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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 201 5/1136 AL COMISIEI
din 13 iulie 2015

de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 privind metoda comund
de siguranti pentru evaluarea riscurilor

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta
cdilor ferate comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor
feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea capacitdtilor de infrastructurd feroviard si perceperea de tarife
pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigurantei (Directiva privind siguranta feroviard) ('), in special
articolul 6 alineatul (4),

intrucat:

(1) In temeiul Directivei 2004/49/CE, metodele de sigurantd comune trebuie introduse treptat pentru a se asigura
mentinerea unui nivel ridicat de siguranti si, atunci cind si acolo unde este necesar si rezonabil din punct de
vedere practic, imbundtitirea acestuia.

(2)  La 12 octombrie 2010, Comisia a emis un mandat pentru Agentia Europeani a Ciilor Ferate (denumitd in
continuare ,agentia”) in conformitate cu Directiva 2004[49/CE, pentru modificarea Regulamentului (CE)
nr. 352/2009 al Comisiei (3. O revizuire a regulamentului mentionat era necesard pentru a se fine seama de
modificirile ulterioare ale rolurilor si responsabilitdtilor organismului de evaluare mentionat la articolul 6 din
respectivul regulament si de criteriile armonizate suplimentare de acceptare a riscurilor care ar putea fi utilizate
pentru evaluarea acceptabilititii riscurilor rezultate in urma avariilor unor sisteme tehnice in cazurile in care
partea care inainteazd propunerea decide sd utilizeze principiul estimdrii explicite a riscului. A fost necesar s se
verifice cd, prin includerea criteriilor armonizate suplimentare de acceptare a riscurilor mentionate mai sus,
nivelul actual de sigurantd feroviard va fi cel putin mentinut in Uniune, astfel cum se prevede la articolul 4
alineatul (1) din Directiva 2004/49/CE. Acest lucru a necesitat o perioadd de timp semnificativ mai lungd decit
s-a preconizat i, prin urmare, Comisia a adoptat Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 (%) care a
mentinut singurul criteriu prevdzut deja in Regulamentul (CE) nr. 352/2009 in ceea ce priveste acceptarea
riscurilor.

(3)  Evaluarea impactului efectuatd cu privire la modificirile introduse de Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 402/2013 a inclus o analizd a criteriilor armonizate de acceptare a riscurilor pentru sistemele tehnice.
Raportul a subliniat importanta de a include in metoda de sigurantd comund criterii suplimentare de acceptare a
riscurilor care nu sunt prevdzute in regulamentul actual. Astfel de criterii ar trebui sd faciliteze recunoasterea
reciprocd intre statele membre a subsistemelor structurale si a vehiculelor conforme cu legislatia Uniunii in
domeniul interoperabilititii sistemului feroviar.

(4)  Pentru a face o distinctie intre acceptarea riscurilor asociate cu sistemele tehnice si acceptarea riscurilor
operationale si a riscului global la nivelul sistemului feroviar, termenul ,criterii de acceptare a riscurilor” cu privire
la sistemele tehnice ar trebui sd fie inlocuit cu ,obiective armonizate in materie de proiectare” pentru astfel de
sisteme tehnice. Obiectivele armonizate in materie de proiectare propuse in prezentul regulament pot fi folosite
pentru a demonstra acceptabilitatea riscurilor generate de defectiuni ale functiilor unui sistem tehnic, in cazurile
in care partea care inainteazd propunerea decide sd utilizeze principiul estimdrii explicite a riscului. Anumite
definitii ar trebui schimbate pentru a reflecta recentele modificiri ale terminologiei si ar trebui introduse noi
definitii.

(5)  Agentia a prezentat Comisiei recomandarea sa cu privire la modificarea Regulamentului de punere in aplicare
(UE) nr. 402/2013, destinat sd abordeze obiectivul rdmas neatins al mandatului Comisiei cu privire la obiectivele
armonizate in materie de proiectare. Prezentul regulament se bazeazd pe recomandarea agentiei.

() JOL 164, 30.4.2004, p. 44.

(*) Regulamentul (CE) nr. 352/2009 al Comisiei din 24 aprilie 2009 privind adoptarea unei metode de sigurantd comune pentru evaluarea
riscului prevdzutd la articolul 6 alineatul (3) litera (a) din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului (O L 108,
29.4.2009, p. 4).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda comuni de sigurantd pentru
evaluarea riscurilor si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009 (JOL 121, 3.5.2013, p. 8).

—
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(6)  Prin urmare, Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 ar trebui modificat in consecinta.

(7)  Masurile prevazute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul
articolului 27 alineatul (1) din Directiva 2004/49/CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 9 se inlocuieste cu urmitorul text:

,9. «cerinte de sigurantd» inseamnd caracteristicile de sigurantd (calitative sau cantitative sau, atunci cind este
necesar, atdt calitative, cit §i cantitative) necesare pentru proiectarea, exploatarea (inclusiv norme de
exploatare) si intretinerea unui sistem pentru a respecta obiective de sigurantd stabilite prin lege sau la nivel
de companie;”;

(b) punctul 23 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,23. «accident catastrofal» inseamnd un accident care de reguld afecteazd un numdr mare de persoane si cauzeazi
un numdr mare de decese;”;

(c) se adaugd urmdtoarele puncte 32-37:

,32. «defectiune sistematicd» inseamnd o defectiune care se produce in mod repetat la anumite combinatii de
factori sau in anumite conditii de mediu sau de aplicare;

33. «eroare sistematicd» inseamnd o eroare inerentd in specificatiile, proiectarea, fabricarea, instalarea,
exploatarea sau intretinerea sistemului in curs de evaluare;

34. «barierd» inseamnd o mdsurd de control al riscului tehnici, operationald sau organizationald din afara
sistemului in curs de evaluare care fie reduce frecventa aparitiei unui pericol, fie atenueazd gravitatea
consecintelor potentiale ale acestui pericol;

35. «accident critic» Inseamnd un accident care de reguld afecteazd un numdr foarte redus de persoane si care
cauzeazd cel putin un deces;

36. «foarte improbabil» inseamnd o manifestare a defectiunii cu o frecventd de maximum 10~ 9 per ord de
functionare;

37. «improbabil» inseamnd o manifestare a defectiunii cu o frecventd de maximum 10-7 per ord de functionare.”

2. Anexa I se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 13 iulie 2015.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

Anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Punctul 2.5.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.5.1. Daci pericolele nu sunt acoperite de unul dintre cele doud principii de acceptare a riscurilor prevazute la
punctele 2.3 si 2.4, acceptabilitatea riscurilor se demonstreazd prin estimarea si evaluarea explicitd a
riscurilor. Riscurile generate de aceste pericole se estimeazd fie cantitativ, fie calitativ, sau atunci cand este
necesar, atat cantitativ, cat si calitativ, tinindu-se seama de mdasurile de siguranta existente.”

2. Punctele 2.5.4-2.5.7 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,2.5.4. Partea care inainteazd propunerea nu este obligatd sd efectueze o estimare explicitd a riscurilor suplimentare
pentru riscurile care sunt deja considerate acceptabile in temeiul utilizdrii codurilor de practicd sau a unui
sistem de referinta.

2.5.5. In cazul in care apar pericole ca urmare a defectiunilor functiilor unui sistem tehnic, fird a aduce atingere
punctelor 2.5.1 si 2.5.4, acestor defectiuni li se aplici urmdtoarele obiective armonizate in materie de
proiectare:

(@) in cazul in care o defectiune are un potential credibil de a conduce direct la un accident catastrofal,
riscul asociat nu trebuie si fie redus si mai mult dacd frecventa defectdrii functiei s-a dovedit a fi foarte
improbabil3;

(b) in cazul in care o defectiune are un potential credibil de a conduce direct la un accident critic, riscul
asociat nu trebuie si fie redus si mai mult dacd frecventa defectdrii functiei s-a dovedit a fi improbabila.

Alegerea intre definitia (23) si definitia (35) trebuie sd rezulte din cea mai credibild consecintd periculoasd a
defectiunii.

2.5.6. Fird a aduce atingere punctelor 2.5.1 si 2.5.4, obiectivele armonizate in materie de proiectare prevazute la
punctul 2.5.5 se utilizeazd pentru proiectarea de sisteme tehnice electrice, electronice si electronice
programabile. Acestea trebuie si fie cele mai ambitioase obiective in materie de proiectare care pot fi
necesare pentru recunoasterea reciproca.

Ele nu pot fi utilizate nici ca obiective cantitative pentru intregul sistem feroviar al unui stat membru i nici
pentru proiectarea sistemelor tehnice cu actiune pur mecanici.

Pentru sistemele tehnice mixte alcdtuite atat din parti pur mecanice, cat si dintr-o parte electricd, electronicd
si electronicd programabild, identificarea pericolelor se efectueazd in conformitate cu punctul 2.2.5.
Pericolele care decurg din partea pur mecanicd nu se controleazd cu ajutorul obiectivelor armonizate in
materie de proiectare previzute la punctul 2.5.5.

2.5.7. Riscul asociat defectiunilor functiilor sistemelor tehnice mentionate la punctul 2.5.5 este considerat
acceptabil dacd sunt indeplinite urmitoarele conditii:

(a) respectarea obiectivelor armonizate in materie de proiectare aplicabile a fost demonstratd;

(b) defectiunile sistematice si erorile sistematice asociate sunt controlate in conformitate cu procesele in
materie de sigurantd si calitate proportionale cu obiectivul armonizat in materie de proiectare aplicabil
sistemului tehnic in curs de evaluare si definite in standardele relevante recunoscute la nivel general;

(c) conditiile de aplicare pentru integrarea in sigurantd in sistemul feroviar a sistemului tehnic in curs de
evaluare au fost identificate si inregistrate in evidenta pericolelor, in conformitate cu punctul 4 In
conformitate cu punctul 1.2.2, aceste conditii de aplicare sunt transferate citre actorul responsabil
pentru demonstrarea integrarii in sigurantd.”

3. Se adaugd urmdtoarele puncte 2.5.8-2.5.12:

,2.5.8. Urmdtoarele definitii specifice se aplicd in legiturd cu obiectivele cantitative armonizate in materie de
proiectare a sistemelor tehnice:

(a) termenul «direct» semnificd faptul ci defectiunea acestei functii are potentialul de a conduce la tipul de
accident previzut la punctul 2.5.5, fird sd fie nevoie sd existe o defectiune suplimentar;

(b) termenul «potential» inseamna ci defectiunea acestei functii poate duce la tipul de accident mentionat la
punctul 2.5.5.
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2.5.9. in cazul in care defectiunea unei functii a sistemului tehnic in curs de evaluare nu duce direct la riscul in
cauzd, trebuie sd fie permisd aplicarea unor obiective in materie de proiectare mai putin exigente, dacd
partea care inainteazd propunerea poate demonstra ci utilizarea barierelor, astfel cum sunt definite la
articolul 3 alineatul (34), permite atingerea aceluiasi nivel de siguranti.

2.5.10. Fard a aduce atingere nici procedurii specificate la articolul 8 din Directiva 2004/49/CE, nici articolului 17
alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*), se poate solicita, pentru
sistemul tehnic in curs de evaluare, un obiectiv mai ambitios decit obiectivele armonizate in materie de
proiectare stabilite la punctul 2.5.5, prin intermediul unei norme nationale notificate, pentru a se mentine
nivelul existent de sigurantd dintr-un stat membru. In cazul autorizatiilor suplimentare pentru punerea in
functiune a vehiculelor se aplicd procedurile de la articolele 23 si 25 din Directiva 2008/57/CE.

2.5.11. In cazul in care se elaboreazd un sistem tehnic pe baza cerintelor previzute la punctul 2.5.5, se aplici
principiul recunoasterii reciproce in conformitate cu articolul 15 alineatul (5).

Cu toate acestea, dacd pentru un anumit pericol, partea care inainteazd propunerea poate demonstra cd
nivelul de sigurantd existent in statul membru in care este utilizat sistemul poate fi mentinut, cu un obiectiv
in materie de proiectare care este mai putin ambitios decit obiectivul armonizat in materie de proiectare,
atunci acest obiectiv mai putin ambitios in materie de proiectare poate fi utilizat in locul celui armonizat.

2.5.12. Estimarea si evaluarea explicitd a riscurilor indeplinesc cel putin urmitoarele cerine:

(a) metodele utilizate pentru estimarea explicitd a riscurilor reflectd corect sistemul in curs de evaluare si
parametrii acestuia (inclusiv toate modurile de functionare);

(b) rezultatele sunt suficient de precise pentru a oferi o bazd solidd pentru procesul de luare a deciziilor.
Modificirile minore ale ipotezelor sau ale conditiilor prealabile privind input-ul nu trebuie si genereze
diferente semnificative la nivel de cerinte.

(*) Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Comunitate (JO L 191, 18.7.2008, p. 1).”
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