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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2019/ 776 AL COMISIEI
din 16 mai 2019

de modificare a Regulamentelor (UE) nr. 321/2013, (UE) nr. 1299/2014, (UE) nr. 1301/2014, (UE)

nr. 1302/2014, (UE) nr. 1303/2014 si (UE) 2016/919 ale Comisiei si a Deciziei de punere in aplicare

2011/665/UE a Comisiei in ceea ce priveste alinierea la Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului

European si a Consiliului si implementarea unor obiective specifice stabilite in Decizia delegatd
(UE) 2017/1474 a Comisiei

(Text cu relevanti pentru SEE)
COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interopera-
bilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand ('), in special articolul 5 alineatul (11) si articolul 48 alineatul (2),

intrucat:

(1) In conformitate cu articolul 19 din Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului European si al Consiliului (%),
Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate (,agentia”) trebuie si adreseze Comisiei recomandari privind specifi-
catiile tehnice de interoperabilitate (STI-uri) si revizuirea acestora si sd se asigure cd STI-urile sunt adaptate la
progresul tehnic, la tendintele pietei si la cerintele sociale.

(2)  STI-urile ar trebui modificate pentru a indica dispozitiile aplicabile subsistemelor si vehiculelor existente, in
special in cazul modernizdrii §i reinnoirii acestora, precum si pentru a indica parametrii vehiculelor si ai subsis-
temelor fixe care trebuie verificati de intreprinderea feroviard in vederea asigurdrii compatibilitatii dintre vehicule
si rutele pe care acestea urmeazd si fie exploatate si, de asemenea, pentru a indica procedurile care trebuie
aplicate pentru verificarea parametrilor respectivi dupi emiterea autorizatiei de introducere pe piatd a vehiculului
si nainte de prima utilizare a acestuia.

(3)  Decizia delegatd (UE) 2017/1474 a Comisiei (°) stabileste obiective specifice pentru elaborarea, adoptarea si
reexaminarea STI-urilor. La 22 septembrie 2017, Comisia a solicitat agentiei sd pregiteascd recomanddri privind
implementarea unui numdr dintre aceste obiective.

(4)  in temeiul Deciziei (UE) 2017/1474, STl-urile ar trebui reexaminate pentru a se tine seama de evolutiile
sistemului feroviar al Uniunii in ceea ce priveste activititile de cercetare si de inovare si pentru a se actualiza
trimiterile la standarde.

(5)  Mai mult, STl-urile ar trebui reexaminate pentru a se inchide punctele deschise rimase. In special, ar trebui
inchise punctele deschise referitoare la specificatiile privind proiectarea liniei de cale feratd astfel incat si fie
compatibild cu utilizarea franei cu curenti turbionari i factorul minim pentru codurile de trafic din Regulamentul
(UE) nr. 1299/2014 al Comisiei (). De asemenea, ar trebui inchise punctele deschise referitoare la specificatiile
privind efectele aerodinamice, siguranta pasiva si sistemele cu ecartament variabil, precum si sistemele de franare
din Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei (°). Ar trebui inchise si punctele deschise referitoare la specifi-
catiile privind conditiile de incercare pentru incercirile pe calea feratd si sistemele cu ecartament variabil din
Regulamentul (UE) nr. 321/2013 al Comisiei (%).

(') JOL138,26.5.2016, p. 44.

(*) Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii Europene pentru
Ciile Ferate si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 (JO L 138, 26.5.2016, p. 1).

(}) Decizia delegatd (UE) 2017/1474 a Comisiei din 8 junie 2017 de completare a Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si
a Consiliului in ceea ce priveste obiectivele specifice pentru elaborarea, adoptarea si revizuirea specificatiilor tehnice de interoperabilitate
(JOL210,15.8.2017, p. 5).

(*) Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,infrastructurd” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand (JOL 356,12.12.2014, p. 1).

(*) Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o specificatie tehnici de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,material rulant — material rulant de cilitori si locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand (JO L 356,
12.12.2014, p. 228).

©) Regulamentu%D (UE) nr. 321/2013 al Comisiei din 13 martie 2013 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate pentru subsistemul
,material rulant — vagoane de marfd” al sistemului feroviar din Uniunea Europeani si de abrogare a Deciziei 2006/861/CE (JO L 104,
12.4.2013,p. 1).
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(6)

(10)

(11)

(12)

Decizia (UE) 2017/1474 stabileste de asemenea obiective specifice aplicabile STI referitoare la subsistemul
ymaterial rulant — material rulant de cilitori si locomotive” si STI referitoare la subsistemul ,material rulant —
vagoane de marfd”. In special, ar trebui si se reexamineze dispozitiile privind sistemele automate cu ecartament
variabil si ar trebui sd se faciliteze accesul la vagoanele de cilitori, autorizarea vehiculelor de cildtori in zone largi
de utilizare si compunerea trenurilor de cilitori.

Anumite componente in cazul cdrora o singurd defectiune poate conduce direct la un accident grav sunt esentiale
pentru siguranta sistemului feroviar si ar trebui si fie etichetate ca ,esentiale pentru sigurantd”, de la caz la caz.
Producdtorul ar trebui si identifice componentele esentiale pentru sigurantd in dosarul de intretinere al
vehiculului.

Investitiile la nivelul cdii si la bord ar trebui protejate prin garantarea compatibilitdtii si a stabilitdtii specificatiilor
Sistemului european de management al traficului feroviar (ERTMS), asigurdnd, din punct de vedere juridic si
tehnic, faptul cd o unitate ERTMS de la bord conformad care apartine de versiunea de referintd 3 poate circula in
conditii de sigurantd pe o linie ERTMS conformd cu un nivel acceptabil de performanti. Pentru a tine pasul cu
progresele tehnologice si a incuraja modernizdri precum factorii de schimbare ERTMS, conform celor precizate in
raportul agentiei intitulat ERTMS longer-term perspective (,Perspectiva pe termen mai lung a ERTMS”) (ERA-REP-
150), implementarea acestora ar trebui permisd, in anumite conditii. In cazul in care agentia emite proiecte de
specificatii privind factorii de schimbare ERTMS inainte de publicarea legald planificatd pentru 2022, entitatile
care implementeazd mai devreme si furnizorii ar trebui si utilizeze specificatiile respective in faza lor pilot, cu
conditia ca orice unitate de la bord care apartine de versiunea de referintd 3 si poatd circula in conditii de
sigurantd pe orice infrastructurd care implementeazd un factor de schimbare.

Pe baza activititii de cercetare si de inovare a intreprinderii comune Shift2Rail in privinta arhitecturii sistemului,
activitatea agentiei privind factorul de schimbare legat de evolutia sistemului de radiocomunicatii are ca scop sd
propund solutii care sd permitd gestionarea independentd a ciclului de viatd pentru sistemul de radiocomunicatii
si pentru sistemul de protectie a trenurilor, facilitind in acelasi timp integrarea noului sistem de radiocomunicatii
cu componentele de la bord ale Sistemului european de control si comandi al trenului (ETCS) care urmeazi setul
nr. 3 de specificatii enumerat in tabelul 2.3 din anexa A la Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei ().

Nici micar un proces de certificare reusit nu poate exclude intotdeauna riscul ca, atunci cand un subsistem CCS
de la bord interactioneazd cu un subsistem CCS de cale, unul dintre subsisteme si nu functioneze, in mod
repetat, asa cum era destinat sd functioneze in anumite conditii. Aceastd situatie se poate datora variatiilor la
nivelul echipamentelor nationale de control-comandd si semnalizare (de exemplu, instalatiile de centralizare),
normelor tehnice si de exploatare, deficientelor din cadrul specificatiilor, interpretdrilor diferite, erorilor de
proiectare sau instaldrii incorecte a echipamentelor. Prin urmare, ar putea fi necesar si se efectueze verificdri
pentru a demonstra compatibilitatea tehnicd a subsistemelor de control-comandd §i semnalizare in zona de
utilizare a unui vehicul. Necesitatea acestor verificdri ar trebui sd fie consideratd o masurd temporard de sporire
a increderii in compatibilitatea tehnicd dintre subsisteme. in plus, Regulamentul (UE) 2016/919 ar trebui si
specifice procedura aferentd acestor verificari. In special, principiile aplicabile acestor verificiri ar trebui si fie
transparente si sd pregdteascd terenul pentru o mai mare armonizare. Ar trebui si se acorde prioritate posibilitatii
de a executa aceste verificdri intr-un laborator care reprezintd configuratia de cale ce urmeazd si fie pusi la
dispozitie de administratorul de infrastructura.

Pentru a limita la minimum verificarile, fiecare stat membru ar trebui si promoveze armonizarea in cadrul infras-
tructurii sale. Pe baza acestui principiu, pentru fiecare stat membru ar trebui si se impund un singur set de
verificdri ale compatibilitdtii pentru radiocomunicatii (una pentru transmisia de voce si alta pentru transmisia de
date), dacd chiar este necesar.

Ar trebui sd se acorde atentie misurilor necesare in cel mai scurt timp posibil pentru a spori increderea in
compatibilitatea tehnicd si pentru a reduce si a elimina incercdrile sau verificirile care au ca scop dovedirea
compatibilititii tehnice a unitdtilor de la bord cu diferite implementiri la nivelul cii ale Sistemului european de
management al traficului feroviar. Prin urmare, agentia ar trebui si evalueze divergentele tehnice subiacente si si
defineascd misurile necesare pentru eliminarea incercirilor sau a verificirilor care au ca scop dovedirea compati-
bilitatii tehnice a unitdtilor de la bord cu diferite implementdri la nivelul cii.

Este posibil ca anumite STI-uri sd ofere masuri tranzitorii pentru a mentine competitivitatea sectorului feroviar si
pentru a preveni aparitia unor costuri inutile in urma modificarilor prea frecvente ale cadrului juridic. Aceste
mdsuri tranzitorii se aplici contractelor in curs de executare si proiectelor aflate intr-un stadiu avansat de
dezvoltare la data aplicdrii STI-ului relevant. Atat timp cat se aplicd aceste mdsuri tranzitorii, nu ar trebui si fie
necesare solicitdri de aplicare a articolului 7 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797. Odatd ce aceste masuri
tranzitorii expird, solicitantii care cer neaplicarea STl-urilor sau a unei parti a acestora ar trebui sd facd acest lucru
in conformitate cu articolul 7 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797. Aceste cereri ar trebui insd sd se bazeze
numai in cazuri justificate in mod corespunzitor pe articolul 7 alineatul (1) litera (a) din Directiva (UE)
2016/797.

() Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei din 27 mai 2016 privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la subsistemele de
control-comanda si semnalizare ale sistemului feroviar in Uniunea Europeand (JOL 158, 15.6.2016, p. 1).



L 1391/110

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 27.5.2019

(14)

(15)

(22)

(23)

Directiva (UE) 2016797 si Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei (*) stabilesc rolul
agentiei ca entitate de autorizare. In plus, Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 stabileste procedura
aplicabild in cazul unei modificiri a tipurilor de vehicule existente, in special pentru crearea de versiuni ale unui
tip de vehicul si de versiuni ale unei variante de tip de vehicul. Rolul agentiei in inregistrarea datelor in registrul
european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare (ERATV) si sarcinile entitdtilor de autorizare in ceea ce
priveste versiunile unui tip de vehicul si versiunile unei variante de tip de vehicul ar trebui adaptate in consecintd.

Regulamentele (UE) nr. 321/2013, (UE) nr. 1302/2014 si (UE) 2016/919 ar trebui si tind seama de modificirile
survenite in ceea ce priveste procedura de introducere pe piatd a subsistemelor mobile, previzuti la articolele 20-
26 din Directiva (UE) 2016/797. Prin urmare, aceste STI-uri ar trebui si cuprindd o listd a caracteristicilor de
proiectare de bazd utilizate pentru a identifica tipul de vehicul si sd stabileascd cerinte privind modificirile care le
afecteazd. Lista parametrilor ERATV ar trebui modificatd in consecintd.

In temeiul Deciziei (UE) 2017/1474, STl-urile ar trebui sd indice daci este necesar sd fie notificate din nou
organismele de evaluare a conformititii care au fost notificate pe baza unei versiuni anterioare a STI §i daci ar
trebui aplicat un proces de notificare simplificat. Prezentul regulament introduce modificiri limitate si nu ar
trebui si fie necesard notificarea din nou a organismelor notificate pe baza unei versiuni anterioare a STl-urilor.

Prezentul regulament modificd STI-urile pentru a ameliora in continuare interoperabilitatea in cadrul sistemului
feroviar al Uniunii, pentru a imbundtiti si a dezvolta transportul feroviar international, pentru a contribui la
realizarea treptatd a pietei interne si pentru a completa STl-urile in vederea acoperirii cerintelor esentiale. El
permite realizarea obiectivelor si respectarea cerintelor esentiale ale Directivei 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (°) si Directivei (UE) 2016/797. Prin urmare, prezentul regulament ar trebui si fie direct
aplicabil in toate statele membre, inclusiv in statele membre care au notificat agentiei si Comisiei, in temeiul
articolului 57 alineatul (2) din Directiva (UE) 2016/797, faptul cd au prelungit perioada de transpunere si cd, in
consecintd, aplicd in continuare Directiva 2008/57/CE pand la 15 iunie 2020 cel tarziu. Organismele notificate
care isi desfdsoard activitatea in temeiul Directivei 2008/57/CE in statele membre si care au prelungit perioada de
transpunere ar trebui sd poatd elibera certificatul ,CE” in conformitate cu prezentul regulament atat timp cat
Directiva 2008/57/CE se aplicd in statul membru in care sunt stabilite.

La 17 decembrie 2015, la 6 ianuarie 2016 si la 14 noiembrie 2017, agentia a emis trei recomanddri de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 1302/2014, privind conditiile pentru detinerea unei autorizatii de
introducere pe piatd care sd nu fie limitatd la anumite retele nationale, inchiderea punctelor deschise, cerintele
referitoare la componentele esentiale pentru sigurantd si revizuirea dispozitiilor privind sistemele automate cu
ecartament variabil.

La 11 aprilie 2016, agentia a emis o recomandare cu privire la modificarea Regulamentului (UE) nr. 321/2013,
referitoare la inchiderea punctelor deschise.

La 4 octombrie 2017, agentia a emis o recomandare cu privire la modificarea Regulamentului (UE)
nr. 1299/2014, referitoare la inchiderea punctelor deschise.

La 19 iulie 2018, agentia a emis o recomandare cu privire la modificarea Regulamentelor (UE) nr. 321/2013 si
(UE) nr. 1302/2014, precum si a Deciziei de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei (1), referitoare la
modificarile aduse procedurii de introducere pe piatd a subsistemelor mobile, inclusiv verificarea compatibilitatii
vehiculelor cu ruta dupd autorizarea vehiculelor si inainte de prima utilizare a vehiculelor autorizate si dispozitiile
aplicabile subsistemelor si vehiculelor existente, in special in cazul modernizirii si reinnoirii acestora.

La 19 octombrie 2018, agentia a emis o recomandare cu privire la modificarea Regulamentului (UE) 2016/919,
referitoare la modificrile aduse procedurii de introducere pe piatd a subsistemelor mobile, inclusiv verificarea
compatibilititii vehiculelor cu ruta inainte de prima utilizare a vehiculelor autorizate si dispozitii aplicabile subsis-
temelor si vehiculelor existente, in special in cazul modernizirii si reinnoirii acestora.

La 15 noiembrie 2018, agentia a emis o recomandare cu privice la modificarea Regulamentului (UE)
nr. 1303/2014, referitoare la modificdrile pentru alinierea regulamentului respectiv la Directiva (UE) 2016/797.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de instituire a modalitatilor practice pentru procesul
de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului
European si a Consiliului JO L 90, 6.4.2018, p. 66).

() Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate JOL 191, 18.7.2008, p. 1).

(") Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind registrul european al tipurilor autorizate de
vehicule feroviare JO L 264, 8.10.2011, p. 32).
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(24) La 29 noiembrie 2018, agentia a emis o recomandare cu privire la modificarea Regulamentelor (UE)
nr. 1299/2014 si (UE) nr. 1301/2014, referitoare la modificarile pentru alinierea acestor regulamente la Directiva
(UE) 2016/797.

(25) Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 321/2013, Regulamentul (UE) nr. 1299/2014, Regulamentul (UE)
nr. 1301/2014, Regulamentul (UE) nr. 1302/2014, Regulamentul (UE) nr. 1303/2014, Regulamentul (UE)
2016/919 si Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE ar trebui modificate in consecinta.

(26) Masurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in conformitate cu
articolul 51 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 321/2013 se modificd dupd cum urmeaz:

1. La articolul 2 alineatul (1), trimiterea la ,punctul 2.7 din anexa II la Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu
o trimitere la ,punctul 2.7 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797 al Parlamentului European si al Consiliului (*)

(*) Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Uniunea Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).”

2. La articolul 3, al doilea paragraf se modifici dupd cum urmeazi:
(a) litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(@) atunci cind sunt reinnoite si modernizate in conformitate cu sectiunea 7.2.2 din anexa la prezentul
regulament”;

(b) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) in ceea ce priveste marcajul «GE», astfel cum figureazd la punctul 5 din apendicele C la anexd, vagoanele din
parcul existent care au fost autorizate in conformitate cu Decizia 2006/861/CE, astfel cum a fost modificatd
prin Decizia 2009/107/CE, sau cu Decizia 2006/861/CE, astfel cum a fost modificatd prin Deciziile
2009/107/CE si 2012/464|UE, si care indeplinesc conditiile previzute la punctul 7.6.4 din Decizia
2009/107/CE pot primi marcajul «GE» fird o evaluare suplimentard de citre o parte tertd sau o noud
autorizatie de introducere pe piatd. Utilizarea acestui marcaj pentru vagoanele aflate in exploatare rimane
de competenta intreprinderilor feroviare.”

3. Articolul 4 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

(1) In ceea ce priveste «punctele deschise» previzute in apendicele A, conditiile care trebuie indeplinite
pentru verificarea cerintelor esentiale ale Directivei (UE) 2016/797 sunt cele stabilite de normele nationale in
vigoare in statul membru care face parte din zona de utilizare a vehiculelor reglementate de prezentul
regulament.”;

(b) la alineatul (2), litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) organismele desemnate sd efectueze procedurile de verificare si de evaluare a conformititii in ceea ce
priveste punctele deschise.”

4. Articolul 5 se modifici dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

o(1) In ceea ce priveste cazurile specifice previzute in sectiunea 7.3 din anexd, conditiile care trebuie
indeplinite pentru verificarea cerintelor esentiale ale Directivei (UE) 2016/797 sunt cele stabilite in sectiunea 7.3
din anexd sau de normele nationale in vigoare in statul membru care face parte din zona de utilizare
a vehiculelor reglementate de prezentul regulament.”;

(b) la alineatul (2), litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) organismele desemnate si efectueze procedurile de verificare si de evaluare a conformititii pentru normele

nationale referitoare la cazurile specifice previzute la punctul 7.3 din anexd.
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5. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Pe parcursul unei perioade de tranzitie care se incheie la 1 ianuarie 2024, poate fi eliberat un certificat
de verificare CE pentru un subsistem care contine elemente constitutive de interoperabilitate ce nu au
o declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, cu conditia indeplinirii dispozitiilor previzute

X,

in sectiunea 6.3 din anexd.”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(2)  Producerea sau modernizarea/reinnoirea subsistemului cu utilizarea de elemente constitutive de interope-
rabilitate necertificate trebuie finalizatd in cursul perioadei de tranzitie prevdzute la alineatul (1), inclusiv
introducerea pe piatd.”;

() la alineatul (3) litera (b), trimiterea la ,articolul 18 din Directiva 2004/49/CE” se inlocuieste cu o trimitere la
yarticolul 19 din Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului (*);

(*) Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta
feroviard (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).”;

(d) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

.(4)  Dupd o perioadd de tranzitie care se incheie la 1 ianuarie 2015, elementele constitutive de interoperabi-
litate de «semnale de fine de tren» nou produse trebuie si facd obiectul declaratiei de conformitate CE
obligatorii.”

6. Articolul 8a se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) In pofida dispozitiilor din sectiunea 6.3 din anex, pe parcursul unei perioade de tranzitie care se incheie
la 1 ianuarie 2024 poate fi eliberat un certificat de verificare CE pentru un subsistem care contine componente
ce corespund elementului constitutiv de interoperabilitate «element de frecare pentru frinele care actioneazi pe
suprafata de rulare a rotii» care nu are o declaratie CE de conformitate, dacd sunt indeplinite urmadtoarele
conditii:

(a) componenta a fost fabricatd inainte de data aplicdrii prezentului regulament; si

(b) elementul constitutiv de interoperabilitate a fost folosit in cadrul unui subsistem care fusese aprobat si
introdus pe piatd in cel putin un stat membru inainte de data aplicirii prezentului regulament.”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmiatorul text:

»(2)  Producerea, modernizarea sau reinnoirea oricirui subsistem cu utilizarea de elemente constitutive de
interoperabilitate necertificate, inclusiv acordarea autorizatiei de introducere pe piatd, trebuie finalizatd inainte
de expirarea perioadei de tranzitie previzute la alineatul (1).”;

(c) la alineatul (3) litera (b), trimiterea la ,articolul 18 din Directiva 2004/49/CE” se inlocuieste cu o trimitere la
yarticolul 19 din Directiva (UE) 2016/798".

7. Articolul 8c se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la alineatul (1), litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) elementul constitutiv de interoperabilitate a fost folosit in cadrul unui subsistem care fusese aprobat si
introdus pe piatd in cel putin un stat membru inainte de expirarea perioadei sale de aprobare.”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2)  Producerea, modernizarea sau reinnoirea oricdrui subsistem cu utilizarea de elemente constitutive de
interoperabilitate necertificate, inclusiv acordarea autorizatiei de introducere pe piatd, trebuie finalizatd inainte
de expirarea perioadei de tranzitie prevdzute la alineatul (1).”;

(c) la alineatul (3) litera (b), trimiterea la ,articolul 18 din Directiva 2004/49/CE” se inlocuieste cu o trimitere la
yarticolul 19 din Directiva (UE) 2016/798".

8. Articolul 9 se modificd dupd cum urmeaza:

,Declaratia de verificare sijsau de conformitate cu tipul a unui vehicul nou intocmitd in conformitate cu Decizia
2006/861/CE este consideratd valabild pand la sfarsitul unei perioade de tranzitie care se incheie la 1 ianuarie
2017
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9. Articolul 10a se modificd dupd cum urmeazi:

(a) la alineatul (4), trimiterea ,in temeiul articolului 6 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,in
temeiul articolului 5 din Directiva (UE) 2016/797”;

(b) la alineatul (5), trimiterea ,ale Directivei 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,ale Directivei (UE) 2016/797".

10. Anexa se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

Articolul 2

Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:

a) la alineatul (1), trimiterea la ,punctul 2.1 din anexa I la Directiva se inlocuieste cu o trimitere la
la ali 11 imi la ,p 121 di [ la Directiva 2008/57/CE” se inlocui imi 1
,punctul 2.1 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului (¥)

(*) Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).”;

(b) la alineatul (3), trimiterea la ,articolul 20 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,articolul 18
din Directiva (UE) 2016/797;

(c) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4)  STI se aplicd retelei sistemului feroviar al Uniunii, conform descrierii din anexa I la Directiva (UE)
2016/797, cu exceptia cazurilor mentionate la articolul 1 alineatele (3) si (4) din Directiva (UE) 2016/797.”

2. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(1) In ceea ce priveste aspectele enumerate ca «puncte deschise» in apendicele R la anexa la prezentul
regulament, conditiile care trebuie indeplinite pentru verificarea cerintelor esentiale previzute in anexa III la
Directiva (UE) 2016/797 sunt cele stabilite de normele nationale in vigoare in statul membru care autorizeazd
darea in exploatare a subsistemului reglementat de prezentul regulament.”;

(b) la alineatul (2), litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) organismele desemnate si efectueze procedurile de verificare si de evaluare a conformititii in ceea ce priveste
punctele deschise.”

3. La articolul 4, alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(1)  In ceea ce priveste cazurile specifice enumerate in sectiunea 7.7 din anex, conditiile care trebuie indeplinite
pentru verificarea cerintelor esentiale prevdzute in anexa III la Directiva (UE) 2016/797 sunt cele stabilite in sectiunea

7.7 din anexd sau de normele nationale in vigoare in statul membru care autorizeazd darea in exploatare a subsis-
temului reglementat de prezentul regulament.”

4. La articolul 4 alineatul (2), litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) organismele desemnate sd efectueze procedurile de verificare si de evaluare a conformititii pentru normele
nationale referitoare la cazurile specifice prevazute la punctul 7.7 din anexd.”

5. Articolul 7 alineatul (3) se modificd dupd cum urmeazi:

(a) la litera (a), trimiterea la ,articolul 18 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,articolul 15 din
Directiva (UE) 2016/797";

(b) la litera (b), trimiterile la ,articolul 16 alineatul (2) litera (c) din Directiva 2004/49/CE” si la ,articolul 18 din
Directiva 2004/49/CE” se inlocuiesc cu trimiteri la ,articolul 16 alineatul (2) litera (d) din Directiva (UE)
2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului (¥)

(*) Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta
feroviard (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).”

si, respectiv, la ,articolul 19 din Directiva (UE) 2016/798".
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6. La articolul 9, alineatul (2) se elimind.
7. Articolul 10 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la alineatul (4), trimiterea ,in temeiul articolului 6 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,in
temeiul articolului 5 din Directiva (UE) 2016/797”;

(b) la alineatul (5), trimiterea ,ale Directivei 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,ale Directivei (UE) 2016/797".

8. Anexa se modificd in conformitate cu anexa II la prezentul regulament.

Articolul 3

Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) la alineatul (1), trimiterea la ,punctul 2.2 din anexa II la Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la
,punctul 2.2 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797 (*)

(*) Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).”;

(b) la alineatul (3), trimiterea la ,articolul 20 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,articolul 18
din Directiva (UE) 2016/797;

(c) alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  STI se aplicd retelei sistemului feroviar al Uniunii, conform descrierii din anexa I la Directiva (UE)
2016/797, cu exceptia cazurilor mentionate la articolul 1 alineatele (3) si (4) din Directiva (UE) 2016/797.”

2. Articolul 4 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(1) In ceea ce priveste cazurile specifice enumerate in sectiunea 7.4.2 din anexd, conditiile care trebuie
indeplinite pentru verificarea conformititii cu cerintele esentiale previzute in anexa Il la Directiva (UE)
2016/797 sunt cele stabilite in sectiunea 7.4.2 din anexd sau de normele nationale in vigoare in statul membru
care autorizeazd darea in exploatare a subsistemului reglementat de prezentul regulament.”;

(b) la alineatul (2), litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) organismele desemnate sd efectueze procedurile de verificare si de evaluare a conformititii pentru normele

nationale referitoare la cazurile specifice previzute la punctul 7.4.2 din anexa.
3. Articolul 7 alineatul (3) se modificd dupa cum urmeaza:

(a) la litera (a), trimiterea la ,articolul 18 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,articolul 15 din
Directiva (UE) 2016/797";

(b) la litera (b), trimiterile la ,articolul 16 alineatul (2) litera (c) din Directiva 2004/49/CE” si la ,articolul 18 din
Directiva 2004/49/CE” se inlocuiesc cu trimiteri la ,articolul 16 alineatul (2) litera (d) din Directiva (UE)
2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului (¥)

(*) Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta
feroviard (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).”

si, respectiv, la ,articolul 19 din Directiva (UE) 2016/798".
4. La articolul 9, alineatul (2) se elimina.
5. Articolul 10 se modificd dupd cum urmeaza:

(@) la alineatul (4), trimiterea ,in temeiul articolului 6 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,in
temeiul articolului 5 din Directiva (UE) 2016/7977;

(b) la alineatul (5), trimiterea ,ale Directivei 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,ale Directivei (UE) 2016/797".

6. Anexa se modificd in conformitate cu anexa III la prezentul regulament.
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Articolul 4

Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 se modificd dupd cum urmeaza:

1. La articolul 2 alineatul (1), trimiterea la ,punctul 2.7 din anexa II la Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu
o trimitere la ,punctul 2.7 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797

(*) Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Uniunea Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).”

2. La articolul 3, alineatul (2) se inlocuieste cu urmitorul text:
»(2)  STI nu se aplicd materialului rulant existent al sistemului feroviar din Uniune care, la 1 januarie 2015, este

deja dat in exploatare pe intreaga retea a oricdrui stat membru sau pe o parte a acesteia, cu exceptia cazului in care
este reinnoit sau modernizat in conformitate cu sectiunea 7.1.2 din anexd.”

3. Articolul 4 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmiatorul text:
(1) In ceea ce priveste aspectele enumerate ca «puncte deschise» in apendicele I la anexd, conditiile care
trebuie indeplinite pentru verificarea cerintelor esentiale prevdzute in anexa III la Directiva (UE) 2016/797 sunt

cele stabilite de normele nationale in vigoare in statele membre care fac parte din zona de utilizare a vehiculelor
reglementate de prezentul regulament.”;

(b) la alineatul (2), litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) organismele desemnate si efectueze procedurile de verificare si de evaluare a conformitdtii in ceea ce
priveste punctele deschise.”

4. La articolul 5 se modificd dupd cum urmeazd, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:
(1) In ceea ce priveste cazurile specifice enumerate in sectiunea 7.3 din anexd, conditiile care trebuie indeplinite
pentru verificarea cerintelor esentiale previdzute in anexa III la Directiva (UE) 2016/797 sunt cele stabilite in

sectiunea 7.3 din anexd sau de normele nationale in vigoare in statele membre care fac parte din zona de utilizare
a vehiculelor reglementate de prezentul regulament.”

5. La articolul 5 alineatul (2), litera (c) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(c) organismele desemnate si efectueze procedurile de verificare si de evaluare a conformititii pentru normele

X

nationale referitoare la cazurile specifice prevdzute la punctul 7.3 din anexi.
6. Articolul 8 alineatul (3) se modificd dupd cum urmeazi:

(a) la litera (a), trimiterea la ,articolul 18 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,articolul 15 din
Directiva (UE) 2016/797";

(b) la litera (b), trimiterile la ,articolul 16 alineatul (2) litera (c) din Directiva 2004/49/CE” si la ,articolul 18 din
Directiva 2004/49/CE” se inlocuiesc cu trimiteri la ,articolul 16 alineatul (2) litera (d) din Directiva (UE)

2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului (¥)

(*) Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European §i a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta
feroviard (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).”

si, respectiv, la ,articolul 19 din Directiva (UE) 2016/798".
7. La articolul 9, trimiterile la ,articolele 16-18 din Directiva 2008/57/CE” si la ,articolul 26 din Directiva
2008/57CE” se inlocuiesc cu trimiteri la ,articolele 13-15 din Directiva (UE) 2016/797” si, respectiv, la ,articolul
24 din Directiva (UE) 2016/797".

8. Articolul 10 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la alineatul (4), trimiterea ,in temeiul articolului 6 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,in
temeiul articolului 5 din Directiva (UE) 2016/797”;

(b) la alineatul (5), trimiterea ,ale Directivei 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,ale Directivei (UE) 2016/797".
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9. La articolul 11 se adaugd urmadtorul alineat (3):
»(3)  Sectiunea 7.1.3.1 din anexa la prezentul regulament nu se aplicd vehiculelor introduse pe piatd dupd

31 decembrie 2028. Vehiculele introduse pe piatd dupd aceastd datd trebuie sd fie conforme cu capitolele 4, 5 si 6
din anexa la prezentul regulament.”

10. La articolul 11 se adaugd urmatorul alineat (4):
,(4)  Statele membre pot permite numai in cazuri justificate iIn mod corespunzitor ca solicitantii si nu aplice
prezentul regulament sau parti ale acestuia in temeiul articolului 7 alineatul (1) litera (a) din Directiva (UE)
2016/797 in cazul proiectelor pentru care existd sau a expirat posibilitatea de aplicare a sectiunii 7.1.1.2 sau 7.1.3.1

din anexd. Aplicarea sectiunii 7.1.1.2 sau 7.1.3.1 din anex3 nu necesitd aplicarea articolului 7 alineatul (1) litera (a)
din Directiva (UE) 2016/797."

11. Anexa se modificd in conformitate cu anexa IV la prezentul regulament.

Articolul 5

Regulamentul (UE) nr. 1303/2014 se modificd dupd cum urmeazi:

1. La articolul 2, trimiterea la ,anexa II la Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,anexa II la Directiva
(UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului (¥)

(*) Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Uniunea Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).”

2. Articolul 4 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:
(1) In ceea ce priveste cazurile specifice enumerate in sectiunea 7.3 din anexd, conditiile care trebuie
indeplinite pentru verificarea cerintelor esentiale previzute in anexa III la Directiva (UE) 2016/797 sunt cele
stabilite in sectiunea 7.3 din anexd sau de normele nationale in vigoare in statul membru care autorizeazi darea

in exploatare a subsistemelor fixe sau care face parte din zona de utilizare a vehiculelor reglementate de prezentul
regulament.”;

(b) la alineatul (2), litera (c) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(c) organismele desemnate sd efectueze procedurile de verificare si de evaluare a conformititii pentru normele
nationale referitoare la cazurile specifice prevazute la punctul 7.3 din anexa.”

3. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeaza:

() la alineatul (4), trimiterea la ,articolul 6 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,articolul 5 din
Directiva (UE) 2016/797";

(b) la alineatul (5), trimiterea ,ale Directivei 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,ale Directivei (UE) 2016/797".

4. Anexa se modificd in conformitate cu anexa V la prezentul regulament.

Articolul 6

Regulamentul (UE) 2016/919 se modifici dupd cum urmeazd:
1. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  STI se aplicd tuturor subsistemelor noi, modernizate sau reinnoite de «control-comandi §i semnalizare
terestre» (de cale) si de «control-comandi si semnalizare la bord» ale sistemului feroviar definite la punctele 2.3 si
2.4 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului (*). Sectiunea 7.2.1a din
anex3 se aplicd tuturor modificdrilor aduse unui subsistem la bord existent.

(*) Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).”;
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(b) la alineatul (2), cuvintele ,articolul 20 din Directiva 2008/57CE si cu” se eliming;
(c) alineatul (3) se elimina.

2. La articolul 3 alineatul (1), trimiterea la ,articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu
o trimitere la ,articolul 14 din Directiva (UE) 2016/797".

3. Articolul 5 se elimini.
4. Articolul 6 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la alineatul (2), trimiterea la ,articolele 13 si 18 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la
yarticolele 10 si 15 din Directiva (UE) 2016/7977;

(b) la alineatul (3), trimiterea la ,articolul 16 din Directiva 2004/49/CE” se inlocuieste cu o trimitere la ,articolul 16
din Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului (¥)

(*) Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta
feroviard (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).”

5. Articolul 9 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la alineatul (4), trimiterea la ,articolul 29 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu o trimitere la
yarticolul 51 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016797

(b) la alineatul (5), trimiterea ,punctelor 7.3.2.1, 7.3.2.2 si 7.3.2.3 din Decizia 2012/88/UE” se inlocuieste cu
trimiterea ,articolului 2 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 al Comisiei (*) si
a punctului 7.4.1.1 din anexa la prezentul regulament.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 al Comisiei din 5 ianuarie 2017 privind planul de
implementare la nivel european a Sistemului european de management al traficului feroviar (JO L 3, 6.1.2017,

p. 6).
6. Articolele 10 i 11 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
JArticolul 10
Corectarea erorilor

Dacd sunt detectate erori care nu permit sistemului si furnizeze un serviciu normal, agentia identificd, cit mai curdnd
posibil, din proprie initiativdi sau la cererea Comisiei, solutii pentru corectarea acestora si realizeazd o evaluare
a impactului lor asupra compatibilititii si stabilititii implementirii ERTMS existente. In astfel de cazuri, agentia
transmite Comisiei un aviz cu privire la aceste solutii si evaluarea. Comisia analizeazd avizul agentiei, cu asistenta
comitetului mentionat la articolul 51 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016797, si poate recomanda aplicarea
solutiilor specificate in avizul agentiei pand la urmatoarea revizuire a STI

Articolul 11
Factori de schimbare ERTMS

(1) Pand in junie 2021, ludnd in considerare contributiile Shift2Rail si ale agentiei, Comisia emite un raport
privind definirea sistemului de comunicatii de noud generatie. Raportul include conditiile si posibilele strategii pentru
migrarea cdtre sistemul respectiv, tinind seama in mod corespunzitor de coexistenta cerintelor privind sistemul si
spectrul.

(2)  In cazul in care agentia a emis un aviz odatd cu proiectul de specificatii privind un factor de schimbare ERTMS
identificat in documentul ERA-REP-150, furnizorii si entitdtile care implementeazd mai devreme utilizeazd specifi-
catiile respective in proiectele lor pilot si informeazi agentia in acest sens.”

7. Se introduce urmitorul articol 11a:
LArticolul 11a
Compatibilitatea cu ERTMS si revizuirea viitoare

(1) Pand la 1 iunie 2020, agentia transmite Comisiei un raport privind implementarea compatibilitdtii sistemului
ETCS (ESC) si a compatibilitatii sistemului radio (RSC). Raportul include o evaluare a diferitelor tipuri de ESC si de
RSC, precum si a potentialului de reducere a divergentelor tehnice subiacente aferente tipurilor de ESC si de RSC.
Statele membre furnizeazd agentiei informatiile necesare pentru realizarea acestei analize.
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(2) Pand la 1 decembrie 2021, pe baza contributiilor din partea agentiei, Comisia defineste masurile necesare
pentru eliminarea incercdrilor sau a verificirilor care au ca scop dovedirea compatibilititii unitdtilor de la bord cu
diferite implementari ERTMS la nivelul ciii, in special pentru a realiza armonizarea normelor tehnice si de exploatare
la nivel de stat membru si intre statele membre. Statele membre furnizeazi Comisiei si agentiei informatiile necesare
pentru realizarea acestei analize.

(3) Pand la 1 decembrie 2020, agentia transmite Comisiei un raport privind potentialul de includere a unor
elemente suplimentare de arhitecturd a sistemului de control-comandi si semnalizare de cale si din vehicule, in
special pentru a obtine o conceptie adecvatd pentru viitor, facilitind utilizarea tehnologiilor de varf si asigurind
retrocompatibilitatea.”

8. La articolul 13 se adaugd urmdtoarele alineate (2) si (3):

,(2)  Statele membre pot permite numai in cazuri justificate iIn mod corespunzitor ca solicitantii sd nu aplice
sectiunea 7.4.2.1 din anexd in temeiul articolului 7 alineatul (1) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797 in cazul
proiectelor pentru care existd sau a expirat posibilitatea de aplicare a sectiunii 7.4.2.3 din anexd. Aplicarea sectiunii
7.4.2.3 din anexd nu necesitd aplicarea articolului 7 alineatul (1) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797.

(3)  Fard a aduce atingere sectiunilor 6.1.2.4 si 6.1.2.5 din anexd, solicitantii pot aplica in continuare dispozitiile
versiunii initiale a Regulamentului (UE) 2016/919 (si avizele relevante ale agentiei) atunci cind solicitd autorizarea
pentru

(a) proiectele de la nivelul ciii care se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament; si

(b) proiectele de la bord dezvoltate in conformitate cu specificatiile ERTMS nr. 2 sau nr. 3 enumerate in tabelul A.2
din anexa A, care se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament.”

9. Anexa se modificd in conformitate cu anexa VII la prezentul regulament.

Articolul 7

Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE se modificd dupd cum urmeaza:
1. Se introduce urmdtorul articol 2a:

LJArticolul 2a

Informatii care trebuie introduse de agentie

Agentia introduce in registrul european al tipurilor autorizate de vehicule informatii privind autorizatiile de tip de
vehicul sau variantele de tip de vehicul pe care le-a acordat si privind noile versiuni ale unui tip de vehicul sau ale
unei variante de tip de vehicul in conformitate cu articolul 50 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
al Comisiei (¥), astfel cum sunt previzute in anexa II la prezenta decizie.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de instituire a modalitdtilor
practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in
temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 90, 6.4.2018, p. 66).”

2. La articolul 3, alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Statele membre se asigurd cd autorititile nationale de sigurantd furnizeaza informatiile privind autorizatiile de
tip de vehicul sau variantele de tip de vehicul pe care le-au acordat si privind noile versiuni ale unui tip de vehicul
sau ale unei variante de tip de vehicul in conformitate cu articolul 50 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545, astfel cum sunt prevdzute in anexa II la prezenta decizie.”

3. Articolul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:
LJArticolul 4
Coduri de restrictie

Codurile de restrictie armonizate se aplicd in toate statele membre.

Lista codurilor de restrictie armonizate este lista mentionatd in Decizia de punere in aplicare (UE) 2018/1614 a
Comisiei (¥).

(*) Decizia de punere in aplicare (UE) 2018/1614 a Comisiei din 25 octombrie 2018 de stabilire a specificatiilor
pentru registrele vehiculelor mentionate la articolul 47 din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si
a Consiliului si de modificare si abrogare a Deciziei 2007/756/CE a Comisiei (JO L 268, 26.10.2018, p. 53).”
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4. Anexa I se modificd in conformitate cu anexa VIII la prezentul regulament.

5. Anexa II se inlocuieste cu anexa IX la prezentul regulament.

Articolul 8

In conformitate cu Regulamentele (UE) nr. 1299/2014 si (UE) nr. 1303/2014, fiecare stat membru isi actualizeaz planul
national de implementare pentru STI INF si pentru STI SRT. Fiecare stat membru transmite planul siu actualizat de
implementare celorlalte state membre si Comisiei pand la 1 ianuarie 2020.

Articolul 9

(1)  Notificdrile organismelor de evaluare a conformititii in sensul Regulamentelor (UE) nr. 321/2013, (UE)
nr. 1299/2014, (UE) nr. 1301/2014, (UE) nr. 1302/2014, (UE) nr. 1303/2014 si (UE) 2016/919 rdman valabile in
temeiul regulamentelor respective, astfel cum sunt modificate prin prezentul regulament.

(2)  Organismele de evaluare a conformititii notificate in conformitate cu Directiva 2008/57/CE pot elibera certificate
,CE” de verificare si certificate ,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de intero-
perabilitate in conformitate cu prezentul regulament atat timp cat Directiva 2008/57/CE se aplicd in statul membru in
care sunt stabilite in conformitate cu articolul 57 alineatul (2) din Directiva (UE) 2016/797 si cel tarziu pand la 15 junie
2020.

Articolul 10
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 16 iunie 2019.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 16 mai 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA I

Anexa la Regulamentul (UE) nr. 321/2013 se modificd dupd cum urmeazi:

1. In sectiunile 1, 1.3, 3, 4.1, 4.2.1, 4.7, 5.1, 6.1.2.3, trimiterile la ,Directiva 2008/57/CE” se inlocuiesc cu trimiteri la
,Directiva (UE) 2016/797".

2. Sectiunea 1.2 se inlocuieste cu urmatorul text:
,1.2. Domeniul geografic de aplicare
Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este reprezentat de intregul sistem feroviar al Uniunii
Europene, astfel cum este stabilit in sectiunea 1 din anexa I la Directiva (UE) 2016797, tinind seama de
limitele legate de ecartamentul liniei de cale feratd prevazute la articolul 2.”
3. Sectiunea 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,2. DOMENIUL DE APLICARE SI DEFINIREA SUBSISTEMULUI
2.1. Domeniul de aplicare
Prezenta STI este aplicabild pentru «vagoanele de marfd, inclusiv [...] vehiculele destinate transportului de
camioane», astfel cum sunt mentionate in sectiunea 2 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797, tindnd seama de
limitele stabilite la articolul 2. Aceastd parte a subsistemului de material rulant este denumitd in cele ce
urmeazd «vagon de marfid» si face parte din subsistemul «material rulant» stabilit in anexa II la Directiva (UE)

2016/797.

Celelalte vehicule enumerate in sectiunea 2 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797 sunt excluse din domeniul
de aplicare al prezentei STI; acest lucru este valabil in special pentru:

(a) echipamentele mobile de constructie si intretinere a infrastructurii feroviare;
(b) vehiculele destinate sd transporte:
— autovehicule cu cilitori la bord; sau

— autovehicule fdrd calitori la bord, dar destinate si fie integrate in trenuri de cdlitori (vagoane pentru
transportul autoturismelor);

(c) vehiculele
— a cdror lungime creste in configuratie incdrcatd; si
— a cdror sarcind utild ins3si face parte din structura vehiculului.

Notd: a se vedea, de asemenea, sectiunea 7.1 pentru cazuri particulare.

2.2. Definitii
In prezenta STI se utilizeazd urmitoarele definitii:

(a) o «unitate» este termenul generic utilizat pentru a denumi materialul rulant. Aceasta face obiectul prezentei
STI i, prin urmare, al procedurii de verificare CE.

O unitate poate fi alcituitd din:

— un «vagon» care poate fi exploatat separat si care prezintd un cadru individual montat pe un set de roti
propriu; sau

— o garniturd de «elemente» conectate permanent, care nu pot fi exploatate separat; sau

— «boghiuri de cale feratd separate conectate la un vehicul sau la vehicule rutiere compatibile», a ciror
combinatie formeaza o garniturd de sistem compatibil cu calea ferati;

(b) un «tren» este o compunere operationald constind in mai multe unitati;
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(c) «starea de functionare nominald» acoperd toate conditiile in care este destinatd sd fie exploatatd unitatea si
limitele tehnice ale acesteia. Aceastd stare de functionare nominald poate depasi specificatiile prezentei STI
pentru ca unitdtile sd poatd fi utilizate impreund intr-un tren care circuld pe retea in temeiul sistemului de
management al sigurantei al unei intreprinderi feroviare.”

In sectiunea 3, randul 4.2.3.6.6 din tabelul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.2.3.6.6 Sisteme automate cu ecartament va- 1.1.1, 1.2 1.5
riabil 1.1.2,
1.1.3

Sectiunea 4.2.2.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.2.2.2. Structura caroseriei unei unititi, eventualele elemente de fixare pentru echipamente si eventualele puncte
de ridicare cu macaraua si de ridicare cu cricul trebuie proiectate astfel incat sd nu se produci nicio fisurd,
deformare permanentd semnificativd sau rupturd in cazurile de sarcind definite in capitolul 5 din EN
12663-2:2010.

In cazul unei garnituri de sistem compatibil cu calea ferati care este compusd din boghiuri de cale ferati
separate conectate la vehicule rutiere compatibile, cazurile de sarcind pot diferi de cele mentionate mai
sus, datoritd specificatiei lor bimodale; intr-o astfel de situatie, cazurile de sarcind avute in vedere trebuie
descrise de solicitant pe baza unui set coerent de specificatii, tindind seama de conditiile specifice de
utilizare legate de compunerea trenului, de manevre si de exploatare.

Demonstrarea conformititii este descrisd la punctul 6.2.2.1.

Pozitiile de ridicare cu macaraua si de ridicare cu cricul trebuie marcate pe unitate. Marcajele trebuie si fie
conforme cu punctul 4.5.14 din EN 15877-1:2012.

Notd: Tehnicile de asamblare sunt considerate a fi acoperite si prin demonstrarea conformitdtii in temeiul
punctului 6.2.2.1.”

. In sectiunea 4.2.3.1, la al doilea si la al treilea paragraf, textul ,EN 15273-2:2009” se inlocuieste cu textul ,EN

15273-2:2013+A1:2016".

. In sectiunea 4.2.3.1, textul ,GIC1 si GIC2” se inlocuieste cu textul ,GI1 si GI2”.
. In sectiunea 4.2.3.2, textul ,EN 15528:2008” se inlocuieste cu textul ,EN 15528:2015”.

. In sectiunea 4.2.3.3, textul ,Deciziei 2012/88/UE a Comisiei (1)” se inlocuieste cu textul ,documentului ERA/ERTMS)/

033281 rev. 4.0".
In sectiunea 4.2.3.3, nota de subsol ,(!) JO L 51, 23.2.2012, p. 1.” se elimini.

In sectiunea 4.2.3.4, textul ,Specificatiile de proiectare si evaluarea conformititii echipamentelor aflate la bord
reprezintd un punct deschis in prezenta STL” se inlocuieste cu urmatorul text:

,Dacd unitatea este destinatd si poatd fi monitorizatd de echipamentele de la bord, se aplicd urmitoarele cerinte:
— acest echipament trebuie si poatd detecta o deteriorare a oricdruia dintre lagdrele cutiilor de osie ale unitatii;

— starea lagdrului trebuie evaluatd prin monitorizarea fie a temperaturii sale, fie a frecventelor sale dinamice, fie
a unei alte caracteristici adecvate privind starea lagarului;

— sistemul de detectare trebuie amplasat in intregime la bordul unititii, iar mesajele de diagnozi trebuie sd fie
disponibile la bordul unitatii;

— mesajele de diagnozd transmise si modul in care sunt puse la dispozitie trebuie descrise in documentatia de
exploatare previzutd in sectiunea 4.4 din prezenta STI, precum si in normele de intretinere descrise in sectiunea
4.5 din prezenta STL”

In sectiunea 4.2.3.5.2, textul ,capitolul 5 din EN 14363:2005” se inlocuieste cu textul ,capitolele 4, 5 si 7 din EN
14363:2016".
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Sectiunea 4.2.3.6.6 se inlocuieste cu urmatorul text:
,4.2.3.6.6. Sisteme automate cu ecartament variabil

Aceastd cerintd se aplicd unitdtilor echipate cu un sistem automat cu ecartament variabil care are un
mecanism de comutare a pozitiei axiale a rotilor, permitdnd unitdtii sa fie compatibild cu ecartamentul
de 1435 mm si cu alt(e) ecartament(e) de cale feratd din domeniul de aplicare al prezentei STI la
trecerea printr-o instalatie de comutare a ecartamentului.

Mecanismul de comutare trebuie si asigure blocarea rotii in pozitia axiald vizatd corectd.

Dupd trecerea prin instalatia de comutare a ecartamentului, verificarea stirii sistemului de blocare
(blocat sau deblocat) si a pozitiei rotilor trebuie efectuatd printr-unul sau mai multe din urmatoarele
mijloace: control vizual, sistem de control la bord sau sistem de control al infrastructurii/instalatiei. in
cazul unui sistem de control la bord, trebuie si fie posibild monitorizarea continud.

Dacd un aparat de rulare este dotat cu un echipament de frinare care isi schimbd pozitia in timpul
operatiunii de comutare a ecartamentului, sistemul automat cu ecartament variabil trebuie sd asigure
pozitia si blocarea in sigurantd in pozitia corectd a acestui echipament in acelasi timp cu rotile.

Dacd nu se blocheazd pozitia rotilor si a echipamentului de franare (dacd este cazul) in timpul
operatiunii, existd de obicei un potential credibil si direct de producere a unui accident catastrofic (cu
multe decese); avand in vedere gravitatea consecintei neblocdrii pozitiei rotilor si a echipamentului de
franare, trebuie sd se demonstreze cd riscul este controlat la un nivel acceptabil.

Sistemul automat cu ecartament variabil este definit ca element constitutiv de interoperabilitate (punctul
5.3.4b) si face parte din elementul constitutiv de interoperabilitate «osie montatd» (punctul 5.3.2).
Procedura de evaluare a conformitdtii este specificatd la punctul 6.1.2.6 (nivel de element constitutiv de
interoperabilitate), la punctul 6.1.2.2 (cerintd de sigurantd) si la punctul 6.2.2.4a (nivel de subsistem) din
prezenta STL

Ecartamentele de cale feratd cu care este compatibild unitatea trebuie sd fie inregistrate in documentatia
tehnici.

O descriere a operatiunii de comutare in regim normal, inclusiv tipul (tipurile) de instalatie (instalatii) de
comutare a ecartamentului cu care este compatibild unitatea, trebuie si fie inclusd in documentatia
tehnicd (a se vedea, de asemenea, sectiunea 4.4 din prezenta STI).

Cerintele si evaludrile conformititii impuse de alte sectiuni ale prezentei STI se aplicd independent
pentru fiecare pozitie a rotii care corespunde unui ecartament si trebuie sd fie documentate in

consecintd.”

In sectiunea 4.2.4.2, textul ,Regulamentul (CE) nr. 352/2009 (1)” se inlocuieste cu textul ,Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei (1)”.

In sectiunea 4.2.4.2, nota de subsol ,() JO L 108, 29.4.2009, p. 4.” se inlocuieste cu nota de subsol (1) JO L 121,
3.5.2013, p. 8

In sectiunea 4.2.4.3.2.1, textul ,fisa UIC 544-1:2013” se inlocuieste cu textul ,fisa UIC 544-1:2014".

In sectiunea 4.2.4.3.2.2, textul ,performanta minimd a franei de stationare” se inlocuieste cu textul ,forta minima
a franei de stationare”.

In sectiunea 4.2.4.3.2.2, textul ,performanta minima a franei de stationare trebuie marcati pe unitate. Marcajele
trebuie sd fie conforme cu clauza 4.5.25 din EN 15877-1:2012.” se elimina.

In sectiunea 4.2.5, textul ,EN 50125-1:1999” se inlocuieste cu textul ,EN 50125-1:2014".

In sectiunea 4.2.6.2.1, textul ,EN 50153:2002” se inlocuieste cu textul ,EN 50153:2014”.

In sectiunea 6.2.2.8.4, textul ,TS 45545-7:2009” se inlocuieste cu textul ,EN 45545-7:2013".

In sectiunea 4.2.6.2.2, textul ,EN 50153:2002” se inlocuieste cu textul ,EN 50153:2014".

In sectiunea 4.2.6.3, textul ,capitolul 1 din documentul tehnic al ERA, ERA/TD/2012-04/INT, versiunea 1.2 din

18.1.2013, publicat pe site-ul web al ERA (http://www.era.europa.eu)” se inlocuieste textul ,figura 11 din EN
16116-2:2013".
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24. In tabelul 7 din sectiunea 4.3.3, textul ,Referintd in Decizia 2012/88/UE a Comisiei Anexa A, tabelul A2, indexul
77" se inlocuieste cu textul ,Referintd in documentul ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0,

25. Sectiunea 4.4 se inlocuieste cu urmdatorul text:
,4.4. Norme de exploatare

Normele de exploatare sunt elaborate in cadrul procedurilor descrise in sistemul de management al sigurantei
din cadrul intreprinderii feroviare. Aceste norme iau in considerare documentatia legatd de exploatare care
face parte din dosarul tehnic obligatoriu conform articolului 15 alineatul (4) din Directiva (UE) 2016797 si
stabilit in anexa IV la aceasta.

In cazul componentelor esentiale pentru sigurantd (a se vedea, de asemenea, punctul 4.5), cerintele specifice
de exploatare si de trasabilitate a exploatdrii sunt elaborate de proiectanti/producitori in faza de proiectare si
prin intermediul unei colabordri intre proiectanti/producdtori si intreprinderile feroviare in cauzid sau
detindtorul de vagoane in cauzd dupi ce vehiculele au intrat in exploatare.

Documentatia legatd de exploatare descrie caracteristicile unitdtii in raport cu starea de functionare nominald
care trebuie luate in considerare in scopul definirii normelor de exploatare in regim normal si in diverse
regimuri de avarie care pot fi previzute in mod rezonabil.

Documentatia legatd de exploatare este compusi din:

— o descriere a exploatdrii in regim normal, inclusiv caracteristicile si limitele in exploatare ale unitatii [de
exemplu gabaritul vehiculului, viteza maximd proiectatd, sarcinile pe osie, performanta de frinare,
compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor, conditiile de mediu permise, tipul (tipurile) si
functionarea instalatiei (instalatiilor) de comutare a ecartamentului cu care este compatibild unitatea];

— o descriere a exploatdrii in regim de avarie (atunci cind echipamente sau functii descrise in prezenta STI
suferd defectiuni cu impact asupra sigurantei), in mdsura in care se poate preconiza in mod rezonabil,
impreund cu conditiile de exploatare si limitele acceptabile aferente care ar putea surveni ale unitatii;

— o listd a componentelor esentiale pentru sigurantd: lista componentelor esentiale pentru sigurantd trebuie
sd contind cerintele specifice de exploatare si de trasabilitate a exploatdrii.

Solicitantul trebuie si furnizeze versiunea initialdi a documentatiei legate de normele de exploatare. Aceastd
documentatie ar putea fi modificatd ulterior in conformitate cu legislatia corespunzitoare a Uniunii, tinind
cont de conditiile de exploatare si de intretinere existente ale unitdtii. Organismul notificat verificd numai dacd
documentatia privind exploatarea este furnizati.”

26. Sectiunea 4.5 se inlocuieste cu urmatorul text:
,4.5. Norme de intretinere

Intretinerea este un set de activititi destinate mentinerii unei unititi functionale intr-o stare in care aceasta
isi poate indeplini functia necesard sau readucerii acesteia in starea respectiva.

Urmitoarele documente, care fac parte din dosarul tehnic obligatoriu conform articolului 15 alineatul (4)
din Directiva (UE) 2016/797 si stabilit in anexa IV la aceasta, sunt necesare pentru a realiza activitdi de
intretinere asupra unitatilor:

— documentatia generald (punctul 4.5.1);
— dosarul de justificare a proiectului de intretinere (punctul 4.5.2); si
— dosarul de descriere a activititilor de intretinere (punctul 4.5.3).

Solicitantul trebuie sd prezinte cele trei documente descrise la punctele 4.5.1, 4.5.2 si 4.5.3. Aceastd
documentatie ar putea fi modificatd ulterior in conformitate cu legislatia corespunzitoare a Uniunii, tindnd
cont de conditiile de exploatare si de intretinere existente ale unitatii. Organismul notificat verifici numai
dacd documentatia privind intretinerea este pusi la dispozitie.

Solicitantul sau orice entitate autorizatd de solicitant (de exemplu, un detinitor) trebuie si pund aceastd
documentatie la dispozitia entitdtii responsabile cu intretinerea de indatd ce aceasta este desemnatd pentru
intretinerea unitatii.
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Pe baza acestor trei documente, entitatea responsabild cu intretinerea trebuie si defineascd un plan de
intretinere si cerinte de intretinere corespunzitoare la nivelul operational de intretinere, sub propria
raspundere (nu in domeniul de aplicare al evaludrii in raport cu prezenta STI).
Documentatia include o listdi a componentelor esentiale pentru sigurantd. Componentele esentiale pentru
sigurantd sunt componente in cazul cirora o singurd defectiune are un potential credibil de a duce direct la
un accident grav, astfel cum este definit la articolul 3 punctul 12 din Directiva (UE) 2016/798 a
Parlamentului European si a Consiliului.
Componentele esentiale pentru sigurantd si cerintele lor specifice de revizie, de intretinere si de trasabilitate
a intretinerii sunt identificate de proiectanti/producitori in faza de proiectare si prin intermediul unei
colaboriri intre proiectanti/producitori si entititile responsabile cu intretinerea in cauzd dupa ce vehiculele
au intrat in exploatare.

4.5.1. Documentatia generald
Documentatia generald cuprinde:
— schemele si descrierea unitdtii §i componentelor acesteia;
— toate cerintele legale referitoare la intretinerea unitati;

— schemele sistemelor (electric, pneumatic si hidraulic si diagramele circuitelor de control);

— sistemele suplimentare de la bord (descrierea sistemelor, inclusiv descrierea functionalititii, specificatia
interfetelor si prelucrarea datelor si protocoalele aferente);

— fisierele de configuratie pentru fiecare vehicul (lista pieselor si a materialelor) pentru a permite (in
special, dar nu numai) trasabilitatea in cursul activititilor de intretinere.

4.5.2. Dosarul de justificare a proiectului de intretinere
Dosarul de justificare a proiectului de intretinere explicd modul in care sunt definite si proiectate activitdtile
de intretinere pentru a asigura mentinerea caracteristicilor materialului rulant in limite de utilizare
acceptabile in timpul duratei de viatd a acestuia. Dosarul trebuie si furnizeze date de intrare pentru
determinarea criteriilor de inspectie si a periodicititii activititilor de intretinere. Dosarul de justificare
a proiectului de intretinere cuprinde:

— precedentele, principiile si metodele utilizate pentru proiectarea intretinerii unitatii;

— precedentele, principiile si metodele utilizate pentru identificarea componentelor esentiale pentru
sigurantd si a cerintelor lor specifice de exploatare, de revizie, de intretinere si de trasabilitate.

— limitele de utilizare normald ale unitdtii (de exemplu km/lund, limite climatice, tipuri de sarcind
preconizate etc.);

— datele relevante utilizate pentru proiectarea intretinerii §i originea datelor respective (experienta

dobanditi);

— fincercdrile, investigatiile si calculele realizate pentru proiectarea intretinerii.

4.5.3. Dosarul de descriere a activitdtilor de intretinere
Dosarul de descriere a activitdtilor de intretinere descrie modul in care pot fi efectuate activititile de
intretinere. Activitdtile de intretinere includ, printre altele, inspectii, monitorizare, incerciri, masuritori,
inlocuiri, ajustdri si reparatii.
Activitatile de intretinere sunt impdrtite in:
— intretinere preventivd (programatd si controlatd) si
— Intretinere corectiva.
Dosarul de descriere a activitdtilor de intretinere include urmatoarele:
— ierarhia §i descrierea functionald a componentelor, care determind limitele materialului rulant prin
enumerarea tuturor elementelor care apartin structurii de produs a materialului rulant respectiv i prin

utilizarea unui numir adecvat de niveluri discrete. Elementul inferior al ierarhiei trebuie si fie
o componenti care poate fi inlocuit;
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— lista pieselor, care trebuie si contind descrierile tehnice si functionale ale pieselor de schimb (unititi care
pot fi inlocuite). Lista trebuie si includd toate piesele pentru care se specificd schimbarea in functie de
stare si care pot necesita inlocuirea ca urmare a unei defectiuni electrice sau mecanice sau care se
preconizeazd cd vor necesita inlocuirea dupd o avariere accidentald. Trebuie indicate elementele
constitutive de interoperabilitate si trebuie ficute trimiteri la declaratiile de conformitate aferente
acestora;

— lista componentelor esentiale pentru sigurantd: lista componentelor esentiale pentru siguranti trebuie sd
contind cerintele specifice de revizie, de intretinere si de trasabilitate a reviziei/intretinerii;

— valorile limitd pentru componente, care nu trebuie depdsite in exploatare. Este permisd specificarea de
restrictii in exploatare in regim de avarie (valoarea limitd atinsd);

— lista trimiterilor la obligatiile legale europene cirora le sunt supuse componentele sau subsistemele;

— planul de intretinere (¥), adicd setul structurat de sarcini pentru realizarea intretinerii, inclusiv activitdtile,
procedurile si mijloacele. Descrierea acestui set de sarcini include:

(a) schitele cu instructiuni de montare/demontare necesare pentru montarea/demontarea corectd
a pieselor care pot fi inlocuite;

(b) criteriile de intretinere;

(c) verificarile si incercdrile, in special pentru piese cu impact asupra sigurantei; acestea includ inspectie
vizuald §i incercdri nedistructive (in cazul in care este necesar, de exemplu pentru a detecta
deficientele care ar putea afecta siguranta);

(d) instrumentele si materialele necesare pentru indeplinirea sarcinii;

(e) consumabilele necesare pentru indeplinirea sarcinii;

(f) dispozitiile si echipamentele de sigurantd pentru protectia personald;

— 1incercirile si procedurile care trebuie realizate dupa fiecare operatiune de intretinere inainte de repunerea
in exploatare a materialului rulant.

(*) Planul de 1intretinere trebuie si tini seama de constatirile grupului operativ al ERA pentru intretinerea

materialului rulant de marfd (a se vedea «Final report on the activities of the Task Force Freight Wagon
Maintenance», publicat pe site-ul web al ERA http://www.era.europa.cu).”

In sectiunea 4.8, textul ,GIC1 si GIC2” se inlocuieste cu textul ,GI1 si GI2”.

Se adaugd o noud sectiune 4.9, dupd cum urmeaza:

,4.9 Verificarea compatibilitdtii cu ruta inainte de utilizarea vehiculelor autorizate
Parametrii subsistemului «material rulant — vagoane de marfd» care trebuie utilizati de intreprinderea feroviard
in scopul verificdrii compatibilitdtii cu ruta sunt descrisi in apendicele D1 la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei (¥).

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatia tehnicd de

interoperabilitate referitoare la subsistemul «exploatare si gestionarea traficului» al sistemului feroviar din
Uniunea Europeand si de abrogare a Deciziei 2012/757/UE (JO L 139 1, 27.5.2019, p. 5).”

In sectiunea 5.3.1, textul ,Aparatul de rulare trebuie conceput pentru o gama de aplicare (domeniul de utilizare)
definitd de urmdtorii parametri:” se inlocuieste cu urmatorul text:

,Aparatul de rulare trebuie conceput pentru toate gamele de aplicare (domeniile de utilizare) definite de urmadtorii
parametri:

— ecartament;”.

In sectiunea 5.3.2, textul ,Osia montatd trebuie evaluatd si conceputd pentru domeniul de utilizare definit de” se
inlocuieste cu urmatorul text:

,In scopul prezentei STI, osiile montate includ piesele principale care asigurd interfata mecanici cu linia de cale
feratd (rotile si elementele de legiturd: de exemplu, axul transversal, axul rotii independente). Piesele accesorii (lagdre
de osie, cutii de osie si discuri de frand) sunt evaluate la nivel de subsistem.


http://www.era.europa.eu
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

Osia montatd trebuie evaluatd si conceputd pentru domeniul de utilizare definit de:

— ecartament;”.

in sectiunea 5.3.3, textul: ,— viteza maximi si durata de viati utild; si” se inlocuieste cu urmitorul text:
,— Viteza maximd;

— limitele in exploatare si”.

Sub sectiunea 5.3.4a se adaugi o noud sectiune 5.3.4b:

,5.3.4b. Sistem automat cu ecartament variabil

Un ECI «sistem automat cu ecartament variabil» trebuie conceput si evaluat pentru un domeniu de utilizare
definit de:

— ecartamentele de cale feratd pentru care este conceput sistemul;

— gama de sarcini statice pe osie maxime;

— gama de diametre nominale ale suprafetei de rulare a rotii;

— viteza maxima proiectatd a unitatii; i

— tipurile de instalatie (instalatii) de comutare a ecartamentului pentru care este conceput sistemul,
inclusiv viteza nominald prin instalatia (instalatiile) de comutare a ecartamentului si fortele axiale

maxime in timpul procesului automat de comutare a ecartamentului.

Un sistem automat cu ecartament variabil trebuie sd respecte cerintele stabilite la punctul 4.2.3.6.6; aceste
cerinte trebuie evaluate la nivel de ECI, astfel cum se stabileste la punctul 6.1.2.6”".

in tabelul 9 din sectiunea 6.1.2, sub randul ,4.2.3.6.4 Osie” se adaugd un nou rand 4.2.3.6.6:

,4.2.3.6.6 | Sistem automat cu ecartament varia- | X (¥) X X X (% X X (**¥)”
bil

In sectiunea 6.1.2, dupd ultimul paragraf se adaugd urmitorul text:

,n situatia unui caz specific aplicabil unei componente definite ca element constitutiv de interoperabilitate in
sectiunea 5.3 din prezenta STI, cerinta corespondentd poate face parte din verificarea la nivel de element constitutiv
de interoperabilitate numai in cazul in care componenta respectd in continuare capitolele 4 si 5 din prezenta STI,
iar cazul specific nu face trimitere la 0 normd nationald (si anume cerintd suplimentard compatibild cu STI de bazi
si specificatd integral in STI).

In alte cazuri, verificarea trebuie sd se facd la nivel de subsistem; atunci cind unei componente i se aplicd o normd
nationald, statul membru in cauzd poate defini proceduri aplicabile relevante pentru evaluarea conformitatii.”

Sectiunea 6.1.2.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,60.1.2.1. Aparatul de rulare
Demonstrarea conformititii pentru comportamentul dinamic de rulare este stabilitd in EN 16235:2013.
Unitdtile dotate cu un aparat de rulare consacrat, conform descrierii din capitolul 6 din EN 16235:2013,
sunt considerate a respecta cerinta pertinentd, cu conditia ca aparatele de rulare si fie exploatate in
domeniul lor de utilizare consacrat.
Evaluarea rezistentei cadrului boghiului trebuie sd se bazeze pe clauza 6.2 din EN 13749:2011.”

In sectiunea 6.1.2.2, ultimul paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,Trebuie sd existe o procedurd de verificare care sd asigure, in etapa de asamblare, ci siguranta nu poate fi afectatd

de niciun defect cauzat de vreo schimbare a caracteristicilor mecanice ale pieselor montate ale osiei. Aceastd

procedurd trebuie s3 cuprindd determinarea valorilor de interferentd si, in cazul osiilor imbinate prin presare,
diagrama de imbinare prin presare corespondenta.”
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37. in sectiunea 6.1.2.5, patru ocurente ale textului ,ERA/TD/2013-02/INT [...], versiunea 2.0 din XX.XX.2014” se
inlocuiesc cu textul ,ERA/TD/2013-02/INT [...], versiunea 3.0 din 27.11.2015.”

38. Sub sectiunea 6.1.2.5 se adaugd o noud sectiune 6.1.2.6:
,6.1.2.6. Sistem automat cu ecartament variabil

Procedura de evaluare trebuie si se bazeze pe un plan de validare care si acopere toate aspectele
mentionate la punctele 4.2.3.6.6 si 5.3.4b.

Planul de validare trebuie si fie conform cu analiza de sigurantd impusd de clauza 4.2.3.6.6 si trebuie sd
defineascd evaluarea necesard in toate etapele urmatoare:

— analiza proiectului;
— incercdri statice (incercdri pe stand si incercdri de integrare in osia montatd/unitate);

— 1incercare pe instalatia (instalatiile) de comutare a ecartamentului, reprezentativi pentru conditiile de
exploatare;

— 1incercdri pe calea feratd, reprezentative pentru conditiile de exploatare.

In ceea ce priveste demonstrarea conformititii cu nivelul de sigurantd impus de punctul 4.2.3.6.6,
ipotezele luate in considerare pentru analiza de sigurantd aferentd unitdtii in care se intentioneazd si fie
integrat sistemul si aferentd profilului de exploatare al unititii respective trebuie clar documentate.

Sistemul automat cu ecartament variabil poate fi supus unei evaludri a adecvirii pentru utilizare (modulul
CV). Inainte de a incepe incercirile in exploatare, trebuie utilizat un modul potrivit (CB sau CH1) pentru
a certifica proiectul elementului constitutiv de interoperabilitate. Incercarile in exploatare se organizeazi la
cererea producdtorului, care trebuie si obtind acordul unei intreprinderi feroviare in ceea ce priveste
contributia sa la evaluarea respectiva.

Certificatul eliberat de organismul notificat responsabil cu evaluarea conformitatii trebuie si includad atat
conditiile de utilizare conform clauzei 5.3.4b, cat si tipul (tipurile) si conditiile de exploatare ale instalatiei
(instalatiilor) de comutare a ecartamentului pentru care a fost evaluat sistemul automat cu ecartament
variabil.”

39. In sectiunea 6.2.2.1, textul ,Demonstrarea conformititii trebuie sd se efectueze in conformitate cu capitolele 6 si 7
din EN 12663-2:2010.” se inlocuieste cu textul ,Demonstrarea conformitatii trebuie s se efectueze in conformitate
cu capitolele 6 si 7 din EN 12663-2:2010 sau, alternativ, cu capitolul 9.2 din EN 12663-1:2010+A1:2014.”

40. Sectiunea 6.2.2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.2.2.2. Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cdi ferate torsionate

Demonstrarea conformitdtii trebuie s se efectueze in conformitate cu capitolele 4, 5 si 6.1 din EN
14363:2016.”

41. Sectiunea 6.2.2.3 se inlocuieste cu urmitorul text:
,6.2.2.3. Comportamentul dinamic de rulare
Incerciri pe calea feratd

Demonstrarea conformititii trebuie si se efectueze in conformitate cu capitolele 4, 5 si 7 din EN
14363:2016.

Pentru unitdtile exploatate pe reteaua cu ecartament de 1 668 mm, evaluarea valorii estimate pentru forta
de ghidare normalizatd la raza Rm = 350 m in conformitate cu clauza 7.6.3.2.6 (2) din EN 14363:2016
trebuie calculatd folosind urmitoarea formula:

Ya,nf,qst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

Valoarea limitd a fortei de ghidare cvasistatice Yj,a,qst trebuie si fie de 66 kN.

Valorile insuficientei de supraindltare pot fi adaptate la ecartamentul de 1 668 mm prin inmultirea
valorilor parametrilor corespondenti pentru ecartamentul de 1 435 mm cu urmdtorul factor de conversie:

1733/1 500.

Combinatia dintre cea mai mare conicitate echivalentd si vitezd pentru care unitatea indeplineste criteriul
de stabilitate din capitolele 4, 5 si 7 din EN 14363:2016 trebuie consemnatd in raport.”
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42. Tn sectiunea 6.2.2.4, dupd textul existent se adaugd urmitorul text:

,In cazul in care standardele EN nu se referd la solutia tehnicd propusi, se permite utilizarea altor standarde pentru
demonstrarea conformitdtii mentionatd mai sus; in acest caz, organismul notificat trebuie sd verifice ca standardele
alternative si facd parte dintr-un set de standarde consecvente din punct de vedere tehnic care sunt aplicabile
proiectdrii, constructiei si incercarii lagdrelor.

Numai standardele care sunt disponibile public pot fi mentionate in demonstratia impusd mai sus.

In cazul lagarelor fabricate pe baza unui proiect elaborat si deja utilizat pentru a introduce produse pe piatd inainte
de intrarea in vigoare a STI-urilor relevante aplicabile produselor respective, solicitantului i se permite si se abatd de
la demonstrarea conformitdtii mentionatd mai sus si si faci in schimb trimitere la analiza proiectului si la
examinarea tipului efectuate pentru solicitdri anterioare in conditii comparabile; aceastd demonstratie trebuie sd fie
documentatd si se considerd cd oferd acelasi nivel de dovadi ca examinarea tipului in conformitate cu modulul SB
sau ca examinarea proiectului in conformitate cu modulul SH1.”

43. Sub sectiunea 6.2.2.4 se adaugd o noud sectiune 6.2.2.4a:
,6.2.2.4a. Sisteme automate cu ecartament variabil
Analiza de sigurantd impusd de punctul 4.2.3.6.6 si realizatd la nivel de ECI trebuie consolidatd la nivelul
unitdtii; in special, trebuie si se reexamineze ipotezele formulate in conformitate cu punctul 6.1.2.6,
pentru a se tine seama de unitate si de profilul de exploatare al acesteia.”

44. Tn sectiunea 6.2.2.5, textul ,pentru unititile cu boghiuri: figura 18 din anexa H la fisa UIC 430-1:2012.” se
inlocuieste cu textul ,pentru unitdtile cu boghiuri: figura 18 din anexa H si figurile 19 si 20 din anexa I la fisa UIC
430-1:2012

45. In sectiunea 6.2.2.8.1, textul ,EN 1363-1:1999” se inlocuieste cu textul ,EN 1363-1:2012".

46. In sectiunea 6.2.2.8.2, textul: ,Incercarea proprietitilor ignifuge si de limitare a propagdrii focului ale materialelor se
efectueazd in conformitate cu ISO 5658-2:2006/Am1:2011, pentru care valoarea limitd este CFE > 18 kW/m2.
Pentru urmdtoarele materiale si componente, cerintele de protectie impotriva incendiilor sunt considerate conforme
cu proprietitile inflamabile si de propagare a flicirii necesare:” se inlocuieste cu textul ,Incercarea proprietitilor
ignifuge si de limitare a propagirii focului ale materialelor se efectueazi in conformitate cu ISO 5658-
2:2006/Am1:2011, pentru care valoarea limitd este CFE = 18 kW/m?.

Pentru pdrtile din cauciuc ale boghiurilor, incercarea se efectueazd in conformitate cu ISO 5660-1:2015, pentru care
valoarea limitd este MARHE < 90 kW/m? in conditiile de incercare specificate la referinta T03.02 din tabelul 6 din

EN 45545-2:2013+A1:2015.

Pentru urmitoarele materiale si componente, cerintele de protectie impotriva incendiilor sunt considerate conforme
cu proprietitile inflamabile si de propagare a flicarii necesare:

— osii montate, acoperite sau neacoperite;”.
47. In sectiunea 6.2.2.8.3, textul ,EN 50355:2003” se inlocuieste cu textul ,EN 50355:2013”.
48. In sectiunea 6.2.2.8.3, textul ,EN 50343:2003” se inlocuieste cu textul ,EN 50343:2014".
49, Sectiunea 7.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,7.1. Autorizatia de introducere pe piatd

Prezenta STI este aplicabild subsistemului «material rulant — vagoane de marfd», in limitele domeniului stabilit
in sectiunile 1.1, 1.2 si 2.1 din prezenta STI, care sunt introduse pe piatd dupd data de aplicare a prezentei
STL

De asemenea, prezenta STI se aplicd, pe bazd de voluntariat, si urmdtoarelor:

— unitdtilor mentionate in sectiunea 2.1 litera (a) in configuratie de transport (circulatie), in cazul in care
corespund unei «unitdti», astfel cum este definitd in prezenta STI; si

— unitdtilor definite in sectiunea 2.1 litera (c), in cazul in care sunt in configuratie goald.

Daci solicitantul alege si aplice prezenta STI, declaratia de verificare CE corespunzitoare trebuie recunoscutd
ca atare de statele membre.”
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50. Sectiunea 7.1.2 se inlocuieste cu urmitorul text:
,7.1.2. Recunoasterea reciprocd a primei autorizatii de introducere pe piatd

In conformitate cu articolul 21 alineatul (3) litera (b) din Directiva (UE) 2016797, autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul (astfel cum este definit in prezenta STI) se acordd pe baza urmitoarelor:

— 1in conformitate cu articolul 21 alineatul (3) litera (a): declaratia de verificare «CE» prevdzuti la articolul
15 din directiva mentionat3; si

— 1in conformitate cu articolul 21 alineatul (3) litera (d): dovada compatibilititii tehnice a unitdtii cu reteaua
in zona de utilizare care acoperd reteaua UE.

Articolul 21 alineatul (3) literele (b) si () din Directiva (UE) 2016/797 nu reprezintd nicio cerintd
suplimentard. Intrucdt compatibilitatea tehnicd a vehiculului cu reteaua face obiectul unor norme (STI-uri
sau norme nationale), acest aspect este de asemenea luat in considerare la nivelul verificarii «CE».

Prin urmare, conditiile pentru detinerea unei zone de utilizare care si nu fie limitatd la anumite retele
nationale sunt specificate mai jos ca cerinte suplimentare care trebuie incluse in cadrul verificdrii CE a subsis-
temului «material rulant». Aceste conditii trebuie considerate ca fiind complementare cerintelor din sectiunea
4.2 si trebuie indeplinite integral:

(a) unitatea trebuie sd fie echipatd cu roti forjate si laminate evaluate in conformitate cu punctul 6.1.2.3
litera (a);

(b) respectarea/nerespectarea cerintelor privind monitorizarea stirii lagirului de osie de citre echipamentele
de cale, stabilite la punctul 7.3.2.2 litera (a), trebuie inregistratd in dosarul tehnic;

(c) profilul de referintd stabilit pentru unitate conform punctului 4.2.3.1 trebuie atribuit unuia dintre
profilurile de referintd tintd G1, GA, GB si GC, inclusiv celor utilizate pentru partea inferioard — GI1 si
GI2;

(d) unitatea trebuie s3 fie compatibild cu sistemele de detectare a trenurilor bazate pe circuite de cale, pe
numdrdtoare de osii si pe echipamente cu bucle de detectie, conform specificatiilor din clauza 4.2.3.3
literele (a), (b) si (c);

(e) unitatea trebuie s fie echipatd cu sistem de cuplare manual in conformitate cu prescriptiile stabilite in
apendicele C sectiunea 1, inclusiv indeplinind cerintele din sectiunea 8, sau cu orice sistem de cuplare

semiautomat sau automat standardizat;

(f) sistemul de franare trebuie si fie in conformitate cu conditiile din apendicele C sectiunile 9, 14 si 15 la
aplicarea cazului de referintd stabilit la punctul 4.2.4.2;

(¢) unitatea trebuie sd fie marcatd cu toate marcajele aplicabile in conformitate cu EN 15877-1:2012, cu
exceptia marcajului definit in clauza 4.5.25 litera (b) din acest standard;

(h) forta franei de stationare trebuie marcatd astfel cum se indicd in figura 1, la 30 mm sub marcajul definit
in clauza 4.5.3 din EN 15877-1:

Figura 1

Marcarea fortei frinei de stationare

270 - 285
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Atunci cand un acord international la care Uniunea Europeand este parte prevede dispozitii legislative
reciproce, unititile care au fost autorizate s circule in conformitate cu acordul international in cauzi si
respectd toate cerintele stabilite in sectiunea 4.2 si la prezentul punct 7.1.2 trebuie considerate ca fiind
autorizate pentru introducerea pe piatd in statele membre ale Uniunii Europene.”
51. Sectiunea 7.2 se inlocuieste cu urmitorul text:
W72 Norme generale de implementare

7.2.1. Inlocuirea elementelor constitutive

Prezenta sectiune se referd la inlocuirea elementelor constitutive mentionate la articolul 2 din Directiva
(UE) 2016/797.

Trebuie luate in considerare urmatoarele categorii:

ECI certificate: componente care corespund unui ECI din capitolul 5 si care detin un certificat de
conformitate.

Alte componente: orice componentd care nu corespunde unui ECI din capitolul 5.
ECI necertificate: componente care corespund unui ECI din capitolul 5, dar nu detin un certificat de
conformitate, §i care sunt produse inainte de expirarea perioadei de tranzitie mentionate in sectiunea

6.3.

Tabelul 11 prezintd permutatiile posibile.

Tabelul 11

Tabel de permutatii pentru inlocuire

... inlocuite de ...
... ECI certificate ... alte componente ... ECI necertificate
ECI certificate ... Da Nu este posibil Da
Alte componente ... Nu este posibil Da Nu este posibil
ECI necertificate ... Da Nu este posibil Da

Cuvantul «da» din tabelul 11 inseamnd ci entitatea responsabild cu intretinerea (ERI) poate inlocui, sub
responsabilitatea sa, o componentd cu alta care are aceeasi functie si cel putin aceeasi performanti in
conformitate cu cerintele STI relevante, tinind seama ca aceste componente:
— s fie adecvate, adicd s3 fie conforme cu STI sau STl-urile relevante;
— s fie utilizate in zonele lor de utilizare;
— sd permitd interoperabilitatea;
— sd indeplineasci cerintele esentiale; si
— i fie in conformitate cu restrictiile mentionate in dosarul tehnic.

7.2.2. Modificdri aduse unei unitdti existente sau unui tip de unitate existent

7.2.2.1. Introducere
Prezentul punct 7.2.2 defineste principiile care trebuie aplicate de entitdtile ce gestioneazd modificarea si
de entititile de autorizare in conformitate cu procedura de verificare CE descrisi la articolul 15 alineatul
(9) si la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797 si in anexa IV la aceasta. Aceastd

procedurd este dezvoltatd in detaliu la articolele 13, 15 si 16 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545 al Comisiei () si in Decizia 2010/713/CE al Comisiei (*¥).
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Prezentul punct 7.2.2 se aplicd in cazul oricirei (oriciror) modificdri aduse unei unitdti existente sau
unui tip de unitate existent, inclusiv in cazul reinnoirii sau modernizirii. El nu se aplicd in cazul modifi-
cdrilor:

— care nu introduc o abatere de la dosarele tehnice ce insotesc declaratiile de verificare CE pentru
subsistemele respective, dacd existd; si

— care nu afecteazd parametri de bazi ce nu fac obiectul declaratiei CE, dacd existd.

Titularul autorizatiei de tip a vehiculului trebuie s furnizeze entititii care gestioneazd modificarea, in
conditii rezonabile, informatiile necesare pentru evaluarea modificirilor.

7.2.2.2.  Norme privind gestionarea modificdrilor atit in cazul unei unitdti, cit si in cazul unui
tip de unitate

Piesele si parametrii de bazd ai unitdtii care nu sunt afectate (afectati) de modificare (modificari) sunt
scutite (scutiti) de evaluarea conformitatii cu dispozitiile prezentei STL

Fard a aduce atingere clauzei 7.2.2.3, conformitatea cu cerintele prezentei STI sau ale STI Zgomot
[Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei (***), a se vedea clauza 7.2 din STI respectivi] este
necesard numai pentru parametrii de bazd din prezenta STI care ar putea fi afectati de modificare
(modificdri).

In conformitate cu articolele 15 si 16 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 si cu
Decizia 2010/713/UE si prin aplicarea modulelor SB, SD/SF sau SH1 pentru verificarea CE si, daci este
relevant, in conformitate cu articolul 15 alineatul (5) din Directiva (UE) 2016/797, entitatea care
gestioneazd modificarea trebuie sd informeze un organism notificat cu privire la toate modificarile care
afecteazd conformitatea subsistemului cu ceringele STI(-urilor) relevante si care impun noi verificiri de
cdtre un organism notificat. Aceste informatii trebuie transmise de entitatea care gestioneazd modificarea
impreund cu trimiterile corespunzitoare la documentatia tehnicd legatd de certificatul existent de
examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului.

Fird a aduce atingere rationamentului general privind siguranta prevazut la articolul 21 alineatul (12)
litera (b) din Directiva (UE) 2016/797, in cazul unor modificiri care impun reevaluarea cerintelor de
sigurantd prevazute in clauza 4.2.4.2 pentru sistemul de franare, va fi necesard o noud autorizatie de
introducere pe piatd, cu exceptia cazului in care este indeplinitd una dintre urmdtoarele conditii:

— sistemul de frinare indeplineste conditiile de la punctele C.9 si C.14 din apendicele C dupd
modificare; sau

— atat sistemul de franare initial, cat si cel modificat indeplinesc cerintele de sigurantd previzute in
clauza 4.2.4.2.

Atunci cind se defineste in ce misurd trebuie aplicate STI-urile privind materialul rulant, trebuie sd se
tind seama de strategiile nationale de migrare legate de implementarea altor STI-uri (de exemplu STI-urile
referitoare la instalatiile fixe).

Caracteristicile de proiectare de bazd ale materialului rulant sunt definite in tabelul 11a. Pe baza acestor
tabele si a rationamentului privind siguranta prevdzut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva
(UE) 2016/797, modificirile se clasificd dupd cum urmeaza:

— la articolul 15 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 daci
depdsesc pragurile stabilite in coloana 3 si dacd sunt inferioare pragurilor stabilite in coloana 4, cu
exceptia cazului in care rationamentul privind siguranta prevdzut la articolul 21 alineatul (12) litera
(b) din Directiva (UE) 2016797 impune clasificarea acestor modificdri la articolul 15 alineatul (1)
litera (d); sau

— la articolul 15 alineatul (1) litera (d) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 dacd
depdsesc pragurile stabilite in coloana 4 sau daci rationamentul privind siguranta previzut la
articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797 impune clasificarea acestor
modificdri la articolul 15 alineatul (1) litera (d).

Stabilirea faptului dacd modificirile depisesc pragurile mentionate mai sus sau sunt inferioare acestora
trebuie sd se facd in raport cu valorile parametrilor la data ultimei autorizdri a materialului rulant sau
a tipului de material rulant.

Se considerd cd modificirile care nu sunt mentionate in paragraful de mai sus nu au niciun impact
asupra caracteristicilor de proiectare de bazi si vor fi clasificate la articolul 15 alineatul (1) litera (a) sau
litera (b) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545, cu exceptia cazului in care rationa-
mentul privind siguranta previzut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016797
impune clasificarea lor la articolul 15 alineatul (1) litera (d).
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Rationamentul privind siguranta prevdzut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE)
2016/797 trebuie si includd toate modificdrile privind parametrii de bazd din tabelul 1, in legdturd cu
toate cerintele esentiale, in special cu cerintele «Sigurantid» si «Compatibilitate tehnicd».

Fird a aduce atingere clauzei 7.2.2.3, toate modificirile trebuie si rimani conforme cu STI-urile
aplicabile indiferent de clasificarea lor.

Inlocuirea unui element intreg cu o garniturd de elemente conectate permanent in urma unei deteriorari
grave nu necesitd o evaluare a conformitdtii in raport cu prezenta STI, atdt timp cat elementul este
identic cu cel pe care il inlocuieste. Astfel de elemente trebuie si poatd fi urmdrite si certificate in
conformitate cu orice normd nationald sau internationald sau cu orice cod de practicd recunoscut pe
scard largd in domeniul ciilor ferate.

Tabelul 11a

Caracteristicile de proiectare de bazi legate de parametrii de bazi stabiliti in STI WAG

1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de bazd aferente

3. Modificdri care afecteazd caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
nu sunt clasificate la articolul 21 ali-
neatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteazd caracte-

risticile de proiectare de bazd si care

sunt clasificate la articolul 21 alinea-

tul (12) litera (a) din Directiva (UE)
2016/797

4.2.2.1.1. Cupla finald

Tip de cupli finald

Modificarea tipului de cupld fi-
nald

Nu se aplicd

4.2.3.1. Gabarit

Profil de referintd

Nu se aplicd

Modificarea profilului de referintd
cu care este conform vehiculul

Capacitatea privind raza minima
a curbei convexe pe verticald

Modificarea cu peste 10 % a capa-
citatii privind raza minim a cur-
bei convexe pe verticald cu care
este compatibild unitatea

Nu se aplicd

Capacitatea privind raza minima
a curbei concave pe verticald

Modificarea cu peste 10 % a capa-
citdtii privind raza minima a cur-
bei concave pe verticald cu care
este compatibild unitatea

Nu se aplicd

4.2.3.2. Compatibilitatea
cu capacitatea de incdr-
care a liniilor

Sarcind utild admisd pentru dife-
rite categorii de linie

Modificarea (!) oricireia dintre
caracteristicile de incircare verti-
cald, care duce la o modificare
a categoriei (categoriilor) de linie
cu care este compatibil vagonul

Nu se aplicd

4.2.3.3. Compatibilitatea
cu sistemele de detectare
a trenurilor

Compatibilitatea cu sistemele de
detectare a trenurilor

Nu se aplicd

Modificarea compatibilitdtii decla-
rate cu una sau mai multe dintre
cele trei sisteme de detectare a tre-
nurilor:

circuite de cale
numaritoare de osii

echipament cu bucle de detectie

4.2.3.4 Monitorizarea
starii lagarului de osie

Sistem de detectare la bord

Nu se aplicd

Instalarea/Inliturarea sistemului de
detectare la bord
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1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de bazd aferente

3. Modificdri care afecteazi caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
nu sunt clasificate la articolul 21 ali-
neatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4. Modificari care afecteazd caracte-

risticile de proiectare de bazd si care

sunt clasificate la articolul 21 alinea-

tul (12) litera (a) din Directiva (UE)
2016/797

4.2.3.5 Siguranta ruldrii

Combinatia de vitezd maxima si
de insuficientd de suprainiltare
maximd pentru care a fost eva-
luati unitatea

Nu se aplicd

Sporirea vitezei maxime cu peste
15 km/h sau modificarea cu mai
mult de £ 10 % a insuficientei de
supraindltare admisibile maxime

Inclinatia sinei

Nu se aplicd

Modificarea inclinatiei sinei cu
care este conform vehiculul ()

4.2.3.6.2. Caracteristicile
osiilor montate

Ecartamentul osiei montate

Nu se aplicd

Modificarea  ecartamentului cu
care este compatibild osia montatd

4.2.3.6.3. Caracteristicile
rotilor

Diametrul minim obligatoriu al
rotilor in exploatare

Modificarea diametrului minim
obligatoriu in exploatare cu mai
mult de 10 mm

Nu se aplicd

4.2.3.6.6. Sisteme auto-
mate cu ecartament va-
riabil

Instalatie de comutare a ecarta-
mentului osiei montate

Modificare a unitdtii care con-
duce la o modificare a instalatiei
(instalatiilor) de comutare cu care
este compatibild osia montatd

Modificarea ecartamentului (ecar-
tamentelor) cu care este compati-
bild osia montatid

4.2.4.3.2.1. Frana de ser-
viciu

Distanta de oprire

Modificarea cu mai mult de = 10
% a distantei de oprire

Noti: procentul de greutate fra-
natd (denumit si «Jambda» sau
«procentul de masi franatd») sau
masa frinatd pot fi de asemenea
utilizate si pot fi derivate prin
calcul (direct sau prin interme-
diul distantei de oprire) din profi-
lurile de decelerare.

Modificarea admisd este aceeasi
(x 10 %)

Nu se aplicd

Deceleratia maxima pentru con-
ditia de sarcind «viteza maximi
in cazul unei sarcini utile nor-
male» la viteza maximd proiec-
tatd

Modificarea cu mai mult de = 10
% a deceleratiei medii maxime
a franei

Nu se aplicd

4.2.4.3.2.2. Frana de sta-
tionare

Frana de stationare

Instalarea/Inldturarea functiei de
frand de stationare

Nu se aplicd

4.2.4.3.3. Capacitatea
termicd

Capacitatea termicd exprimatd ca
vitezd
declivitate

distanti de franare

Nu se aplicd

Declararea unui nou caz de refe-
rintd

4.2.4.3.4. Protectia anti-
patinare a rotilor (WSP)

Protectia antipatinare a rotilor

Nu se aplicd

Instalarea/Inliturarea functiei WSP




L 139 1/134

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

27.5.2019

1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de bazd aferente

3. Modificdri care afecteazi caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
nu sunt clasificate la articolul 21 ali-
neatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteazd caracte-

risticile de proiectare de bazd si care

sunt clasificate la articolul 21 alinea-

tul (12) litera (a) din Directiva (UE)
2016/797

4.2.5 Conditii de mediu

Intervalul de temperaturd

Modificarea intervalului de tem-
peraturd (T1, T2, T3)

Nu se aplicd

Conditii de zdpadd, gheatd si
grindind

Modificarea intervalului selectat
«zdpadi, gheatd si grindinid» (no-

Nu se aplicd

minal sau sever)

(") Modificarea caracteristicilor de incircare nu trebuie si fie reevaluatd in exploatare (incircarea/descircarea vagonului)
() Materialul rulant care indeplineste una dintre urmdtoarele conditii este considerat compatibil cu toate inclinatiile sinei:

— material rulant evaluat in conformitate cu EN 14363:2016;

— material rulant evaluat in conformitate cu EN 14363:2005 (modificat sau nu de documentul ERA/TD/2012-17/INT) sau cu fisa UIC 518:2009,
cu rezultatul ¢d nu existd nicio restrictie cu privire la 0 anumita inclinatie a sinei;

— vehicule evaluate in conformitate cu EN 14363:2005 (modificat sau nu de documentul ERA/TD/2012-17/INT) sau cu fisa UIC 518:2009, cu
rezultatul cd existd o restrictie la 0 anumitd inclinatie a sinei §i 0 noud evaluare a conditiilor de incercare a contactului roati-sind pe baza profi-
lurilor reale ale rotii si ale sinei si pe baza ecartamentului mdsurat demonstreazd conformitatea cu cerintele privind conditiile de contact roati-
sind din standardul EN 14363:2016.

Pentru a intocmi certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului, organismul
notificat ales de entitatea care gestioneazd modificarea are dreptul sa facd trimitere la:

Certificatul initial de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului pentru componentele
proiectului care nu sunt modificate sau pentru cele care sunt modificate dar nu afecteazd conformitatea
subsistemului, in mdsura in care acesta este incd valabil (in perioada de 10 ani a etapei B).

Un certificat suplimentar de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului (care modificd
certificatul initial) pentru componentele modificate ale proiectului care afecteazd conformitatea subsis-
temului cu cea mai recentd versiune revizuitd a prezentei STI aflatd in vigoare la momentul respectiv.

In orice caz, entitatea care gestioneazd modificarea trebuie si se asigure cd documentatia tehnicd
referitoare la certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului este actualizatd in
consecind.

Documentatia tehnicd actualizatd referitoare la certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE
a proiectului este mentionatd in dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare CE emisd de
entitatea care gestioneazd modificarea pentru materialul rulant declarat ca fiind conform cu tipul
modificat.

7.2.2.3.  Norme speciale pentru unititile existente care nu fac obiectul unei declaratii de
verificare CE si care detin o primd autorizatie de dare in exploatare inainte de

1 ianuarie 2015

Urmidtoarele norme se aplicd, pe langd clauza 7.1.2.2, unitatilor existente care detin o prima autorizatie
de dare in exploatare inainte de 1 ianuarie 2015, in cazul in care domeniul de aplicare al modificirii
afecteazd parametri de bazd ce nu fac obiectul declaratiei CE.

Conformitatea cu cerintele tehnice din prezenta STI se considerd a fi stabilitd atunci cAnd un parametru
de bazd este ameliorat in directia performantei definite in STI si entitatea care gestioneazd modificarea
demonstreazd cd ceringele esentiale corespunzdtoare sunt indeplinite si cd nivelul de sigurantd este
mentinut i, acolo unde este posibil practic in mod rezonabil, imbunatitit. in acest caz, entitatea care
gestioneazd modificarea trebuie si justifice motivele pentru care performanta definitd in STI nu a fost
atinsd, tinind seama de strategiile de migrare ale altor STI-uri, dupd cum se mentioneazd in sectiunea
7.2.2.2. Aceastd justificare trebuie sd fie inclusi in dosarul tehnic, dacd existd, sau in documentatia
tehnicd initiald a unitatii.

Norma speciald prevazutd in paragraful de mai sus nu se aplicd in cazul modificirilor care afecteazd
caracteristicile de proiectare de bazi si sunt clasificate la articolul 21 alineatul (12) litera (a) conform
tabelului 11b. Pentru aceste modificdri, este obligatorie conformitatea cu cerintele STI.
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Tabelul 11b

Modificiri ale parametrilor de bazi in cazul cirora conformitatea cu cerintele STI
este obligatorie pentru materialul rulant care nu detine un certificat de examinare
CE de tip sau de examinare CE a proiectului

Modificdri care afecteazd caracteristicile
Caracteristica (caracteristicile) de proiec- | de proiectare de bazd si care sunt clasifi-

tare de bazd aferente cate la articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

Clauza din STI

4.2.3.1. Gabarit Profil de referintd Modificarea profilului de referintd cu
care este conformd unitatea

4.2.3.3. Compatibilitatea | Compatibilitatea cu sistemele de de- | Modificarea compatibilitdtii declarate
cu sistemele de detectare | tectare a trenurilor cu una sau mai multe dintre cele trei
a trenurilor sisteme de detectare a trenurilor:

circuite de cale
numaritoare de osii

echipament cu bucle de detectie

4.2.3.4. Monitorizarea Sistem de detectare la bord Instalarea/Inliturarea sistemului de
starii lagdrului de osie detectare la bord

4.2.3.6.2. Caracteristicile | Ecartamentul osiei montate Modificarea ecartamentului cu care
osiilor montate este compatibild osia montatd

4.2.3.6.6. Sisteme auto- | Instalatie de comutare a ecartamen- | Modificarea ecartamentului (ecarta-

mate cu ecartament va- | tului osiei montate mentelor) cu care este compatibild
riabil osia montatd
7.2.3. Norme privind certificatele de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului

7.2.3.1.  Subsistemul «<material rulant»

Prezentul punct se referd la un tip de material rulant (tip de unitate in contextul prezentei STI), astfel
cum este definit la articolul 2 punctul 26 din Directiva (UE) 2016/797, care face obiectul unei proceduri
de verificare CE de tip sau de verificare CE a proiectului in conformitate cu sectiunea 6.2 din prezenta
STIL De asemenea, el se aplicd procedurii de verificare CE de tip sau de verificare CE a proiectului in
conformitate cu STI Zgomot, care face trimitere la prezenta STI pentru domeniul sdu de aplicare in
cazul unitatilor de transport de marfa.

Baza de evaluare a STI pentru o examinare CE de tip sau o examinare CE a proiectului este definitd in
coloanele «Analizd proiect» si «Incercare de tip» din apendicele F la prezenta STI si din apendicele C la
STI Zgomot.

7.2.3.1.1. Etapa A

Etapa A incepe imediat ce solicitantul desemneazd un organism notificat responsabil pentru verificarea
CE si se finalizeazd odatd cu eliberarea certificatului de examinare CE de tip sau de examinare CE
a proiectului.

Baza de evaluare a STI aferentd unui tip este definitd pentru o perioadd a etapei A cu o duratd maximd
de patru ani. Pe durata etapei A, baza de evaluare pentru verificarea CE care trebuie utilizatd de
organismul notificat nu se modifica.

Atunci cind o revizuire a prezentei STI sau a STI Zgomot intrd in vigoare in timpul etapei A, se poate
permite (dar nu este obligatorie) utilizarea versiunii (versiunilor) revizuite, fie integral, fie pentru anumite
sectiuni, cu exceptia cazului in care se prevede in mod explicit altfel in revizuirea STl-urilor respective.
In cazul aplicarii limitate la anumite sectiuni, solicitantul trebuie s3 justifice si s3 documenteze faptul cd
cerintele aplicabile riman consecvente, iar acest lucru trebuie aprobat de organismul notificat.

7.2.3.1.2. Etapa B

Durata etapei B defineste perioada de valabilitate a certificatului de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului, odatd ce acesta a fost eliberat de organismul notificat. In aceastd perioadd,
unitdtile pot fi certificate CE pe baza conformititii cu tipul.
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Certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului pentru verificarea CE a subsis-
temului este valabil pe parcursul unei perioade de zece ani a etapei B de la data eliberdrii sale, chiar dacd
intrd in vigoare o versiune revizuitd a prezentei STI sau a STI Zgomot, cu exceptia cazului in care se
prevede in mod explicit altfel in revizuirea STI-urilor respective. In decursul acestei perioade de
valabilitate, este permisd introducerea pe piatd a materialului rulant nou de acelasi tip pe baza unei
declaratii de verificare CE care face trimitere la certificatul de verificare de tip.

Documentatia tehnicd actualizatd referitoare la certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE
a proiectului este mentionatd in dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare CE emisd de
solicitant pentru materialul rulant declarat ca fiind conform cu tipul modificat.

7.2.3.2.  Elemente constitutive de interoperabilitate

Prezentul punct se referd la elementele constitutive de interoperabilitate care fac obiectul examindrii CE
de tip (modulul CB), al examindrii CE a proiectului (modulul CH1) sau al adecvirii pentru utilizare
(modulul CV) in conformitate cu sectiunea 6.1 din prezenta STL

Certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului sau de adecvare pentru utilizare
este valabil timp de zece ani. In decursul acestei perioade, este permisa introducerea pe piatd a unor noi
elemente constitutive de acelasi tip fard o noud evaluare a tipului, cu exceptia cazului in care se prevede
in mod explicit altfel in revizuirea prezentei STI Inainte de sfarsitul perioadei de 10 ani, elementul
constitutiv trebuie evaluat in conformitate cu cea mai recentd versiune revizuitd a prezentei STI aflatd in
vigoare la momentul respectiv, pentru cerintele care s-au schimbat sau care sunt noi in comparatie cu
baza de certificare.

(*)  Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de instituire a modalitdtilor
practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in
temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 90, 6.4.2018, p. 66).

(**) Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru procedurile de evaluare
a conformitatii §i a adecvirii pentru utilizare, precum si de verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile
tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si
a Consiliului (JO L 319, 4.12.2010, p. 1).

(***) Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatia tehnicd de interope-
rabilitate referitoare la subsistemul «material rulant — zgomot», de modificare a Deciziei 2008/232/CE si de
abrogare a Deciziei 2011/229/UE (JO L 356, 12.12.2014, p. 421).”

52. In sectiunea 7.2.2.2, pe aceeasi pagind cu textul ,Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei ()" se adaugd
o noud notd de subsol (1) JO L 356, 12.12.2014, p. 421.”

53. Sectiunea 7.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Cazurile specifice enumerate la punctul 7.3.2 sunt clasificate drept:
— cazuri «P»: cazuri «permanente;
— cazuri «T» cazuri «temporare», in care sistemul {intd trebuie realizat pand la 31 decembrie 2025.
Toate cazurile specifice si datele lor relevante trebuie reexaminate in cursul viitoarelor revizuiri ale STI, pentru
a limita domeniul lor de aplicare tehnic si geografic pe baza unei evaludri a impactului lor asupra sigurantei, intero-
perabilititii, serviciilor transfrontaliere, coridoarelor TEN-T, precum si a impacturilor practice si economice ale

mentinerii sau elimindrii lor. Trebuie sd se acorde o atentie speciald disponibilitatii finantarii din partea UE.

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la reteaua unde sunt strict necesare si trebuie luate in considerare prin
intermediul unor proceduri privind compatibilitatea cu ruta.

In situatia unui caz specific aplicabil unei componente definite drept element constitutiv de interoperabilitate in
sectiunea 5.3 din prezenta STI, evaluarea conformititii trebuie si fie efectuatd in conformitate cu punctul 6.1.2.”

54. Se adaugd sectiunea 7.3.2.1a:
,7.3.2.1a. Gabarit (punctul 4.2.3.1)
Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit — Irlanda de Nord

(«P») Este permis ca profilul de referintd al partii superioare si al partii inferioare ale unitatii sd fie stabilit
in conformitate cu normele tehnice nationale notificate in acest scop.

Acest caz specific nu impiedicd accesul niciunui material rulant conform cu STI atat timp ct acesta este
de asemenea compatibil cu un ecartament IRL (sistem de ecartament de 1 600 mm).”
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55. In sectiunea 7.3.2.2, urmitorul text se elimini:
.(b) Caz specific pentru Portugalia

(«P») Unitdtile care urmeazd sd circule pe reteaua feroviard portughezi trebuie si respecte zonele de interdictie
si tintd prevazute in tabelul 13.

Tabelul 13

Zona tintd si de interdictie pentru unititile destinate exploatirii in Portugalia

Y, [mm] Wiy [mm] Ly, [mm] Yy, [mm] Wy, [mm] Ly, [mm]

Portugalia 1 000 265 > 100 1 000 > 115 > 500”

56. In sectiunea 7.3.2.3, textul ,la punctul 4.1.3.4.1 din EN 14363:2005” se inlocuieste cu textul ,in clauza 6.1.5.3.1
din EN 14363:2016".

57. In sectiunea 7.3.2.3, dupi textul existent se adaugd urmdtorul text:
,Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului rulant conform cu STI la reteaua nationald.”

58. Sectiunea 7.3.2.4, ,Comportamentul dinamic de rulare (punctul 4.2.3.5.2)”, se inlocuieste cu urmatorul
text:

,Caz specific pentru Regatul Unit — Regatul Unit

(«P») Conditia de bazd pentru utilizarea metodei de mdsurare simplificate specificate in clauza 7.2.2 din EN
14363:2016 ar trebui extinsd la fortele statice verticale nominale ale osiei montate (PFO) pand la 250 kN. Pentru
compatibilitatea tehnicd cu refeaua existentd se poate permite utilizarea normelor tehnice nationale care modifica

EN 14363:2016 si care sunt notificate in scopul comportamentului dinamic de rulare.

Acest caz specific nu impiedicd accesul materjalului rulant conform cu STI la reteaua nationali.

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit — Irlanda de Nord

(«P») Pentru compatibilitatea tehnicd cu reteaua existentd cu ecartament de 1 600 mm, este permisa utilizarea unor
norme tehnice nationale notificate in scopul evaludrii comportamentului dinamic de rulare.

Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului rulant conform cu STI la reteaua nationald.”
59. Sectiunea 7.3.2.5, ,Caracteristicile osiilor montate (punctul 4.2.3.6.2)", se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.3.2.5. Caracteristicile osiilor montate, ale rotilor si ale osiilor (punctele 4.2.3.6.2 si
4.3.2.6.3)

Caz specific pentru Regatul Unit — Regatul Unit
(«P») Tn cazul unitdtilor destinate si circule exclusiv pe reteaua feroviard din Regatul Unit, caracteristicile
osiilor montate, ale rotilor si ale osiilor pot fi conforme cu normele tehnice nationale notificate in acest
scop.
Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului rulant conform cu STI la reteaua nationald.”

60. Sectiunea 7.3.2.6, ,Caracteristicile rotilor (punctul 4.2.3.6.3)", se elimini.

61. Sectiunea 7.3.2.7 se renumeroteazd 7.3.2.6. Textul acestei sectiuni se inlocuieste cu urmatorul text:

,Dispozitive de fixare pentru semnalele de fine de tren (punctul 4.2.6.3)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit — Irlanda de Nord

(«P») Dispozitivele de fixare pentru semnalele de fine de tren de pe unititile care sunt destinate si fie exploatate
numai pe retele cu ecartament de 1 600 mm trebuie sd respecte normele nationale notificate in acest scop.

Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului rulant conform cu STI la reteaua nationala.”



L 1391/138 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 27.5.2019

62. Se adaugi sectiunea 7.3.2.7:

,7.3.2.7. Norme de gestionare a modificirilor aduse atit materialului rulant, cat si tipului de
material rulant (7.2.2.2)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit)

(«<P») Orice modificare a gabaritului util (swept envelope), astfel cum este definit in normele tehnice nationale
notificate pentru procesul de stabilire a gabaritului (de exemplu astfel cum este descris in RIS-2773-RST),
va fi clasificatd la articolul 15 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
si nu va fi clasificata la articolul 21 alineatul (12) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797.”

63. Se adaugd o noud sectiune 7.6, dupd cum urmeazd:

,7.6.  Aspecte care trebuie luate in considerare in cadrul procesului de revizuire sau al altor activitati ale
agentiei

In urma analizei realizate in timpul procesului de elaborare a prezentei STI, au fost identificate anumite
aspecte de interes pentru viitoarea dezvoltare a sistemului feroviar din UE.

Aceste aspecte sunt identificate in cele ce urmeaza.

7.6.1. Norme pentru extinderea zonei de utilizare a materialului rulant existent care nu face obiectul unei declaratii de
verificare CE

In temeiul articolului 54 alineatele (2) si (3) din Directiva (UE) 2016/797, vehiculele autorizate pentru darea
in exploatare inainte de 15 iunie 2016 trebuie si primeascd o autorizatie de introducere pe piatd in
conformitate cu articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797 pentru a circula pe una sau mai multe retele care
nu sunt incd incluse in autorizatia lor. Prin urmare, aceste vehicule trebuie si fie conforme cu prezenta STI
sau s beneficieze de o derogare de la aplicarea prezentei STI in conformitate cu articolul 7 alineatul (1) din
Directiva (UE) 2016/797.

Pentru a facilita libera circulatie a vehiculelor, trebuie elaborate dispozitii care si stabileascd nivelul de
flexibilitate care poate fi acordat unor asemenea vehicule, precum si vehiculelor care nu au ficut obiectul
autorizdrii, in ceea ce priveste respectarea cerintelor STI, in acelasi timp cu indeplinirea cerintelor esentiale,
cu mentinerea nivelului de sigurantd adecvat si, acolo unde este posibil practic in mod rezonabil, cu imbuni-
tdtirea acestuia.”

64. In apendicele A, textul integral se inlocuieste cu textul ,Neutilizat”.

65. In apendicele C, la conditia C.1 ,Sistem de cuplare manual”, textul ,spatiul liber pentru carligul de tractiune trebuie
sd fie in conformitate cu capitolul 2 din documentul tehnic ERA/TD/2012-04/INT al ERA, versiunea 1.2 din
18.1.2013, publicat pe site-ul web al agentiei (http://www.era.europa.eu);” se inlocuieste cu textul ,spatiul liber

pentru carligul de tractiune trebuie si fie in conformitate cu clauza 6.3.2 din EN 16116-2:2013;".

66. In apendicele C, la conditia C.1 ,Sistem de cuplare manual’, textul ,spatiul pentru operatiunile personalului de
manevrd trebuie sd fie in conformitate cu capitolul 3 din documentul tehnic ERA/TD/2012-04/INT al ERA,
versiunea 1.2 din 18.1.2013, publicat pe site-ul web al agentiei (http:/[www.era.europa.eu);” se inlocuieste cu textul
,spatiul pentru operatiunile personalului de manevrd trebuie sd fie in conformitate cu clauza 6.2.1 din EN
161162:2013. in cazul sistemelor de cuplare manuald echipate cu tampoane de 550 mm litime, calculul spatiului
liber poate fi efectuat tindnd seama de faptul cd componentele mecanismului de cuplare sunt pozitionate lateral
central (D = 0 mm, conform definitiei din anexa A la EN 16116-2: 2013).”

67. In apendicele C, conditia C.2 ,Trepte si balustrade UIC” se inlocuieste cu urmitorul text:
,2. Trepte si balustrade UIC

Unitatea trebuie si fie echipatd cu trepte si cu balustrade in conformitate cu capitolele 4 si 5 din EN 16116-
2:2013 si cu spatii libere in conformitate cu clauza 6.2.2 din EN 16116-2:2013.”

68. In apendicele C, la conditia C.5 ,Marcarea unititilor”, urmatorul text se elimin:
,Marcajele din EN 15877-1:2012 sunt obligatorii, acolo unde este cazul. Urmitoarele sunt intotdeauna aplicabile:
— 4.5.2 Marcarea gabaritului;
— 4.5.3 Tara vehiculului;
— 4.5.4 Tabelul de sarcini al vehiculului;

— 4.5.5 Semn pentru lungimea peste tampoane;
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— 4.5.12 Tabel cu datele de intretinere;
— 4.5.14 Semne pentru ridicare si repunere pe sine;
— 4.5.23 Distantele dintre osiile finale si centrele boghiurilor;
— 4.5.29 Masa franata.”
69. In apendicele C, la conditia C.6 ,Gabaritul G1”, textul ,GIC1” se inlocuieste cu textul ,GI1”.

70. in apendicele C, la conditia C.8 ,Incerciri privind fortele de compresie longitudinale’, textul ,EN 15839:2012”
se inlocuieste cu textul ,EN 15839:2012+A1:2015".

71. In apendicele C, la conditia C.9 ,Frana UIC” literele (c) si (e), textul ,UIC 540:2006” se inlocuieste cu textul ,UIC
540:2014".

72. In apendicele C, la conditia C.9 ,Frana UIC’, textul ,(i) semicupla pneumatica” se inlocuieste cu textul (i) semicupla
pneumatica si furtunul siu”.

73. In apendicele C, la conditia C.9 ,Frana UIC”, textul ,(k) suportii sabotilor de frand trebuie si fie conformi cu fisa
UIC 542:2010;” se inlocuieste cu textul ,(k) suportii sabotilor de frind trebuie si fie conformi cu fisa UIC
542:2015".

74. In apendicele C, la conditia C.9 ,Frana UIC”, litera (m) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(m) dispozitivele de eliminare a jocului trebuie sa fie conforme cu capitolele 4 si 5 din EN 16241:2014. Evaluarea
conformititii trebuie si se efectueze in conformitate cu clauzele 6.3.2-6.3.5 din EN 16241:2014. In plus,
trebuie efectuatd o incercare privind durata de viatd pentru a demonstra adecvarea dispozitivului de eliminare
a jocului in vederea functiondrii in cadrul unitdtii si pentru a verifica cerintele de intretinere pe parcursul
duratei de viatd utild proiectate. Aceastd incercare trebuie realizatd la sarcina nominald maximd, trecind prin
intreaga gama de ajustdri.”

75. In apendicele C, la conditia C.9 ,Frana UIC”, textul ,UIC 544-1:2013” din randul ,Regimul de franare «G»” din
tabelul C.3 se inlocuieste cu textul ,UIC 544-1:2014".

76. In apendicele C, la conditia C.9 ,Frana UIC’, textul ,EN 14531-1:2005 sectiunea 5.11” din nota de subsol (1) de la
tabelul C.3 se inlocuieste cu textul ,sectiunea 4 din EN 14531-1:2015".

77. In apendicele C, conditia C.11 ,Intervale de temperaturd pentru rezervoarele de aer, furtunuri si lubrifianti’
se inlocuieste cu urmitorul text:

,11. Intervale de temperaturd pentru rezervoarele de aer, furtunuri si lubrifianti
Urmitoarele cerinte sunt considerate conforme cu orice interval de temperaturd prevazut la punctul 4.2.5:
— rezervoarele de aer trebuie proiectate pentru intervalul de temperaturd de la — 40 °C la + 70 °G;

— cilindrii de frand si racordurile de frand trebuie proiectate pentru intervalul de temperaturd de la — 40 °C
la+70°C

— furtunurile pentru frina pneumaticd si pentru alimentarea cu aer trebuie specificate pentru intervalul de
temperaturd de la — 40 °C la + 70 °C.

Urmdtoarea cerintd este consideratd conformd cu intervalul T1 prevazut la punctul 4.2.5:

— vaselina pentru lubrifierea lagdrului cu rulmenti trebuie specificatd pentru temperaturi ambiante de pand la
-20°C”

78. In apendicele C, conditia C.12 ,Sudurd” se inlocuieste cu urmitorul text:

,Sudura trebuie realizati in conformitate cu EN 15085-1:2007+A1:2013, EN 15085-2:2007, EN 15085-3:2007,
EN 15085-4:2007 si EN 15085-5:2007.”

79. In apendicele C, sub textul conditiei C.16 ,Carlige de remorcare” se adaug urmitorul text:
,Sunt permise solutii tehnice alternative atat timp cat conditiile 1.4.2-1.4.9 din fisa UIC 535-2:2006 sunt respectate.

Daci solutia alternativa este un suport cu ochi de cablu, acesta trebuie sd aibd, in plus, un diametru de minimum
85 mm.”
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80. In apendicele C, se adaugd urmatoarea conditie C.19:
,19. Monitorizarea stirii lagirului de osie

Trebuie si fie posibild monitorizarea stirii lagirelor de osie ale unitdtii cu ajutorul echipamentelor de detectare
de cale.”

81. Apendicele D se inlocuieste cu urmitorul text:

»Apendicele D

Standarde sau documente normative obligatorii mentionate in prezenta STI

STI Standard/Document
Caracteristicile care trebuie evaluate Trimiterile la st;rziird sau la.docu- Clauze
Structurd si partea mecanica 4.2.2
Rezistenta unitatii 4.2.2.2 EN 12663-2:2010 5
EN 15877-1:2012 4.5.14
6.2.2.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 9.2
EN 12663-2:2010 6,7

Gabarit si interactiunea cu calea fe- | 4.2.3
ratd
Gabarit 4231 EN 15273-2:2013 Toate
Compatibilitatea cu capacitatea de in- | 4.2.3.2 EN 15528:2015 6.1, 6.2
cdrcare a liniilor
Compatibilitatea cu sistemele de detec- | 4.2.3.3 ERA/ERTMS[033281 rev. 4.0 | A se vedea tabelul
tare a trenurilor 7 din prezenta STI
Monitorizarea starii lagarului de osie | 4.2.3.4 EN 15437-1:2009 5.1, 5.2
Siguranta impotriva deraierii la rularea | 4.2.3.5.1 — —
pe cdi ferate torsionate

6.2.2.2 EN 14363:2016 4,5,6.1
Comportamentul dinamic de rulare 42352 EN 14363:2016 4,57

6.1.2.1 EN 14363:2016 4,5,7

6.2.2.3 EN 16235:2013 Toate

6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Conceptia structurald a cadrului bo- | 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
ghiului

6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Caracteristicile osiilor montate 4.2.3.6.2 — —

6.1.2.2 EN 13260:2009+A1:2010 3.2.1
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STI

Standard/Document

Trimiterile la standard sau la docu-

Caracteristicile care trebuie evaluate ment Clauze
Caracteristicile rotilor 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003+A1:2009 7,6.2
+ A2:2011
Caracteristicile osiilor 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A2:2012 4,5,6,7
Lagdre/Cutii de osie 4.2.3.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007+A1:2010 6
Aparat de rulare pentru schimbarea | 4.2.3.6.7 — —
manuald a osiilor montate
6.2.2.5 Fisa UIC 430-1:2012 Anexele B, H, I
Fisa UIC 430-3:1995 Anexa 7
Frana 4.2.4
Frana de serviciu 4.2.43.2.1 EN 14531-6:2009 Toate
Fisa UIC 544-1:2014 Toate
Frana de stationare 4.2.4.3.2.2 EN 14531-6:2009 6
Element de frecare pentru frinele care | 4.2.4.3.5 — —
actioneazd pe suprafata de rulare a ro-
tii 6.1.2.5 Documentul tehnic ERA/TD/ | Toate
2013-02/INT al ERA
versiunea 3.0 din 27.11.2015
Conditii de mediu 4.2.5
Conditii de mediu 4.2.5 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — _
Protectia sistemului 4.2.6
Bariere 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012 Toate
Materiale 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658-2:2006/Am1:2011 | Toate
EN 13501-1:2007+A1:2009 Toate
EN 45545-2:2013+A1:2015 Tabelul 6
ISO 5660-1:2015 Toate
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STI Standard/Document
Caracteristicile care trebuie evaluate Trimiterile la St;r;iird sau la docu- Clauze
Cabluri 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 Toate
EN 50343:2014 Toate
Lichide inflamabile 6.2.2.8.4 EN 45545-7:2013 Toate
Misuri de protectie impotriva contac- | 4.2.6.2. 1 EN 50153:2014 6.4
tului indirect (legare de protectie)
Misuri de protectie impotriva contac- | 4.2.6.2. 2 EN 50153:2014 5
tului direct
Dispozitive de fixare pentru semnalul | 4.2.6.3 EN 16116-2:2013 Figura 11

Standarde sau documente mentionate in conditiile optionale suplimentare prevdzute in apendicele C:

Conditii optionale suplimentare pentru
unitati

Apen. C

Standard|Fisa UIC/Document

Sistem de cuplare manual C.1 EN 15566:2009+A1:2010 Toate (cu exceptia
clauzei 4.4)

EN 15551:2009+A1:2010 Toate

EN 16116-2:2013 6.2.1, 6.3.2

EN 15877-1:2012 Figura 75
Trepte si balustrade UIC C.2 EN 16116-2:2013 4,5,6.2.2
Capacitatea de manevrd pe cocoasd C3 EN 12663-2:2010 58
Incerciri privind fortele de compresie | C.8 EN 15839:2012+A1:2015 Toate
longitudinale
Frana UIC C9 EN 15355:2008+A1:2010 Toate

EN 15611:2008+A1:2010 Toate

Fisa UIC 540:2014 Toate

EN 14531-1:2015 4

EN 15624:2008+A1:2010 Toate

EN 15625:2008+A1:2010 Toate

EN 286-3:1994 Toate

EN 286-4:1994 Toate

EN 15807:2011 Toate

EN 14601:2005+A1:2010 Toate

Fisa UIC 544-1:2014 Toate

Fisa UIC 542:2015 Toate

Fisa UIC 541-4:2010 Toate




27.5.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 1391/143
Conditii optionale Su,pl imentare pentru Apen. C Standard|Figd UIC/Document
unitati
EN 16241:2014 4,5, 6.3.2-6.3.5
EN 15595:2009+A1:2011 Toate
Sudurd C.12 EN 15085-1:2007+A1:2013 Toate
EN 15085-2:2007
EN 15085-3:2007
EN 15085-4:2007
EN 15085-5:2007
Proprietdti de produs specifice in ceea | C.15 EN 13262:2004 Toate
ce priveste roata + A1:2008+A2:2011
EN 13979-1:2003 Toate
+ A1:2009+A2:2011
Carlige de remorcare C.16 Fisa UIC 535-2:2006 1.4
Dispozitive de protectie pe pdrtile | C.17 Fisa UIC 535-2:2006 1.3
proeminente
Suporti de etichete si dispozitive de fi- | C.18 Fisa UIC 575:1995 1”

82.

83.
84.

xare pentru semnalul de fine de tren

In apendicele E, textul ,Lampa trebuie si prezinte o suprafatd luminoasa de cel putin 170 mm in diametru. Sistemul
reflector trebuie proiectat astfel incat si prezinte o putere de iluminare de cel putin 15 candele de lumind rosie de-a
lungul axei suprafetei de iluminat, pentru un unghi de deschidere de 15° pe orizontald si de 5° pe verticald.
Intensitatea trebuie si fie de cel putin 7,5 candele de lumind rosie” se inlocuieste cu textul ,Lampa spate trebuie
proiectatd in asa fel incat sd prezinte o intensitate luminoasd in conformitate cu tabelul 8 din EN 15153-1:2013

+A1:2016".

in apendicele E, textul ,EN 15153-1:2013" se inlocuieste cu textul ,EN 15153-1:2013+A1:2016".

In apendicele F, randul ,Osii montate cu ecartament variabil” din tabelul F.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LSistem automat cu ecartament varia-
bil

4.2.3.6.6

X

X

X

6.1.2.6/6.2.2.4a”
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ANEXA 11

Anexa la Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Sectiunea 1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1.1. Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta STI se referd la subsistemul «infrastructurd» si la o parte a subsistemului «ntretinere» ale sistemului
feroviar al Uniunii, in conformitate cu articolul 1 din Directiva (UE) 2016/797.

Subsistemele «nfrastructurd» si dntretinere» sunt definite la punctul 2.1, respectiv 2.8 din anexa II la Directiva
(UE) 2016/797.

Domeniul tehnic de aplicare al prezentei STI este definit in detaliu la articolul 2 alineatele (1), (5) si (6) din
prezentul regulament.”

2. Punctul (1) din sectiunea 1.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(1) In conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016797, prezenta STI:
(a) indicd domeniul siu de aplicare (sectiunea 2);

(b) stabileste cerintele esentiale pentru subsistemul «nfrastructurd» si pentru o parte a subsistemului
«ntretinere» (sectiunea 3);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsistemul «nfrastructurd» si de
partea subsistemului «ntretinere» si interfetele lor in raport cu alte subsisteme (sectiunea 4);

(d) precizeazd elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie s facd obiectul unor
specificatii europene, inclusiv al unor standarde europene, si care sunt necesare pentru realizarea interopera-
bilitdtii in cadrul sistemului feroviar al Uniunii (sectiunea 5);

(e) specificd, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care trebuie utilizate pentru evaluarea confor-
mitdtii sau a adecvirii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, pe de o parte, sau
a verificdrii CE a subsistemelor, pe de altd parte (sectiunea 6);

(f) indica strategia de implementare a prezentei STI (sectiunea 7);
(¢) indicd, pentru personalul in cauzi, calificdrile profesionale si conditiile de sdnitate si de sigurantd la locul
de muncd necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului «nfrastructurd» precum si pentru

implementarea prezentei STI (sectiunea 4);

(h) indicd dispozitiile aplicabile subsistemului «nfrastructurd» existent, in special in cazul modernizdrii si al
reinnoirii, i, in astfel de cazuri, lucrdrile de modificare care impun solicitarea unei noi autorizatii;

(i) indicd parametrii subsistemului «nfrastructurd» care trebuie verificati de intreprinderea feroviard si
procedurile care trebuie aplicate pentru verificarea acestor parametri dupd eliberarea autorizatiei de
introducere pe piatd a vehiculului si inainte de prima utilizare a vehiculului pentru a se asigura compatibi-
litatea dintre vehicule si rutele pe care acestea urmeazd si fie exploatate.

In conformitate cu articolul 4 alineatul (5) din Directiva (UE) 2016/797, sectiunea 7 cuprinde prevederi pentru
cazurile specifice.”

3. Sectiunea 2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,2.1. Definitia subsistemului «infrastructurd»
Prezenta STI reglementeaz:
(a) subsistemul structural «infrastructurd»;
(b) partea subsistemului functional dntretinere» aferentd subsistemului «nfrastructurd» (si anume: instalatiile
de spilare pentru curitarea exterioard a trenurilor, echipamentele de realimentare cu apd, echipamentele

de realimentare cu combustibil, instalatiile fixe pentru vidanjarea toaletelor si echipamentele de alimentare
cu energie electricd de la sol).
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Elementele subsistemului «infrastructurd» sunt descrise la punctul 2.1 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797.
Elementele subsistemului «intretinere» sunt descrise la punctul 2.8 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797.

Prin urmare, domeniul de aplicare al prezentei STI include urmdtoarele aspecte ale subsistemului «infras-
tructurd»:

(a) configuratia liniilor;

(b) parametrii liniilor;

(c) aparatele de cale;

(d) rezistenta liniei la sarcinile aplicate;

(e) rezistenta structurilor la sarcinile de trafic;

(f) limitele de interventie imediatd pentru defectele de geometrie a liniei;

(g) peroancle;

(h) sdndtatea, siguranta si mediul inconjurdtor;

(i) dispozitii privind exploatarea;

() instalatiile fixe pentru intretinerea trenurilor.

Detalii suplimentare sunt stabilite la punctul 4.2.2 din prezenta STL”
4. In sectiunea 2.5, trimiterea la ,Directiva 2004/49/CE” se inlocuieste cu trimiterea la ,Directiva (UE) 2016/798”.
5. In sectiunea 3, trimiterea la ,Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la ,Directiva (UE) 2016/797”.

6. Tabelul 1 din sectiunea 3 se inlocuieste cu urmatorul tabel:

JTabelul 1

Parametrii de bazi ai subsistemului «infrastructurid» care corespund ceringelor esentiale

. Fiabilitate . Compati- s
Punct din Denumirea punctului din STI Sigurantd | si disponi- | Sdnatate Protectia bilitate Accesibili-
STI 1 mediului . tate
bilitate tehnicd
4231 Gabaritul de liberd trecere 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.3.2 Distanta dintre axele firelor de | 1.1.1, 1.5
cale feratd 2.1.1
4.2.3.3 Declivititile maxime 1.1.1 1.5
4.2.3.4 Raza minimd a curbei orizon- 1.1.3 1.5
tale
4.2.3.5 Raza minimd a curbei verticale 1.1.3 1.5
4.2.4.1 Ecartamentul nominal al linii- 1.5
lor
4.2.4.2 Suprainiltarea 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4243 Insuficienta de suprainiltare 1.1.1 1.5
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. Fiabilitate . Compati- s
Punct din Denumirea punctului din STI Sigurantd | si disponi- | Sidndtate Prot.ecgla. bilitate Accestbili-
STI o mediului . tate
bilitate tehnicd
4.2.4.4 Variatia bruscd a insuficientei 2.1.1
de suprainaltare
4.2.4.5 Conicitatea echivalentd 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 Profilul capului de sind pentru | 1.1.1, 1.5
linia curentd 1.1.2
4247 Inclinatia sinei 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 Geometria de proiectare a apa- 1.1.1, 1.5
ratelor de cale 1.1.2,
1.1.3
4.2.5.2 Utilizarea inimilor cu varf mo- 1.1.2,
bil 1.1.3
4253 Lacuna maximi a incrucisdrilor 1.1.1, 1.5
duble fixe 1.1.2
4.2.6.1 Rezistenta liniei la sarcini verti- | 1.1.1, 1.5
cale 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 Rezistenta liniei la sarcini lon- | 1.1.1, 1.5
gitudinale 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 Rezistenta liniei la sarcini late- | 1.1.1, 1.5
rale 1.1.2,
1.1.3
4271 Rezistenta podurilor noi la sar- | 1.1.1, 1.5
cinile de trafic 1.1.
42.7.2 Sarcina verticald echivalentd | 1.1.1, 1.5
pentru terasamente noi i 1.1.3
efecte de presiune a solului
asupra structurilor noi
4.2.7.3 Rezistenta structurilor noi si- 1.1.1, 1.5
tuate deasupra liniilor sau adia- | 1.1.3
cent acestora
4.2.7.4 Rezistenta podurilor si a terasa- | 1.1.1, 1.5
mentelor existente la sarcinile | 1.1.3
de trafic
4.2.8.1 Limita de interventie imediati | 1.1.1, 1.2
pentru aliniament 1.1.2
4.2.8.2 Limita de interventie imediatd | 1.1.1, 1.2
pentru nivelmentul longitudi- | 1.1.2
nal
4.2.8.3 Limita de interventie imediatd | 1.1.1, 1.2
pentru deformarea cii ferate 1.1.2
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. Fiabilitate . Compati- s
Punct din Denumirea punctului din STI Sigurantd | si disponi- | Sidndtate Prot.ecgla. bilitate Accestbili-
STI o mediului . tate
bilitate tehnicd
4.2.8.4 Limita de interventie imediatd 1.1.1, 1.2
pentru ecartamentul liniei ca | 1.1.2
defect izolat
4.2.8.5 Limita de interventie imediatd 1.1.1, 1.2
pentru suprainiltare 1.1.2
4.2.8.6 Limita de interventie imediati 1.1.1, 1.2 1.5
pentru aparatele de cale 1.1.2
4.29.1 Lungimea utild a peroanelor 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.9.2 Indltimea peroanelor 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4293 Distanta peron-tren 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.4 Configuratia liniilor de-a lun- 1.1.1, 1.5 1.6.1
gul peroanelor 2.1.1
4.2.10.1 Variatiile maxime de presiune 1.1.1, 1.5
in tuneluri 2.1.1
4.2.10.2 | Efectul vanturilor laterale 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Efectul aerodinamic asupra cdii | 1.1.1 1.2 1.5
ferate cu balast
4.2.11.1 | Indicatoare de localizare 1.1.1 1.2
42.11.2 Conicitatea echivalentd in ex- 1.1.1, 1.5
ploatare 1.1.2
4.2.12.2 | Sistemul de vidanjare a toalete- | 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
lor
4.2.12.3 | Instalatii de curitare exterioard 1.2 1.5
a trenurilor
4.2.12.4 | Realimentarea cu apd 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Realimentarea cu combustibil 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Alimentarea cu energie elec- | 1.1.5 1.2 1.5
tricd de la sol
4.4 Norme de exploatare 1.2
4.5 Norme de intretinere 1.2
4.6 Calificdri profesionale 1.1.5 1.2
4.7 Conditii de sdndtate si de sigu- | 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1”

rantd
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7. La punctul (1) din sectiunea 4.1, trimiterea la ,Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la ,Directiva (UE)
2016/797".

8. Punctul (3) din sectiunea 4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3) Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului «nfrastructurd» si ale partii subsistemului «ntretinere»,
precum si interfetele acestora, descrise la punctele 4.2 si 4.3, nu impun utilizarea unor tehnologii sau solutii
tehnice specifice, cu exceptia situatiilor in care acest lucru este strict necesar pentru interoperabilitatea
sistemului feroviar al Uniunii.”

9. Titlul sectiunii 4.2 se inlocuieste cu urmitorul text:
,4.2. Specificatii functionale si tehnice ale subsistemului <infrastructur»”.

10. Punctele (1)-(3) din sectiunea 4.2.1 se inlocuiesc cu urmdatorul text:

,(1) Elementele retelei feroviare a Uniunii sunt stabilite la punctul 1 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797. Pentru
a realiza interoperabilitatea intr-un mod eficace din punctul de vedere al costurilor, fiecdrui element al retelei
feroviare a Uniunii i se atribuie o «categorie de linie STI.

(2) Categoria de linie STI trebuie si fie o combinatie de coduri de trafic. Pentru liniile cu un singur tip de trafic (de
exemplu o linie dedicatd exclusiv traficului de marfi), se poate utiliza un singur cod pentru a descrie perfor-
mantele; in cazul in care linia are trafic mixt, categoria va fi descrisd printr-unul sau mai multe coduri, pentru
calatori si pentru marfd. Codurile de trafic combinat descriu cadrul in care se poate inscrie mixul de trafic
dorit.

(3) Aceste categorii de linii STI trebuie utilizate pentru a clasifica liniile existente in vederea definirii unui sistem-
tintd, astfel incat parametrii de performanti relevanti s fie respectati.”

11. La punctul (7) din sectiunea 4.2.1, nota (*) din tabelul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(*) Sarcina pe osie se bazeazd pe masa proiectatd in stare de functionare pentru vehicule motoare si locomotive,
conform definitiei de la punctul 2.1 din EN 15663:2009+AC:2010, si pe masa proiectatd in cazul unei sarcini
utile normale pentru alte vehicule, in conformitate cu punctul 6.3 din EN15663:2009+AC:2010.”

12. Punctul (10) din sectiunea 4.2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(10) In conformitate cu articolul 4 alineatul (7) din Directiva (UE) 2016/797, care prevede ci STl-urile nu trebuie
sd impiedice statele membre sd decidd cu privire la utilizarea infrastructurilor pentru circulatia unor vehicule
ce nu intrd sub incidenta STl-urilor, este autorizatd proiectarea unor linii noi §i modernizate care pot permite:

— gabarite mai mari;
— sarcini pe osie mai mari;
— viteze mai mari;
— o mai mare lungime utild a peronului;
— trenuri mai lungi,
decat cele specificate in tabelul 2 si in tabelul 3.
13. Punctul H litera (c) din sectiunea 4.2.2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,(c) Efectul aerodinamic asupra ciii ferate cu balast (4.2.10.3)".
14. La punctul K din sectiunea 4.2.2.1 se adaugd urmdtoarea litera:
,(b) Planul de intretinere (4.5.2).”
15. Punctul (5) din sectiunea 4.2.4.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(5) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm suprainiltarea de proiectare nu trebuie
sd depiseascd 185 mm.”
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16. Punctul (4) din sectiunea 4.2.4.4 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4) In loc de subpunctul (1), pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm valorile maxime proiectate ale variatiei
bruste a insuficientei de suprainiltare trebuie si fie:

(@ 150 mm pentru V < 45 km/h;

(b) 115 mm pentru 45 km/h <V < 100 km/h;

(© (399-V)[2,6 [mm] pentru 100 km/h <V < 220 km/h;

(d) 70 mm pentru 220 km/h <V < 230 km/h.

(e) Variatia bruscd a insuficientei de supraindltare nu este permisa pentru viteze mai mari de 230 km/h.”
17. Punctul (3) din sectiunea 4.2.4.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3) Ecartamentul, profilul capului de sind si inclinatia sinei pentru linia curentd proiectate trebuie alese astfel incat
sd nu depdseascd limitele de conicitate echivalentd stabilite in tabelul 10.”

18. Figura 1 din sectiunea 4.2.4.6 se inlocuieste cu urmdtoarea figura:
JFigura 1

Profilul capului de plutd

®R>12 31-37.5
2 o

<20

©)

ciuperca sinei
punctul de tangentd
panti laterald

axa vertical a capusui de sind

ViAW N

interiorul ciupercii sinei”
19. Punctul (2) din sectiunea 4.2.4.7.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

»(2) Pentru liniile destinate sd fie exploatate la viteze mai mari de 60 km/h, inclinatia sinei pentru un traseu dat
trebuie si fie selectatd din intervalul 1/20-1/40.”

20. Punctul 2 din sectiunea 4.2.6.2.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2) Dispozitiile privind utilizarea sistemelor de frinare cu curenti turbionari pe linie trebuie definite la nivel de
exploatare de administratorul de infrastructurd pe baza caracteristicilor specifice ale liniei, inclusiv aparatele de
cale. Conditiile de utilizare a acestui sistem de frinare sunt inregistrate in conformitate cu Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/777 al Comisiei (¥).

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/777 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatiile comune

pentru registrul de infrastructurd feroviard si de abrogare a Deciziei de punere in aplicare 2014/880/UE
(JOL 1391 27.5.2019, p. 312).”
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21. Tabelul 11 din sectiunea 4.2.7.1.1 se inlocuieste cu urmatorul tabel:

LTabelul 11

Factorul alfa (a) pentru proiectarea de noi structuri

Tip de trafic Factor alfa (o) minim
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83

P1520 1

P1600 1,1
F1,F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 1,46
F1600 1,17

22. Sectiunea 4.2.10.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,4.2.10.3. Efectul aerodinamic asupra cdii ferate cu balast
(1) Interactiunea aerodinamicd dintre materialul rulant si infrastructurd poate provoca ridicarea si
impristierea pietrisului de balast de pe terasamentul ciii ferate in linie curentd si la aparatele de cale

(proiectare a balastului). Acest risc trebuie atenuat.

(2) Cerintele aferente subsistemului «nfrastructurd» care vizeazd atenuarea riscului de «proiectare
a balastului» se aplicd numai liniilor destinate sa fie exploatate la viteze mai mari de 250 km/h.

(3) Cerintele punctului (2) de mai sus constituie un punct deschis.”
23. Sectiunea 4.2.12.2 se inlocuieste cu urmdatorul text:
,4.2.12.2. Sistemul de vidanjare a toaletelor

Instalatiile fixe pentru vidanjarea toaletelor trebuie sd fie compatibile cu caracteristicile sistemului de
toaletd ecologicd specificat in STI LOC & PAS.”

24. Punctul (1) din sectiunea 4.2.12.4 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,(1) Echipamentele fixe pentru realimentarea cu apd trebuie sd fie compatibile cu caracteristicile sistemului pentru
apd specificat in STI LOC & PAS.”

25. Sectiunea 4.2.12.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,4.2.12.5. Realimentarea cu combustibil

Echipamentele de realimentare cu combustibil trebuie si fie compatibile cu caracteristicile sistemului
pentru combustibil specificat in STI LOC & PAS.”

26. Sectiunea 4.2.12.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,4.2.12.6. Alimentarea cu energie electricd de la sol

Acolo unde este disponibild, alimentarea cu energie electricd de la sol trebuie asiguratd printr-unul sau
mai multe dintre sistemele de alimentare cu energie electricd specificate in STI LOC & PAS.”
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27. Tabelul 15 din sectiunea 4.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

LTabelul 15

Interfetele cu subsistemul «material rulant» — STI privind materialul rulant de cilitori si

locomotivele

Interfatd

Referinta din STI Infrastructurd

Referinta din STI Material rulant de céldtori si
locomotive

Ecartament

4.2.4.1. Ecartamentul nominal al liniilor

4.2.5.1. Geometria de proiectare a apara-
telor de cale

4.2.8.6. Limita de interventie imediatd
pentru aparatele de cale

4.2.3.5.2.1. Caracteristici
geometrice ale osiei montate

mecanice i

4.2.3.5.2.3. Osii montate cu ecartament
variabil

Gabarit

4.2.3.1. Gabaritul de liberd trecere

4.2.3.2. Distanta dintre axele firelor de
cale feratd

4.2.3.5. Raza minimd a curbei verticale

4.2.9.3. Distanta peron-tren

4.2.3.1. Gabarit

Sarcina pe osie si
distanta dintre osii

4.2.6.1. Rezistenta liniei la sarcini verti-
cale

4.2.6.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale

4.2.7.1 Rezistenta podurilor noi la sarci-
nile de trafic

4.2.7.2. Sarcina verticald echivalentd pen-
tru terasamente noi si efecte de presiune
a solului asupra structurilor noi

4.2.7.4. Rezistenta podurilor si a terasa-
mentelor existente la sarcinile de trafic

4.2.2.10. Conditii de sarcind §i masa can-
tdritd

4.2.3.2.1. Parametrul sarcind pe osie

Caracteristicile de rulare

4.2.6.1. Rezistenta liniei la sarcini verti-
cale

4.2.6.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale

4.2.7.1.4. Fortele de impact orizontal

4.2.3.4.2.1. Valori limitd pentru rularea
in conditii de sigurantd

4.2.3.4.2.2. Valori limita ale sarcinii pe li-
nie

Stabilitatea la rulare

4.2.4.4. Conicitatea echivalentd

4.2.4.6. Profilul capului de sind pentru li-
nia curentd

4.2.11.2. Conicitatea echivalentd in ex-
ploatare

4.2.3.4.3. Conicitatea echivalentd

4.2.3.5.2.2. Caracteristicile mecanice i
geometrice ale rotilor

Actiuni longitudinale

4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini longi-
tudinale

4.2.7.1.5. Actiunile datorate tractiunii si
frandrii (sarcini longitudinale)

4.2.4.5. Performanta de franare

Raza minim3 a curbei
orizontale

4.2.3.4. Raza minimd a curbei orizontale

4.2.3.6. Raza minimi a curbei

Anexa A, A.1 Tampoane

Comportamentul
dinamic de rulare

4.2.3.4. Insuficienta de supraindltare

4.2.3.4.2. Comportamentul dinamic de
rulare

Deceleratia maxima

4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini longi-
tudinale

4.2.7.1.5. Actiunile datorate tractiunii si
frandrii

4.2.4.5. Performanta de franare
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Interfatd

Referinta din STI Infrastructurd

Referinta din STI Material rulant de cildtori si
locomotive

Efectul aerodinamic

4.2.3.2. Distanta dintre axele firelor de
cale feratd

4.2.7.3. Rezistenta structurilor noi situate
deasupra liniilor sau adiacent acestora

4.2.10.1. Variatiile maxime de presiune
in tuneluri

4.2.10.3. Efectul aerodinamic asupra ciii
ferate cu balast

4.2.6.2.1. Efecte de siaj asupra cilitorilor
de pe peron si asupra lucritorilor la calea
feratd

4.2.6.2.2. Unde de presiune la capul tre-
nului

4.2.6.2.3. Variatiile maxime de presiune
in tuneluri

4.2.6.2.5. Efectul aerodinamic asupra caii
ferate cu balast

Vant lateral

4.2.10.2. Efectul vanturilor laterale

4.2.6.2.4. Vant lateral

Instalatii pentru
intretinerea trenurilor

4.2.12.2. Sistemul de vidanjare a toalete-
lor

4.2.12.3. Instalatii de curitare exterioard
a trenurilor

4.2.12.4. Realimentarea cu apd
4.2.12.5. Realimentarea cu combustibil

4.2.12.6. Alimentarea cu energie electricd
de la sol

4.2.11.3. Sistemul de vidanjare a toalete-
lor

4.2.11.2.2. Curdtarea exterioard intr-o in-
stalatie de spélare

4.2.11.4. Echipamentele de realimentare
cu apd

4.2.11.5. Interfatd pentru realimentarea
cu apa

4.2.11.7. Echipamente de realimentare cu
combustibil

4.2.11.6. Cerinte speciale pentru gararea
trenurilor”

28. Tabelul 16 din sectiunea 4.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

,Tabelul 16

Interfetele cu subsistemul «material rulant» — STI privind vagoanele de marfi

Interfatd

Referinta din STI Infrastructurd

Referinta din STI Vagoane de marfi

Ecartament

4.2.4.1. Ecartamentul nominal al liniilor

4.2.4.6. Profilul capului de sind pentru li-
nia curentd

4.2.5.1. Geometria de proiectare a apara-
telor de cale

4.2.8.6. Limita de interventie imediatd
pentru aparatele de cale

4.2.3.6.2. Caracteristicile osiilor montate

4.2.3.6.3. Caracteristicile rotilor

Gabarit

4.2.3.1. Gabaritul de liberd trecere

4.2.3.2. Distanta dintre axele firelor de
cale feratd

4.2.3.5. Raza minimd a curbei verticale

4.2.9.3. Distanta peron-tren

4.2.3.1. Gabaritul

Sarcina pe osie si
distanta dintre osii

4.2.6.1. Rezistenta liniei la sarcini verti-
cale

4.2.6.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale

4.2.7.1. Rezistenta podurilor noi la sarci-
nile de trafic

4.2.7.2. Sarcina verticald echivalentd pen-
tru terasamente noi si efecte de presiune
a solului asupra structurilor noi

4.2.7.4. Rezistenta podurilor si a terasa-
mentelor existente la sarcinile de trafic

4.2.3.2. Compatibilitatea cu capacitatea
de incdrcare a liniilor

27.5.2019
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Interfatd Referinta din STI Infrastructurd Referinta din STI Vagoane de marfi
Comportamentul 4.2.8. Limitele de interventie imediatd | 4.2.3.5.2. Comportamentul dinamic de

29.

30.

31.

dinamic de rulare

pentru defectele de geometrie a liniei

rulare

Actiuni longitudinale

4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini longi-
tudinale

4.2.7.1.5. Actiunile datorate tractiunii si
frandrii (sarcini longitudinale)

4.2.4.3.2. Performanta de frinare

Raza minim3i a curbei

4.2.3.4. Raza minimd a curbei orizontale

4.2.2.1. Interfata mecanicd

Curba verticald

4.2.3.5. Raza minimd a curbei verticale

4.2.3.1. Gabaritul”

Tabelul 19 din sectiunea 4.3.4 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

,Tabelul 19

Interfetele cu subsistemul «exploatare si gestionarea traficului»

Interfatd

Referinta din STI Infrastructurd

Referinta din STI Exploatare si gestionarea trafi-
cului

Stabilitatea la rulare

4.2.11.2. Conicitatea echivalentd in ex-
ploatare

4.2.3.4.4. Calitatea operationald

Utilizarea franelor cu
curenti turbionari

4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini longi-
tudinale

4.2.2.6.2. Performanta de franare

Vanturi laterale

4.2.10.2. Efectul vanturilor laterale

4.2.3.6.3. Disporitii de urgentd

Norme de exploatare

4.4. Norme de exploatare

4.2.1.2.2.2. Modificarea informatiilor
continute in manualul de parcurs

4.2.3.6. Exploatare in conditii de avarie

Competentele
personalului

4.6. Competente profesionale

2.2.1. Personal si trenuri”

La punctul 1 din sectiunea 4.4, textul ,articolul 18 alineatul (3) si detaliat in anexa VI (punctul 1.2.4) la Directiva
2008/57|CE” se inlocuieste cu textul ,articolul 15 alineatul (4) si detaliat in anexa IV (punctul 2.4) la Directiva (UE)

2016/797".

Sectiunea 4.5.2 se inlocuieste cu urmiatorul text:

,4.5.2. Planul de intrefinere

Administratorul de infrastructurd trebuie si aibd un plan de intretinere care sd contini elementele enumerate
la punctul 4.5.1, la care se adaugd cel putin urmatoarele:

(a) un set de valori pentru limitele de interventie si de alert3;

(b) o declaratie privind metodele, competentele profesionale ale personalului si echipamentele de protectie
personald care trebuie folosite;

(c) regulile care trebuie aplicate pentru protectia persoanelor ce lucreazi la calea feratd sau in apropierea

acesteia;

(d) mijloacele folosite pentru a verifica respectarea valorilor in exploatare;

(e) mdsurile luate, pentru viteze mai mari de 250 kmj/h, pentru a atenua riscul proiectdrii balastului.”
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32. Punctul 1 din sectiunea 4.7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1) Conditiile de sdndtate si de sigurantd a personalului necesar pentru exploatarea si intretinerea subsistemului
«infrastructurd» trebuie s respecte legislatia europeand si nationald relevanta.”

33. Punctul 2 litera (b) din sectiunea 5.3.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) sistemul de fixare a sinelor trebuie si reziste la aplicarea a 3 000 000 de cicluri de sarcind tipicd intr-o curbd
bruscd, astfel incat modificarea performantei sistemului de fixare si nu depaseasci:

— 20 % in ceea ce priveste forta de strngere;

— 25 % in ceea ce priveste rigiditatea verticala;

— o reducere de peste 20 % in ceea ce priveste limitarea longitudinald.

Sarcina tipicd trebuie si fie corespunzitoare:

— sarcinii maxime pe osie pe care sistemul de fixare a sinei este proiectat s3 o suporte;

— combinatiei de sind, inclinatie a sinei, pldcutd de sub sind si tip de traverse cu care poate fi utilizat sistemul
de fixare.”

34. Sectiunea 6.1.4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,6.1.4.1. Elemente constitutive de interoperabilitate care fac obiectul altor directive ale Uniunii
Europene

(1) In conformitate cu articolul 10 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797, pentru elementele
constitutive de interoperabilitate care fac obiectul altor acte legislative ale Uniunii, referitoare la alte
aspecte, declaratia CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare trebuie sd precizeze faptul cd
elementele constitutive de interoperabilitate indeplinesc si cerintele acestor alte acte legislative.

(2) In conformitate cu anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/250 al Comisiei (¥),
declaratia CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare trebuie sd includd o listd a restrictiilor
sau a conditiilor de utilizare.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/250 al Comisiei din 12 februarie 2019 privind modelele de
certificate si de declaratii «CE» pentru subsistemele §i pentru elementele constitutive de interoperabilitate
feroviare, modelul de declaratie de conformitate cu un tip de vehicul feroviar autorizat si procedurile de
verificare «CE» a subsistemelor in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si
a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 201/2011 al Comisiei (JO L 42, 13.2.2019, p. 9).”

35. La punctul 1 din sectiunea 6.2.1, trimiterea la ,articolul 18 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la
yarticolul 15 din Directiva (UE) 2016/797".

36. Punctul 6 din sectiunea 6.2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(6) Solicitantul trebuie si intocmeascd declaratia de verificare CE pentru subsistemul «infrastructurd» in
conformitate cu articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797."

37. In sectiunea 6.2.4, dupd punctul 6.2.4.14 se adaugi urmatorul punct:
,6.2.4.15. Evaluarea compatibilitdtii cu sistemele de franare
Evaluarea cerintelor previzute in sectiunea 4.2.6.2.2 punctul 2 nu este obligatorie.”
38. Punctul 3 din sectiunea 6.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3) Organismul notificat trebuie si includd o trimitere la dosarul de intretinere impus de punctul 4.5.1 din
prezenta STI in dosarul tehnic mentionat la articolul 15 alineatul (4) din Directiva (UE) 2016/797.”

39. La punctul 2 din sectiunea 6.5.2, trimiterea la ,articolul 17 din Directiva 2008/57|CE” se inlocuieste cu trimiterea la
Larticolul 14 din Directiva (UE) 2016/797".

40. Primul paragraf din sectiunea 7 de deasupra sectiunii 7.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Statele membre trebuie si intocmeascd un plan national pentru implementarea prezentei STI, tinind seama de
coerenta intregului sistem feroviar al Uniunii Europene. Acest plan trebuie si includd toate proiectele referitoare la
reinnoirea si modernizarea subsistemului «infrastructurd», precum si la astfel de subsisteme noi, in conformitate cu
detaliile mentionate la punctele 7.1-7.7 de mai jos.”
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41. Sectiunea 7.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,7.3.1. Modernizarea sau reinnoirea unei linii

(1) In conformitate cu articolul 2 punctul 14 din Directiva (UE) 2016/797, «modernizare» inseamni orice
lucrare majord de modificare a unui subsistem sau a unei par{i a acestuia care duce la modificarea
dosarului tehnic ce insoteste declaratia de verificare «CE», in cazul in care existd un astfel de dosar, si
care imbunititeste performantele generale ale subsistemului.

(2) Subsistemul «nfrastructurd» al unei linii este considerat modernizat in contextul prezentei STI atunci
cand cel putin parametrii de performantd «sarcind pe osie» sau «gabarit, definiti la punctul 4.2.1, sunt
ameliorati pentru a satisface cerintele altui cod de trafic.

(3) In conformitate cu articolul 2 punctul 15 din Directiva (UE) 2016/797, «reinnoire» inseamnd orice
lucrare majord de inlocuire a unui subsistem sau a unei parti a acestuia care nu modificd performantele
generale ale subsistemului.

(4) 1In acest sens, o inlocuire majord ar trebui interpretatd ca fiind un proiect realizat pentru a inlocui in
mod sistematic elementele unei linii sau ale unui sector de linie. Reinnoirea diferd de inlocuirea in
cadrul intretinerii, mentionatd la punctul 7.3.3 de mai jos, prin aceea ci di posibilitatea de a obtine
o linie conformd cu STL. O reinnoire este acelasi lucru ca o modernizare, dar fird modificarea
parametrilor de performanta.

(5) Domeniul de aplicare al modernizdrii sau al relnnoirii subsistemului «nfrastructurd» poate include
intregul subsistem de pe o anumiti linie sau numai anumite parti ale subsistemului. In conformitate cu
articolul 18 alineatul (6) din Directiva (UE) 2016/797, autoritatea nationald de sigurantd examineazd
proiectul si decide dacd este necesard o noud autorizatie de dare in exploatare.

(6) In cazul in care este necesard o noud autorizatie, partile subsistemului «dnfrastructurd» care intrd in
domeniul de aplicare al modernizirii sau al reinnoirii trebuie sd respecte prezenta STI si si facd
obiectul procedurii stabilite la articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797, cu exceptia cazului in care se
acordd permisiunea de a nu aplica STI, in conformitate cu articolul 7 din Directiva (UE) 2016/797.

(7) In cazul in care nu este necesard o noud autorizatie, se recomandd respectarea prezentei STI. Dacd
respectarea prezentei STI nu este posibild, entitatea contractantd trebuie sd informeze statul membru in
privinta motivelor aferente.”

42. Sectiunea 7.3.2 se elimind.
43, Punctul (4) din sectiunea 7.3.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) In astfel de cazuri, se mentioneazd ci fiecare dintre elementele de mai sus luate separat nu poate asigura confor-
mitatea intregului subsistem. Conformitatea unui subsistem poate fi stabiliti numai atunci cind toate
elementele sunt conforme cu STIL.”

44. Sectiunea 7.6 se inlocuieste cu urmdatorul text:
,7.6. Verificarea compatibilititii cu ruta inainte de utilizarea vehiculelor autorizate
Procedura care trebuie aplicatd si parametrii subsistemului «infrastructurd» care trebuie utilizati de
intreprinderea feroviard pentru verificarea compatibilititii cu ruta sunt descrisi la punctul 4.2.2.5 si in
apendicele D1 la anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei (*).
(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatia tehnicd de

interoperabilitate referitoare la subsistemul «exploatare s§i gestionarea traficului» al sistemului feroviar din
Uniunea Europeand si de abrogare a Deciziei 2012/757/UE (JO L 139 1, 27.5.2019, p. 5).”

45, Tn sectiunea 7.7, dup litera (b) si deasupra sectiunii 7.7.1, se adaugi urmdtorul paragraf:

JToate cazurile specifice si datele lor relevante trebuie reexaminate in cursul viitoarelor revizuiri ale STI, pentru
a limita domeniul lor de aplicare tehnic §i geografic pe baza unei evaludri a impactului lor asupra sigurantei, intero-
perabilititii, serviciilor transfrontaliere, coridoarelor TEN-T, precum si a impacturilor practice si economice ale
mentinerii sau elimindrii lor. Trebuie sd se acorde o atentie speciald disponibilitatii finantarii din partea UE.

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la reteaua unde sunt strict necesare si trebuie luate in considerare prin
intermediul unor proceduri privind compatibilitatea cu ruta.”
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46.

47.
48.

49.

50.

51.

52.

53.

In sectiunea 7.7.2.1, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»In cazul peroanelor cu indltimi de 550 mm §i 760 mm, valoarea conventionald b, a distantei peron-tren trebuie
calculatd conform urmitoarelor formule:”.

Aceastd modificare nu priveste versiunea in limba romana.

Punctul (2) din sectiunea 7.7.11.1 se elimind.

Sectiunea 7.7.13.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,7.7.13.5. Indltimea peroanelor (4.2.9.2)
Cazuri P
Pentru ecartamentul nominal de 1 668 mm, in cazul peroanelor modernizate sau reinnoite trebuie si fie
permis ca iniltimea nominald a peroanelor sd fie la 685 mm (uz general) sau la 900 mm (trafic urban si

suburban) deasupra suprafetei de rulare, pentru raze de peste 300 m sau, respectiv, 350 m.”;

Tabelul 36 din apendicele A se inlocuieste cu urmitorul tabel:

,Tabelul 36

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate pentru declaratia de conformitate CE

Evaluarea in faza urmdtoare
Faza de productie
Faza de proiectare si dezvoltare Proces de fabricatie
Caracteristici de evaluat + Incercare produs
. . Calitatea produsu-
. . . | Analiza procesului N . .
Analiza proiectului o Incercare de tip lui
de fabricatie .
’ (serie)
5.3.1 Sina
5.3.1.1 Profilul capului de sind X nu se aplicd X X
5.3.1.2 Otelul de sind X X X X
5.3.2 Sistemele de fixare a sinelor nu se aplicd nu se aplicd X X
5.3.3 Traverse de cale feratd X X nu se aplicd X”

In tabelul 37 din apendicele B, randul referitor la ,Rezistenta liniei la sarcini longitudinale” se inlocuieste cu
urmdtorul text:

Caracteristici de evaluat Analiza proiectului A(slamblilrea inainte de Proceduri speciale de
area in exploatare evaluare
,Rezistenta liniei la sarcini longitudinale X nu se aplicd 6.2.5
(4.2.6.2) 6.2.4.15”

Apendicele C2 litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:
»(c) suport”.

Apendicele E se modificd dupd cum urmeazi:

(a) al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Categoria de linie EN depinde de sarcina pe osie si de aspectele geometrice legate de distanta dintre osii.
Categoriile de linie EN sunt stabilite in anexa A la EN 15528:2015.;
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(b) tabelul 38 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Tabelul 38

Categoria de linie EN - Viteza asociatd (!) () [km/h] - Trafic de cilatori

Cod de trafic

Vagoane de cilitori (inclusiv
vagoane de calitori obis-
nuite, furgoane si vagoane

pentru transportul autoturis-

melor) si vagoane usoare de

marfd () ()

Locomotive si vehicule

motoare (3 (%)

Rame electrice sau diesel,
unitdti motoare si automo-
toare (2) (%)

P1 nu se aplicd (1) nu se aplicd (?) Punct deschis
P2 nu se aplicd (1?) nu se aplicd (1) Punct deschis
P3a (> 160 kmj/h) A -200 D2 - 200 (1) Punct deschis
B1-160
P3b (< 160 km/h) B1 - 160 D2 - 160 C2 () - 160
D2 () - 120
P4a (> 160 km/h) A =200 D2 - 200 (') Punct deschis
B1-160
P4b (< 160 km/h) A-160 D2-160 B1 () - 160
B1-140 C2 () - 140
D2 () - 120
P5 B1-120 C2-120 (%) B1 () - 120
P6 al2
P1520 Punct deschis
P1600 Punct deschis”

nota (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,() Valoarea vitezei indicatd in tabel reprezintd cerinta maximd pentru linie si poate si fie mai micd in
conformitate cu cerintele din sectiunea 4.2.1 punctul 12. Atunci cand se verificd structurile individuale de
pe linie, este acceptabil si se ia in considerare tipul de vehicul si viteza admisi la nivel local.”;

nota (3 se inlocuieste cu urmitorul text:

() Vagoanele de cildtori (inclusiv vagoanele de calitori obisnuite, furgoanele, vagoanele pentru transportul
autoturismelor), alte vehicule, locomotivele, vehiculele motoare, ramele electrice si diesel, unititile motoare
si automotoarele sunt definite in STI LOC & PAS. Vagoanele usoare de marfd sunt definite drept furgoane,
cu diferenta cd au permisiunea si se deplaseze in formatii care nu sunt destinate transportului de cilitori.”;

nota 10 se elimini;

se adaugd urmdtoarea notd ('2):

(') Tinind seama de stadiul actual al tehnologiei de exploatare, nu este necesar si se defineascd cerinte
armonizate in vederea asigurdrii unui nivel adecvat de interoperabilitate pentru acest tip de vehicule in
cazul codurilor de trafic P1 si P2.”
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54. Apendicele F se modificd dupd cum urmeazd:

(a) tabelul 40 se inlocuieste cu urmdtorul text:

~Tabelul 40

Numirul RA - Viteza asociatid () (°) [mile pe ord] — Trafic de cilitori

Cod de trafic

Vagoane de cilatori (inclusiv
vagoane de cilitori obis-
nuite, furgoane si vagoane

pentru transportul autoturis-

melor) si vagoane usoare de

marfd () () (°)

Locomotive si vehicule

motoare (3 (%)

Rame electrice sau diesel,
unitdti motoare si automo-
toare (3) () (%)

P1 nu se aplicd (1) nu se aplicd (1) Punct deschis
P2 nu se aplicd (1) nu se aplicd (1) Punct deschis
P3a (> 160 km/h) RA1 -125 RA7 - 125 (') Punct deschis
RA2 - 90 RAS — 110 ()
RAS - 100 (%)
RA5 - 125 ()
P3b (< 160 km/h) RA1 - 100 RAS - 100 (%) RA3 - 100
RA2 - 90 RA5 — 100 ()
P4a (> 160 km/h) RA1-125 RA7 - 125 (') Punct deschis
RA2 -90 RA7 - 100 (¥)
RA4 - 125 ()
P4b (< 160 km/h) RA1 -100 RA7 - 100 (8) RA3 -100
RA2 - 90 RA4 - 100 ()
P5 RAL - 75 RA5 — 75 () (19) RA3 - 75
RA4 -75 (%) (19
P6 RA1
P1600 Punct deschis”

(b) nota (') se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1) Valoarea vitezei indicati in tabel reprezinti cerinta maximi pentru linie si poate si fie mai mici in
conformitate cu cerintele din sectiunea 4.2.1 punctul 12. Atunci cind se verificd structurile individuale de
pe linie, este acceptabil si se ia In considerare tipul de vehicul si viteza admisd la nivel local.”;

(c) nota () se inlocuieste cu urmdtorul text:

() Vagoanele de cilitori (inclusiv vagoanele de cilitori obisnuite, furgoanele, vagoanele pentru transportul
autoturismelor), alte vehicule, locomotivele, vehiculele motoare, ramele electrice si diesel, unititile motoare
si automotoarele sunt definite in STI LOC&PAS. Vagoanele usoare de marfd sunt definite drept furgoane, cu
diferenta ¢ au permisiunea s se deplaseze in formatii care nu sunt destinate transportului de cilitori.”;

(d) se adaugd urmatoarea notd ('):

(') Tinind seama de stadiul actual al tehnologiei de exploatare, nu este necesar si se defineascd cerinte
armonizate in vederea asigurdrii unui nivel adecvat de interoperabilitate pentru acest tip de vehicule in
cazul codurilor de trafic P1 si P2.”

55. Al patrulea paragraf din apendicele K, imediat deasupra tabelului 45, se eliming;
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56. Apendicele L se elimina.
57. Punctul P3 al doilea paragraf din apendicele P se modificd dupd cum urmeazd (font normal):

,Raza curbei verticale Rv se limiteazd la 500 m. Indltimile care nu depdsesc 80 mm trebuie considerate zero in
cadrul unei raze Rv intre 500 m si 625 m.”

58. Tabelul 47 din apendicele Q se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

,Tabelul 47

Normele tehnice nationale (NTN) notificate privind cazurile specifice ale Regatului Unit

pentru Regatul Unit

Caz specific | Punctul din STI Cerintd Ref. NTN Titlu NTN
7.7.17.1 4.2.1: tabelul | Categorii de linie: GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
2 si tabelul 3 | Gabarit ture and for Defining and Maintaining Clea-
rances
GE/RT8073 Requirements for the Application of Stan-
dard Vehicle Gauges
GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.717.2si | 423.1si Gabaritul de liberd GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
7.7.17.9 6.2.4.1 trecere ture and for Defining and Maintaining Clea-
rances
GE/RT8073 Requirements for the Application of Stan-
dard Vehicle Gauges
GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.7173si | 4.23.2: Distanta dintre axele | GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
7.7.17.10 | tabelul 4 si firelor de cale feratd ture and for Defining and Maintaining Clea-
6.2.4.2 rances
7.7.17.4 4.2.53 i Lacuna maxima GC/RT5021 Track System Requirements
apendicele | a incrucisdrilor duble
fixe GM/RT2466 | Railway Wheelsets
7.7.17.6 4.2.9.2 Indltimea peroanelor | GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.717.7 st | 4.2.9.3si Distanta peron-tren | GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
7.7.17.11 6.2.4.11 form Offset and Platform Width
GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
ture and for Defining and Maintaining Clea-
rances”
59. Apendicele R se inlocuieste cu urmitorul text:
»Apendicele R

Lista punctelor deschise

1. Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in aliniament pentru viteze mai mari de 300 km/h
(4.2.8.1).

2. Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in nivelmentul longitudinal pentru viteze mai mari de
300 km/h (4.2.8.2).
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3. Valoarea minimd admisa a distantei dintre axele firelor de cale feratd pentru gabaritul de liberd trecere uniform
IRL3 constituie un punct deschis (7.7.18.2).

4. Categoria de linie EN — vitezd asociatd [km/h] pentru codurile de trafic P1 (rame), P2 (rame), P3a (rame), P4a
(rame), P1520 (toate vehiculele), P1600 (toate vehiculele), F1520 (toate vehiculele) si F1600 (toate vehiculele) din

apendicele E, tabelele 38 si 39.

5. Numdrul RA - vitezd asociatd [milefh] pentru codurile de trafic P1 (rame), P2 (rame), P3a (rame), P4a (rame),
P1600 (toate vehiculele) si F1600 (toate vehiculele) din apendicele F, tabelele 40 i 41.

6. Normele si schitele referitoare la gabaritele IRL1, IRL2 si IRL3 constituie un punct deschis (apendicele O).

7. Cerintele pentru atenuarea riscului de proiectare a balastului pentru viteze mai mari de 250 km/h.”

Tabelul 48 din apendicele S se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

,Tabelul 48

Termeni

Termen definit

Punct din STI

Definitie

Punct real (PR)/Actual point 4.2.8.6 Capitul fizic al unei incrucigiri in V. A se vedea figura 2,

(RP)/ care prezintd relatia dintre punctul real (PR) si punctul de in-

Praktischer Herzpunkt/ tersectare (PI).

Pointe de coeur

Limitd de alertd/Alert limit/ 452 Se referd la valoarea care, dacd este depdsitd, necesitd ca sta-

Auslosewert/ rea geometriei liniei sa fie analizatd si avutd in vedere in ca-
drul operatiunilor de intretinere planificate periodic.

Limite d’alerte

Sarcind pe osie/Axle load| 4.2.1,4.2.6.1 | Suma fortelor statice verticale ale rotilor, exercitate asupra li-

Achsfahrmasse/ niei prin intermediul unei osii montate sau al unei perechi de

. roti independente, impartita la acceleratia gravitationala.
Charge a l'essieu
Sisteme de franare independente 4.2.6.2.2 «Sisteme de franare independente de conditiile de aderentd
e conditiile de aderentd roata- roatd-sind» inseamna toate sistemele de franare ale materialu-

d ditiile de aderentd roat ta-s toate sistemele de fi le material

sind lui rulant capabile sd dezvolte o fortd de franare aplicatd asu-
pra sinelor independent de conditiile de aderentd la roati-
sind (de exemplu, sisteme de franare magneticd si sisteme de
franare cu curenti turbionari)

Suprainiltare/Cant/ 4.2.4.2 Diferenta de inaltime, raportatd la orizontald, dintre cele

Uberhshung/ 4285 doud sine ale unei cdi ferate, intr-un anumit loc, masuratd la

j o nivelul axelor capetelor sinelor.

Dévers de la voie

Insuficientd de 4243 Diferenta dintre supraindltarea aplicatd si o suprainiltare su-

supraindltare/Cant deficiency/ perioard de echilibru.

Uberhohungstehlbetrag/Insuffis-

ance de devers

Inima de incrucisare/Common 4.2.8.6 Sistem care asigurd intersectarea a doud muchii de rulare

crossing/ opuse ale ramificatiilor sau macazurilor duble si care prezintd

Starres Herzstiick/ o incrucisare in V si doud aripi.

Coeur de croisement

Vant lateral/Crosswind| 4.2.10.2 Vant puternic care sufld lateral fatd de o linie si care poate

Seitenwind/

Vents traversiers

afecta siguranta trenurilor in circulatie.

27.5.2019
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Termen definit

Punct din STI

Definitie

Valoare de proiectare/Design 4.2.3.4, 42.4.2, | Valoare teoreticd fird tolerante de fabricatie, de constructie

value/ 4.2.4.5,4.2.5.1, | sau de intretinere.

Planungswert/ 4253

Valeur de conception

Ecartament de 5.3.3 O valoare unici, ce se obtine atunci cand toate componentele

proiectare/Design track gauge/ liniei de cale feratd respectd cu strictete dimensiunile lor de

Konstruktionsspurweite| proiectare sau, in cazul in care exista un interval de valori, di-
mensiunile medii de proiectare.

Ecartement de conception de la

voie

Distanta dintre axele firelor de 4.2.3.2 Distanta dintre punctele de pe axele celor doui fire de cale fe-

cale feratd/Distance between ratd luate in considerare, masuratd paralel cu suprafata de ru-

track centres/ lare a firului de cale de referintd, si anume firul de cale cel

Gleisabstand| mai putin inclinat.

Entraxe de voies

Fortd dinamici laterald/Dynamic 4.2.6.3 Suma fortelor dinamice exercitate de o osie montatd asupra

lateral force/Dynamische liniei in directie laterald.

Querkraft/

Effort dynamique transversal

Terasamente/Earthworks/ 4.2.7.2,4.2.7.4 | Structuri de pdmant si structuri pentru consolidarea terenului

Erdbauwerke/

Ouvrages en terre

care sunt supuse sarcinii traficului feroviar.

Categorie de linie EN/EN Line

4.2.7.4, apendi-

Rezultatul procesului de clasificare stabilit in anexa A la EN

Category/ cele E 15528:2015, mentionat in standardul respectiv sub denumi-

EN Streckenklasse/ rea de «categorie de linie». Aceasta reprezintd capacitatea in-

o . frastructurii de a suporta sarcinile verticale exercitate de vehi-

EN Catégorie de ligne cule asupra liniei sau a sectorului de linie in cadrul unui
serviciu regulat (<normal).

Conicitate 4.2.4.5,4.2.11.2 | Tangenta la unghiul de con al osiei montate cu roti conice

echivalentd/Equivalent conicity/
Aquivalente Konizitit/

Conicité équivalente

a cdrei miscare laterald are aceeasi lungime de undd cinema-
ticd ca §i cea a osiei montate date pe liniile drepte si in cur-
bele cu razd mare.

Spatiul de protectie a varfului

4.2.5.3, apendi-

Distanta dintre varful inimii de incrucisare si contrasind (a se

fix/Fixed nose protection/ cele | vedea dimensiunea nr. 2 din figura 10 de mai jos).

Leitweite/

Cote de protection de pointe

Adancimea cotei de liberd 4.2.8.6 Distanta dintre suprafata de rulare si partea inferioard a spa-
trecere/Flangeway depth/ tiului dintre §ind si contragind (a se vedea dimensiunea nr. 6
Rillentiefe/ din figura 10 de mai jos).

Profondeur d’orniére

Litimea cotei de liberd 4.2.8.6 Distanta dintre o sind de rulare si o contrasind sau o aripd
trecere/Flangeway width/ adiacentd (a se vedea dimensiunea nr. 5 din figura 10 de mai
Rillenweite/ jos)-

Largeur d’orniere

Spatiul pentru trecerea rotilor la 4.2.8.6 Distanta dintre fata de lucru a contrasinei sau a aripii din in-

intrarea contrasinei/aripii/Free
wheel passage at check
rail/wing rail entry|

Freier Raddurchlauf im
Radlenker-
Einlauf/Fligelschienen-
Einlauf/Cote d’équilibrage du
contre-rail/

crucisare si fata interioard a sinei de rulare opuse, de cealaltd
parte a ecartamentului, misurati la intrarea contrasinei, res-
pectiv a aripii.

(a se vedea dimensiunea nr. 4 din figura 10 de mai jos). Intra-
rea contraginei sau a aripii reprezintd punctul in care este
permis contactul dintre roatd si contrasind sau aripa.
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Termen definit

Punct din STI

Definitie

Spatiul pentru trecerea rotilor la 4.2.8.6 Distanta dintre fata de lucru a aripii din incrucisare si contra-
varful inimii de incrucisare/Free sina opusd, de cealaltd parte a ecartamentului (a se vedea di-
wheel passage at crossing nose/ mensiunea nr. 3 din figura 10 de mai jos).

Freier Raddurchlauf im Bereich

der Herzspitze|

Cote de libre passage dans le

croisement

Spatiul pentru trecerea rotilor la 4.2.8.6 Distanta dintre fata interioard a unui ac de macaz si varful

macaz|Free wheel passage in acului de macaz opus (a se vedea dimensiunea nr. 1 din fi-

switches/Freier Raddurchlauf im gura 10 de mai jos).

Bereich der Zungen-

vorrichtung/Cote de libre

passage de laiguillage

Gabarit/Gauge/ 421, Set de norme, inclusiv un contur de referintd si regulile de

Begrenzungslinic| 4231 calcul a.ferente., care pe.rmu deflnlrea. d1rflens1}1n110r extverloe.lre

) ale vehiculului si spatiul care trebuie lisat liber de citre in-

Gabarit frastructura.

HBW/HBW/HBW/HBW 53.1.2 Unitate de masurd care nu face parte din SI, folositd pentru
duritatea otelului si definitd in EN ISO 6506-1:2005 Mate-
riale metalice. Incercarea de duritate Brinell. Metoda de incer-
care.

Iniltimea contrasinei/Height of 4.2.8.6, Iniltimea contrasinei peste nivelul suprafeei de rulare (a se

check rail/
Radlenkeriiberhohung/

Surélévation du contre rail

apendicele |

vedea dimensiunea nr. 7 din figura 14 de mai jos).

Limitd de interventie 4.2.8,4.5 Valoare care, dacd este depdsitd, impune luarea de mdsuri

imediatd/Immediate Action pentru a reduce la un nivel acceptabil riscul de deraiere.

Limit/Soforteingriffsschwelle/

Limite d'intervention immédiate

Administrator de 4.2.5.1, 4.2.8.3, | Definit la articolul 2 litera (h) din Directiva 2001/14/CE din

infrastructurd/Infrastructure 4.2.8.6, 4.2.11.2 | 26 februarie 2001 privind alocarea capacititilor de infras-

Manager| 4.4, 452, 4.6, | tructurd feroviard, tarifarea utilizdrii infrastructurii feroviare

Betreiber der Infrastruktur| 4.7,6.2.2.1, si certificarea in materie de sigurantd (JO L 75, 15.3.2001,
6.2.4,64 | p.29).

Gestionnaire de I'Infrastructure

Valoare in exploatare/In service | 4.2.8.5, 4.2.11.2 | Valoare masuratd in orice moment dupi darea in exploatare

value/ a infrastructurii.

Wert im Betriebszustand|

Valeur en exploitation

Punct de intersectare 4.2.8.6 Punct de intersectare teoretici a muchiilor de rulare pe axa

(PD)/Intersection point (IP)/ inimii de Incrucisare (a se vedea figura 2).

Theoretischer Herzpunkt/

Point d'intersection théorique

Limitd de 452 Valoare care, dacd este depdsitd, impune lucrdri de intretinere

interventie/Intervention corectivd pentru a nu se atinge limita de interventie imediatd

Limit/Eingriffsschwelle/ inainte de urmdtoarea inspectie.

Valeur d'intervention

Defect izolat/Isolated defect/ 4.2.8 Defect discret de geometrie a liniei.

Einzelfehler/

Défaut isolé
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Termen definit

Punct din STI

Definitie

Vitezd pe linie/Line speed| 4.2.1 Viteza maximd pentru care a fost proiectatd o linie.

Streckengeschwindigkeit/

Vitesse de la ligne

Dosar de 4.5.1 Elemente ale dosarului tehnic referitoare la conditiile si limi-

intretinere/Maintenance file/ tele de utilizare si instructiuni privind intretinerea.

Instandhaltungsdossier/

Dossier de maintenance

Plan de intretinere/Maintenance 452 O serie de documente care stabilesc procedurile de intretinere

plan/ a infrastructurii adoptate de un administrator de infrastruc-

Instandhaltungsplan/ turd.

Plan de maintenance

Fir de cale cu sine 4222 Fir de cale cu mai mult de doud sine, unde cel putin doud pe-

multiple/Multi-rail track/ rechi de sine respective sunt proiectate s fie exploatate ca

Mehrschienengleis| fire de cale unice separate, cu sau fird ecartamente diferite.

Voie a multi écartement

Ecartament nominal/Nominal 4.2.4.1 O valoare unici ce identifici ecartamentul ciii ferate, dar

track gauge/Nennspurweite/ care poate diferi de ecartamentul de proiectare.

Ecartement nominal de la voie

Serviciu normal/Normal 4.2.2.2 Exploatare feroviard conform mersului planificat al trenurilor.

service| 42.9

Regelbetrieb/

Service régulier

Rezervid pasivd/Passive 4.2.9 Rezervd pentru construirea in viitor a unei extinderi fizice

provision/ a unei structuri (de exemplu extinderea lungimii peronului).

Vorsorge fur kiinftige

Erweiterungen/Réservation pour

extension future

Parametru de 4.2.1 Parametru care descrie o categorie de linie STI, utilizat ca

performantd/Performance bazd pentru proiectarea de elemente ale subsistemului «infras-

Parameter/ tructurd» si ca indicator al nivelului de performanta al unei li-

Leistungskennwert/ .

Parametre de performance

Linie curentd/Plain line/ 4.2.4.5 Sector de linie fird aparate de cale.

Freie Strecke/ 4.2.4.6

Voie courante 4.24.7

Retragerea punctului/Point 4.2.8.6 Linia de referintd a unei inimi de incrucisare fixe poate devia

retraction| de la linia de referintd teoreticd. De la 0 anumiti distanta fatd

Spitzenbeihobelung/ de pqnctul de incrucisare, linia d? referintd a \V/-L'llql poate, in
o . . functie de conceptie, si fie retrasd de la aceastd linie teoreticd

Dénivelation de la pointe de departe de buza bandajului rotii, pentru a evita contactul din-

coeur tre cele doud elemente. Aceastd situatie este ilustratd in figura

2.
Inclinatia sinei/Rail 4.2.4.5 Unghiul care defineste inclinatia capului de sind atunci cand
inclination/Schienenneigung/ 4247 este instalat pe linie in raport cu planul sinelor (suprafata de

Inclinaison du rail

rulare), egal cu unghiul dintre axa de simetrie a sinei (sau
o sind simetricd echivalentd care are acelasi profil al capului
de sind) si perpendiculara pe planul sinelor.
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Termen definit

Punct din STI

Definitie

Plicutd de sub sind/Rail pad| 5.3.2 Un strat rezilient fixat intre o §ind si traversa sau placa de

Schienenzwischenlage/ baza care o susfine.

Semelle sous rail

Contracurbi/Reverse curve/ 4234 Doud curbe care se imbind cu flexiune opusi.

Gegenbogen/

Courbes et contre-courbes

Gabarit de liberd 423.1 Defineste spatiul, in raport cu linia de referintd, care trebuie

trecere/Structure gauge/ eliberat de toate obiectele sau structurile, precum si de trafi-

Lichtraum| cul d.e“pe 11r.111le advlacent.e,- pentru a permite exploatar.ea in

. conditii de sigurantd pe linia de referintd. Acesta se defineste

Gabarit des obstacles pe baza conturului de referintd, prin aplicarea normelor aso-
ciate.

Varf mobil 4.2.5.2 In domeniul «nimi de incrucisare cu ac mobily, termenul
«varf mobil» identificd partea inimii de incrucisare care for-
meazd V-ul si care este deplasatd astfel incit si formeze
o margine de rulare continui fie pentru linia principald, fie
pentru linia secundari.

Macaz/Switch/ 4.2.8.6 O unitate de cale feratd alcituitd din doud sine fixe (contra-

Zungenvorrichtung/ ace) si doud sine mobile (ace) utilizate pentru a dirija vehicu-
lele de pe un fir de cale pe altul.

Aiguillage

Aparate de cale/Switches and 4.2.4.5,4.2.4.7, | Cale feratd alcituitd din seturi de macazuri si de inimi de in-

crossings| 4.2.5, 4.2.6, crucisare individuale, precum si liniile de legaturd dintre aces-

: 4.2.8.6, 5.2 tea
Weichen und Kreuzungen A :
gen/ 6.2.4.4,6.2.4.8,
Appareil de voie 6.2.5.2, 7.3.3,
apendicele C si
D,

Linie directd/Through route/
Stammgleis/

Voie directe

Apendicele D

In contextul aparatelor de cale, un traseu care perpetueazi
aliniamentul general al ciii ferate.

Conceptia liniei 4.2.6, 6.2.5, Conceptia liniei constd intr-o sectiune transversald care defi-
Apendicele C si neste dimensiunile §i componentele de bazd ale liniei (de
D ’ exemplu, sina, sistemele de fixare a sinei, traversele, balastul)
utilizate impreund cu conditiile de exploatare cu impact asu-
pra fortelor aferente 4.2.6, precum sarcina pe osie, viteza si
raza curbei orizontale.
Ecartament/Track gauge/ 4.2.4.1, 4.2.4.5, | Cea mai micd distantd dintre liniile perpendiculare pe supra-
Spurweite/ 4.2.8.4, 5.3.3, fg;av de rulare care intersecteazd f1eca1;e profil al capului de
6.1.5.2, 6.2.4.3, | sind, la 0-14 mm sub nivelul suprafetei de rulare.

Ecartement de la voie

apendicele H

Deformarea ciii ferate/Track 4.2.7.1.6 Deformarea ciii ferate este definitd ca diferenta algebricd din-

twist/ 4283 6.2.49 |tre doud nivelmente transversale luate la o distantd definitd

Gleisverwindung] una Vfaga de cealaltd, exprlvmatavdeloblcel ca gradient intre cele
doud puncte la care se misoard nivelmentul transversal.

Gauche

Lungimea trenului/Train length/ 4.2.1 Lungimea unui tren care poate circula pe o anumitd linie in

Zuglinge/

Longueur du train

regim de exploatare normala.
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Termen definit

Punct din STI

Definitie

Lacuna unei incrucisdri

4.2.5.3, apendi-

Portiunea de incrucisare dubld unde nu existd nicio ghidare

duble/Unguided length of an cele | a rotii, descrisi ca «acund» in EN 13232-3:2003.

obtuse crossing/

Fiihrungslose Stelle/

Lacune dans la traversée

Lungimea utild 42.1,4.29.1 | Lungimea continud maxim a partii de peron in fata cireia

a peronului/Usable length of
a platform/Bahnsteignutzlinge/

Longueur utile de quai

un tren trebuie si rdmand stationat in conditii normale de ex-
ploatare pentru urcarea si coborarea din tren a cilatorilor, ti-
nand cont in mod adecvat de tolerantele la oprire.

Conditii normale de exploatare inseamni ci sistemul feroviar
functioneazd intr-un regim fird avarii (de exemplu aderenta
sinei este normald, semnalele functioneazd, totul se desfi-
soard conform planului).”

61. Nr. crt. 4 din tabelul 49 din apendicele T se inlocuieste cu urmdtorul text:

w4 EN 13848-1

Calitatea geometriei cdii. Partea 1:
Caracterizarea geometriei cdii

(cu modificarea A1:2008)

2003
A1:2008

Limita de interventie imediatd pentru
deformarea ciii ferate (4.2.8.3)"

62. Nr. crt. 9 din tabelul 49 din apendicele T se inlocuieste cu urmdtorul text:

»9 EN 15528

Aplicatii feroviare. Categorii de linie
pentru administrarea interfetei dintre
limitele de incdrcare ale vehiculelor si
infrastructurd

2015

Cerinte privind capacitatea structurilor
in functie de codul de trafic (apendi-
cele E)”
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ANEXA 111

Anexa la Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 se modificd dupd cum urmeaza:

1. Sectiunea 1.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1.1. Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta STI se referd la subsistemul «energie» si la o parte a subsistemului dntretinere» ale sistemului feroviar
al Uniunii, in conformitate cu articolul 1 din Directiva (UE) 2016/797.

Subsistemele «energie» si «intretinere» sunt definite la punctul 2.2, respectiv 2.8 din anexa II la Directiva (UE)
2016/797.

Domeniul tehnic de aplicare al prezentei STI este definit in detaliu la articolul 2 din prezentul regulament.”

2. Punctele 1 si 2 din sectiunea 1.3 se inlocuiesc cu urmitorul text:
,1. In conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797, prezenta STI:
(a) indicd domeniul sdu de aplicare (sectiunea 2);

(b) stabileste cerintele esentiale pentru subsistemul «energie» si pentru o parte a subsistemului «ntretinere»
(sectiunea 3);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsistemul «energie» si de partea
subsistemului «ntretinere» i interfetele lor in raport cu alte subsisteme (sectiunea 4);

(d) precizeazd eclementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie si facd obiectul unor
specificatii europene, inclusiv al unor standarde europene, si care sunt necesare pentru realizarea interopera-
bilitatii in cadrul sistemului feroviar al Uniunii (sectiunea 5);

(e) specificd, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care trebuie utilizate pentru evaluarea confor-
mitdtii sau a adecvarii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, pe de o parte, sau
a verificrii CE a subsistemelor, pe de altd parte (sectiunea 6);

(f) indicd strategia de implementare a prezentei STI (sectiunea 7);

(g) indicd, pentru personalul in cauzd, calificirile profesionale si conditiile de sdndtate si de sigurantd la locul de
munci necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului «energie», precum si pentru implementarea
prezentei STI (sectiunea 4);

(h) indicd dispozitiile aplicabile subsistemului «energie» existent, in special in cazul modernizarii si al relnnoirii,
si, in astfel de cazuri, lucrdrile de modificare care impun solicitarea unei noi autorizatii;

(i) indicd parametrii subsistemului «energie» care trebuie verificati de intreprinderea feroviard si procedurile care
trebuie aplicate pentru verificarea acestor parametri dupd eliberarea autorizatiei de introducere pe piatd
a vehiculului si nainte de prima utilizare a vehiculului pentru a se asigura compatibilitatea dintre vehicule si
rutele pe care acestea urmeazd si fie exploatate.

2. In conformitate cu articolul 4 alineatul (5) din Directiva (UE) 2016/797, sectiunea 7 cuprinde prevederi pentru
cazurile specifice.”

3. La punctul 3 din sectiunea 2.1, in sectiunea 3 si la punctul (1) din sectiunea 4.1, trimiterile la ,Directiva
2008/57CE” se inlocuiesc cu trimiteri la ,Directiva (UE) 2016/797”.

4. In sectiunea 4.2.11, punctul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:

4. Curbele se aplicd la viteze de pand la 360 kmj/h. Pentru viteze de peste 360 km/h se aplicd procedurile stabilite
la punctul 6.1.3".

5. In sectiunea 4.4, punctul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,1. Normele de exploatare se elaboreazi in cadrul procedurilor descrise in sistemul de management al sigurantei de
care dispune administratorul de infrastructurd. Aceste norme iau in considerare documentatia legatd de
exploatare care face parte din dosarul tehnic obligatoriu conform articolului 15 alineatul (4) din Directiva (UE)
2016/797 si stabilit in anexa IV la aceasta.”
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6. La punctul 1 din sectiunea 5.1, trimiterea ,Directivei 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,Directivei (UE)
2016/797".

7. Sectiunea 6.2.1 se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1. La cererea solicitantului, organismul notificat realizeazd verificarea CE in conformitate cu articolul 15 din
Directiva (UE) 2016797 si cu dispozitiile modulelor relevante.”;

(b) punctul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

4. Solicitantul trebuie sd intocmeascd declaratia de verificare CE a subsistemului «energie» in conformitate cu
articolul 15 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016797 si cu anexa IV la aceasta.”

8. In sectiunea 6.3.2, litera (c) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(c) pentru respectivele elemente constitutive de interoperabilitate, motivul (motivele) pentru care producitorul nu
a furnizat o declaratie CE de conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare inainte de incorporarea lor in
subsistem, inclusiv aplicarea normelor nationale notificate in temeiul articolului 13 din Directiva (UE)
2016/797.

9. In sectiunea 7, primul paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,Statele membre trebuie si intocmeascd un plan national pentru implementarea prezentei STI, tinind seama de
coerenta intregului sistem feroviar al Uniunii Europene. Acest plan trebuie si includi toate proiectele referitoare la
reinnoirea §i modernizarea subsistemului «energie», precum si la astfel de subsisteme noi, in conformitate cu detaliile
mentionate la punctele 7.1-7.4 de mai jos.”

10. Sectiunea 7.2.1 punctul 3 se elimind.

11. Sectiunea 7.3.1 ,Introducere” se modificd dupd cum urmeaza:

,7.3.1. Introducere

In cazul in care prezenta STI se aplicd liniilor existente si fird a aduce atingere punctului 7.4 (cazuri
specifice), trebuie sd se tind seama de urmitoarele elemente:

(@) Domeniul de aplicare al modernizdrii sau al reinnoirii subsistemului «energie» poate include intregul
subsistem de pe o anumiti linie sau numai anumite parti ale subsistemului. In conformitate cu articolul
18 alineatul (6) din Directiva (UE) 2016/797, autoritatea nationald de sigurantd examineazd proiectul si
decide dacid este necesard o noud autorizatie de dare in exploatare.

(b) In cazul in care este necesard o noud autorizatie, partile subsistemului «energie» care intrd in domeniul
de aplicare al modernizarii sau al reinnoirii trebuie sd respecte prezenta STI si si facd obiectul procedurii
stabilite la articolul 15 din Directiva (UE) 2016/797, cu exceptia cazului in care se acordd permisiunea
de a nu aplica STI, in conformitate cu articolul 7 din Directiva (UE) 2016/797.

(©) In cazul in care este necesard o noud autorizatie de dare in exploatare, entitatea contractanti trebuie si
defineascd mdisurile practice si diferitele etape ale proiectului care sunt necesare pentru atingerea
nivelurilor de performantd impuse. Aceste etape ale proiectului pot include perioade de tranzitie pentru
darea in exploatare a echipamentelor la niveluri de performanta reduse.

(d) In cazul in care nu este necesard o noud autorizatie de dare in exploatare, se recomandi respectarea
prezentei STI. Dacd respectarea prezentei STI nu este posibild, entitatea contractantd trebuie sd
informeze statul membru in privinta motivelor aferente.”

12. Sectiunea 7.3.2 punctul 2 se elimind.

13. Se adaugd o noud sectiune 7.3.5:

,7.3.5. Verificarea compatibilitdtii cu ruta inainte de utilizarea vehiculelor autorizate

Procedura care trebuie aplicatd si parametrii subsistemului «energie» care trebuie utilizati de intreprinderea
feroviard pentru verificarea compatibilitdtii cu ruta sunt descrisi la punctul 4.2.2.5 si in apendicele D1 la
anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei (¥).

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la subsistemul «exploatare §i gestionarea traficului» al sistemului feroviar din
Uniunea Europeand si de abrogare a Deciziei 2012/757[/UE (JO L 139 1, 27.5.2019, p. 5).”
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14. Sectiunea 7.4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,7.4.1. Generalitdti

1. Cazurile specifice enumerate la punctul 7.4.2 descriu dispozitiile speciale care sunt necesare si
autorizate pe anumite regele din fiecare stat membru.

2. Aceste cazuri specifice sunt clasificate drept:
— cazuri «P»: cazuri «permanente»;
— cazuri «T» cazuri «temporare», in care sistemul tintd trebuie realizat pand la 31 decembrie 2035.

Toate cazurile specifice si datele lor relevante trebuie reexaminate in cursul viitoarelor revizuiri ale STI,
pentru a limita domeniul lor de aplicare tehnic si geografic pe baza unei evaluiri a impactului lor asupra
sigurantei, interoperabilitdtii, serviciilor transfrontaliere, coridoarelor TEN-T, precum si a impacturilor
practice si economice ale mentinerii sau elimindrii lor. Trebuie sd se acorde o atentie speciald disponibilitatii
finantarii din partea UE.

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la reteaua unde sunt strict necesare si trebuie luate in
considerare prin intermediul unor proceduri privind compatibilitatea cu ruta.”



27.5.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 1391/169

ANEXA IV

Anexa la Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Sectiunea 1.1 se modificd dupd cum urmeazd:

(a) trimiterea la ,articolul 1 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la ,articolul 1 din Directiva
(UE) 2016/797”;

(b) trimiterea la ,sectiunea 2.7 din anexa II la Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la ,sectiunea 2.7
din anexa II la Directiva (UE) 2016/797";

(c) textul ,sectiunile 1.2 si 2.2 din anexa I la Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,sectiunea 2 din anexa
I la Directiva (UE) 2016/797”;

(d) textul ,articolul 1 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,articolul 1 alineatele (3) si
(4) din Directiva (UE) 2016/797".

2. Sectiunile 1.2-1.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,1.2. Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este reprezentat de sistemul feroviar al Uniunii, astfel cum
este stabilit in anexa I la Directiva (UE) 2016/797, si exclude cazurile mentionate la articolul 1 alineatele (3)
si (4) din Directiva (UE) 2016/797.

1.3. Continutul prezentei STI
In conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016797, prezenta STI:
(a) indicd domeniul sdu de aplicare (capitolul 2);

(b) stabileste cerintele esentiale pentru subsistemul «material rulant» - «material rulant de cildtori si
locomotive» si pentru interfetele sale in raport cu alte subsisteme (capitolul 3);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsistem si interfetele sale in
raport cu alte subsisteme (capitolul 4);

(d) determind elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie si facd obiectul unor
specificatii europene, inclusiv al unor standarde europene, si care sunt necesare pentru realizarea intero-
perabilititii in cadrul sistemului feroviar al Uniunii Europene (capitolul 5);

(e) specificd, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care trebuie utilizate pentru evaluarea confor-
mitdtii sau a adecvidrii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, pe de o parte, sau
a verificarii «CE» a subsistemelor, pe de altd parte (capitolul 6);

(f) indicd strategia de implementare a prezentei STI (capitolul 7);

(¢) indicd, pentru personalul in cauz, calificdrile profesionale si conditiile de sindtate si de sigurantd la locul
de muncd necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului, precum si pentru implementarea
prezentei STI (capitolul 4);

(h) indicd dispozitiile aplicabile subsistemului «material rulant» existent, in special in cazul modernizirii si al
reinnoirii, i, in astfel de cazuri, lucrdrile de modificare care impun solicitarea unei noi autorizatii;

(i) indicd parametrii subsistemului «material rulant» care trebuie verificati de intreprinderea feroviard si
procedurile care trebuie aplicate pentru verificarea acestor parametri dupd eliberarea autorizatiei de
introducere pe piatd a vehiculului §i inainte de prima utilizare a vehiculului pentru a se asigura compati-
bilitatea dintre vehicule si rutele pe care acestea urmeaza si fie exploatate.

In conformitate cu articolul 4 alineatul (5) din Directiva (UE) 2016797, capitolul 7 cuprinde prevederi
pentru cazurile specifice.”
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3. In sectiunea 2.1, trimiterea la ,Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la ,Directiva (UE) 2016/797”.

4. In sectiunea 2.2, textul ,articolul 2 litera (c) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,articolul 2 punctul
3 din Directiva (UE) 2016/797".

5. In sectiunea 2.2.2, textul se inlocuieste cu urmitorul text:
,2.2.2. Material rulant

Definitiile de mai jos sunt clasificate in trei grupuri, definite in sectiunea 2 din anexa I la Directiva (UE)
2016/797.

A. Material rulant de calatori si locomotive, inclusiv unititi de tractiune termicd sau electricd, trenuri de
cildtori autopropulsate cu motoare termice sau electrice §i vagoane de cilitori:

1. Unitdti de tractiune termicd sau electrica

O locomotivi este un vehicul (sau o combinatie de mai multe vehicule) de tractiune care nu este
destinat(d) sd transporte o sarcind utild si care, in timpul exploatdrii normale, poate si fie decuplat(3)
de un tren si sd circule in mod independent.

O locomotivd de manevri este o unitate de tractiune proiectatd pentru a fi utilizatd exclusiv in statii
de triaj, In gdri si in depouri.

De asemenea, tractiunea unui tren poate fi furnizatd de un vehicul motor cu sau fird cabini de
conducere, care nu este destinat si fie decuplat in timpul exploatirii normale. Un astfel de vehicul se
numeste in general unitate motoare (sau vagon motor) sau, atunci cand este situat la unul dintre
capetele garniturii si prevdzut cu o cabind de conducere, vehicul motor.

2. Trenuri de cdldtori autopropulsate cu motoare termice sau electrice

O garniturd de tren este o compunere fixd care poate circula ca un tren; prin definitie, ea nu este
destinatd si fie reconfiguratd, decit in cadrul unui atelier. Ea este alcdtuitd numai din vehicule
motorizate sau din vehicule motorizate si nemotorizate.

O rami electricd sifsau Diesel este o garniturd de tren in care toate vehiculele pot transporta
o sarcind utild (clatori, bagaje/postd sau marfi).

Un automotor este un vehicul care poate circula autonom si poate transporta o sarcind utild
(calatori, bagaje/postd sau marfd).

Un tramvai-tren este un vehicul proiectat pentru utilizarea combinatd atit pe o infrastructurd
feroviard usoard, cit si pe o infrastructurd feroviard grea.

3. Vagoane de cdldtori §i alte vagoane conexe

Un vagon de cildtori este un vehicul fard tractiune care face parte dintr-o compunere fixd sau
variabild si care poate transporta cilitori (prin extensie, se considerd ci cerintele care se aplicd
vagoanelor de cildtori si care sunt mentionate in prezenta STI se aplicd si vagoanelor restaurant,
vagoanelor de dormit, vagoanelor cusetd etc.).

Un furgon este un vehicul fard tractiune care poate transporta o altd sarcind utild decat cilitori, de
exemplu bagaje sau postd, si care este destinat sd fie integrat intr-o compunere fixd sau variabild
destinatd transportului de cilitori.

Un vagon-remorcd cu post de conducere este un vehicul fird tractiune dotat cu o cabind de
conducere.

Un vagon de cilitori poate fi dotat cu o cabind de conducere, in acest caz fiind cunoscut sub
denumirea de vagon de cilitori cu post de conducere.

Un furgon poate fi dotat cu o cabind de conducere, in acest caz fiind cunoscut sub denumirea de
furgon cu post de conducere.
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Un vagon pentru transportul autoturismelor este un vehicul fird tractiune care poate transporta
autoturisme fird pasageri si care este destinat si fie integrat intr-un tren de cilitori.

O garniturd fixd de vagoane de cilitori este o compunere alcituitd din mai multe vagoane de
calatori cuplate in mod «semipermanent», care poate fi reconfiguratd numai atunci cand nu se afld
in exploatare.

B. Vagoane de marfd, inclusiv vehiculele cu platformd joasd proiectate pentru intreaga retea si vehiculele
proiectate sd transporte camioane

Aceste vehicule nu intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI Ele fac obiectul Regulamentului (UE)
nr. 321/2013 (STI «vagoane de marfay).

C. Vehicule speciale, precum masinile de cale.

Masinile de cale sunt vehicule proiectate special pentru construirea si intretinerea liniei de cale feratd si
a infrastructurii. Maginile de cale sunt folosite in diferite regimuri: regim de lucru, regim de transport ca
vehicul autopropulsat, regim de transport ca vehicul tractat.

Vehiculele de inspectare a infrastructurii sunt utilizate pentru monitorizarea stdrii infrastructurii. Ele
sunt exploatate in acelasi mod ca trenurile de marfd sau de cilitori, fird a se face vreo distinctie intre
regimurile de transport si de lucru.”

6. Sectiunea 2.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.3.1. Tipuri de material rulant

Domeniul de aplicare al prezentei STI referitoare la materialul rulant, clasificat in trei categorii, astfel cum
sunt definite in sectiunea 2 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797, este detaliat dupd cum urmeazi:

A. Material rulant de cilitori si locomotive, inclusiv unitdti de tractiune termicd sau electricd, trenuri de
cildtori autopropulsate cu motoare termice sau electrice si vagoane de cilitori

1.

Unitdti de tractiune termici sau electricd

Acest tip include vehiculele de tractiune care nu pot transporta o sarcind utild, cum sunt unitdtile
motoare sau locomotivele cu motoare termice sau electrice.

Vehiculele de tractiune in cauzd sunt destinate transportului de marfa sau/si de célatori.
Excluderi din domeniul de aplicare:

Locomotivele de manevrd (definite in sectiunea 2.2) nu intrd in domeniul de aplicare al prezentei
STI. Atunci cind acestea sunt destinate sd circule pe reteaua feroviard a Uniunii (intre statii de triaj,
giri si depouri), se aplicd articolul 1 alineatul (4) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797.

. Trenuri de cdlidtori autopropulsate cu motoare termice sau electrice

Acest tip include orice tren cu compunere fixd sau predefinitd, format din vehicule care transportd
calatori si/sau vehicule care nu transportd calitori.

Unele dintre vehiculele trenului sunt dotate cu echipament de tractiune termicd sau electricd, iar
trenul este echipat cu o cabind de conducere.

Excluderi din domeniul de aplicare:

In conformitate cu articolul 1 alineatul (3), alineatul (4) litera (d) si alineatul (5) din Directiva (UE)
2016797, urmitorul material rulant este exclus din domeniul de aplicare al prezentei STL

— materialul rulant destinat s circule pe retele locale, urbane sau suburbane separate din punct de
vedere functional de restul sistemului feroviar;
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— materialul rulant utilizat in principal pe infrastructura feroviard usoard, dar echipat cu anumite
componente pentru sistemul feroviar greu, necesare pentru a permite tranzitarea unui tronson
izolat si limitat de infrastructurd feroviard grea exclusiv in scopul conectivitatii;

— tramvaiele-tren.

3. Vagoane de cdldtori si alte vagoane conexe
Vagoane de calitori

Acest tip cuprinde vehicule fird tractiune care transportd cilitori (vagoane de cildtori, definite in
sectiunea 2.2) si care circuld intr-o compunere variabild impreund cu vehicule din categoria «unititi
de tractiune termicd sau electric», definitd mai sus, pentru asigurarea functiei de tractare.

Vehicule care nu transportd cilitori incluse intr-un tren de cildtori:

Acest tip cuprinde vehicule fird tractiune incluse in trenurile de cilitori (de exemplu furgoane de
bagaje sau postale, vagoane pentru transportul autoturismelor, vehicule de serviciu etc.); ele intrd in
domeniul de aplicare al prezentei STI ca vehicule legate de transportul cilitorilor.

B. Vagoane de marfd, inclusiv vehiculele cu platformi joasd proiectate pentru intreaga retea si vehiculele
proiectate sd transporte camioane

Vagoanele de marfd nu intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI; ele fac obiectul STI «vagoane de
marfd» chiar si atunci cand sunt incluse intr-un tren de cilitori (in acest caz, compunerea trenului
reprezintd o chestiune de exploatare).

Vehiculele destinate transportului de autovehicule (avind persoane la bord) nu intrd in domeniul de
aplicare al prezentei STI.

C. Vehicule speciale, precum masinile de cale
Acest tip de material rulant intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI numai atunci cind:
1. circuld pe propriile roti de cale ferata si

2. este proiectat si destinat si fie detectat de un sistem de detectare a trenurilor de cale, in scopuri de
gestionare a traficului, i

3. in cazul masinilor de cale, este in configuratie de transport (circulatie), fiind autopropulsat sau
tractat.

Excludere din domeniul de aplicare al prezentei STL:
In cazul masinilor de cale, configuratia de lucru nu intr in domeniul de aplicare al prezentei STI.”

7. In capitolul 3, trimiterea la ,anexa III la Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la ,anexa III la Directiva
(UE) 2016/797".

8. Sectiunea 3.1 se inlocuieste cu urmdatorul text:
,3.1. Elemente ale subsistemului «material rulant» care corespund cerintelor esentiale

Urmdtorul tabel indica cerintele esentiale, astfel cum sunt stabilite §i numerotate in anexa IIl la Directiva (UE)
2016/797, luate in considerare de specificatiile prevdzute in capitolul 4 din prezenta STL

Elemente ale materialului rulant care corespund cerinelor esentiale

Notd: sunt enumerate numai punctele din sectiunea 4.2 care contin cerinte.
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Fiabilitate — Protecti C tibili
Ref. punct Element al subsistemului «material rulant» Siguranta Disponibili- Sandtate rotectia ompatibr
tate mediului tate tehnicd
42222 Cupla interioard 1.1.3
2.4.1
42223 Cupla finald 1.1.3
2.4.1
4.2.2.24 Cupla pentru operatiuni de recuperare 2.4.2 253
42225 Accesul personalului pentru cuplare si decu- 1.1.5 2.5.1 2.5.3
plare
4223 Culoare de trecere 1.1.5
4224 Rezistenta structurii vehiculului 1.1.3
2.4.1
4225 Siguranta pasiva 241
4.2.2.6 Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu cricuri 2,53
4227 Fixarea de dispozitive pe structura caroseriei 1.1.3
4228 Usi de acces pentru personal si pentru mar- 1.1.5
furi 241
4.2.2.9 Caracteristicile mecanice ale sticlei 2.4.1
4.2.2.10 Conditii de sarcind si masa cantdritd 1.1.3
4.2.3.1 Gabarit 2.4.3
4.2.3.2.1 Parametrul sarcind pe osie 243
4.2.3.2.2 Sarcina pe roatd 1.1.3
4.2.3.3.1 Caracteristicile materialului rulant pentru 1.1.1 2.4.3
compatibilitatea cu sistemele de detectare 232
a trenurilor o
4.2.3.3.2 Monitorizarea stdrii lagdrului de osie 1.1.1 1.2
4.2.3.4.1 Siguranta impotriva deraierii la rularea pe 1.1.1 2.4.3
cdi ferate torsionate
1.1.2
4.2.3.4.2 Comportamentul dinamic de rulare 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.42.1 | Valori limitd pentru siguranta in timpul ru- 1.1.1 243
larii 1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Valorile limiti ale sarcinii pe linie 243
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Fiabilitate — Protecti C tibili
Ref. punct Element al subsistemului «material rulant» Siguranta Disponibili- Sandtate rotectia ompatibr
tate mediului tate tehnicd
4.2.3.4.3 Conicitatea echivalentd 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Valorile de proiectare pentru profiluri de 1.1.1 2.4.3
roatd noi 11.2
4.2.3.4.3.2 | Valorile in exploatare ale conicitatii echiva- 1.1.2 1.2 2,43
lente a osiei montate
4.2.3.5.1 Conceptia structurald a cadrului boghiului 1.1.1
1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Caracteristicile geometrice si mecanice ale 1.1.1 243
osiilor montate
1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Caracteristicile mecanice si geometrice ale 1.1.1
rotilor 112
4.2.3.5.3 Sisteme automate cu ecartament variabil 1.11 1.2 1.5
1.1.2,1.1.3
4.2.3.6 Raza minimi a curbei 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.23.7 Dispozitive de sigurantd 1.1.1
42421 Franarea — cerinte functionale 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.2.2 Franarea — cerinte de sigurantd 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.43 Tipul sistemului de franare 243
4.2.4.4.1 Comanda de frinare de urgentd 2.4.1 243
4.2.4.4.2 Comanda de franare de serviciu 243
4.2.44.3 Comanda de franare directd 2.4.3
4.2.4.4.4 Comanda de franare dinamica 1.1.3
4.2.4.4.5 Comanda de franare de stationare 2.4.3
42451 Performanta de franare — cerinte generale 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.5.2 Franarea de urgentd 1.1.2 2.4.3

2.4.1
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Fiabilitate — Protecti C tibili
Ref. punct Element al subsistemului «material rulant» Siguranta Disponibili- Sandtate rotectia ompatibr
tate mediului tate tehnicd
42,453 Franarea de serviciu 2.4.3
42454 Calculele legate de capacitatea termicd 241 2.4.3
4.2.4.5.5 Frana de stationare 2.4.1 243
4.2.4.6.1 Limita profilului de aderentd roatd-sind 2.4.1 1.2
24.2
4.2.4.6.2 Sistemul de protectie antipatinare 2.4.1 1.2
2.4.2
4.2.4.7 Friana dinamicd — sisteme de frinare legate 2.4.1 1.2
de sistemul de tractiune
! 2.4.2
4.2.4.8.1. Sistemul de frinare independent de condi- 2.4.1 1.2
tille de aderentd — generalititi 242
4.2.4.8.2. Frina de cale magneticd 243
4.2.4.8.3 Frana de cale cu curenti turbionari 2.4.3
4249 Indicatori de stare si de avarie a franei 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.10 Cerinte de franare pentru salvare 2.4.2
4.2.5.1 Sistemele sanitare 1.4.1
4.2.5.2 Sistemul de comunicare audio 2.4.1
4.2.5.3 Semnalul de alarm3 pentru cildtori 2.4.1
4.2.5.4 Dispozitivele de comunicare pentru cildtori 2.4.1
4.2.5.5 Usi exterioare: intrarea si iesirea calitorilor 2.4.1
din materialul rulant
4.2.5.6 Usi exterioare: constructia sistemului 1.1.3
2.4.1
4.2.5.7 Usile dintre unitdti 1.1.5
4.2.5.8 Calitatea aerului din interior 1.3.2
4259 Ferestrele de pe partile laterale ale caroseriei 1.1.5
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Fiabilitate — Protecti C tibili
Ref. punct Element al subsistemului «material rulant» Siguranta Disponibili- Sandtate rotectia ompatibr
tate mediului tate tehnicd
4.2.6.1 Conditii de mediu 2.4.2
4.2.6.2.1 Efecte de siaj asupra cidlitorilor de pe peron 1.1.1 1.3.1
si asupra lucritorilor la calea feratd
4.2.6.2.2 Unde de presiune la capul trenului 2.4.3
4.2.6.2.3 Variatiile maxime de presiune in tuneluri 243
4.2.6.2.4 Vant lateral 1.11
4.2.6.2.5 Efectul aerodinamic asupra ciii ferate cu ba- 1.1.1 243
last
4.2.7.1.1 Faruri 243
4.2.7.1.2 Lumini de pozitie 1.1.1 243
42713 Lumini spate 1.1.1 243
42.7.1.4 Comenzi lumini 2.4.3
4.2.7.2.1 Dispozitivul de avertizare sonord — generali- 1.1.1 243
tal 2.6.3
42.7.2.2 Nivelurile de presiune acusticd ale dispoziti- 1.1.1 1.3.1
vului de avertizare sonord
4.2.7.2.3 Protectie 243
4.2.7.2.4 Comanda dispozitivului de avertizare sonord 1.1.1 2,43
4.2.8.1 Performanta de tractiune 2,43
2.6.3
4282 Alimentarea cu energie electricd 1.5
4.2.8.2.1- 243
4.2.8.2.9 223
4.2.8.2.10 | Protectia electricd a trenului 2.4.1
4.2.8.3 Sistemele de tractiune Diesel si alte sisteme 2.4.1 1.4.1
de tractiune termicd
4.2.8.4 Protectia impotriva riscurilor electrice 2.4.1
429.1.1 Cabina de conducere — generalitati — — — — —
4.2.9.1.2 Intrarea si iegirea 1.1.5 243
429.1.3 Vizibilitatea in exterior 1.1.1 243
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Fiabilitate — Protecti C tibili
Ref. punct Element al subsistemului «material rulant» Siguranta Disponibili- Sandtate rotectia ompatibr
tate mediului tate tehnicd
429.1.4 Amenajarea interiorului cabinei 1.1.5
4.2.9.1.5 Scaunul mecanicului de locomotivd 1.3.1
429.1.6 Pupitrul mecanicului de locomotivd — ergo- 1.1.5 1.3.1
nomie
4.29.1.7 Climatizare si calitatea aerului 1.3.1
4.29.1.8 Illuminatul interior 2.6.3
4.29.2.1 Parbrizul — caracteristici mecanice 2.4.1
4.29.2.2 Parbrizul — caracteristici optice 2.4.3
42923 Parbrizul — echipamente 243
4.29.3.1 Functia de control a activititii mecanicului 1.1.1 2.6.3
de locomotivd
4.29.3.2 Indicarea vitezei 1.1.5
42933 Indicator cu afisare §i ecrane pentru mecani- 1.1.5
cul de locomotivd
42934 Comenzi si indicatoare 1.1.5
4.2.9.3.5 Etichetare 2.6.3
4.2.9.3.6 Functie de control radio la distantd de citre 1.11
personal pentru operatiunile de manevra
4.2.9.4 Instrumente i echipamente portabile aflate 241 2.43
la bord 2.6.3
4.2.9.5 Spatii de depozitare pentru obiectele perso- — — — — —
nale ale personalului
4.2.9.6 Dispozitiv de inregistrare 2.4.4
4.2.10.2 Protectia impotriva incendiilor — mésuri de 1.1.4 1.3.2 1.4.2
prevenire a incendiilor
4.2.10.3 Masuri de detectare a/de luptd impotriva in- 1.1.4
cendiilor
4.2.10.4 Cerinte legate de situatiile de urgentad 2.4.1
4.2.10.5 Cerinte legate de evacuare 2.4.1
4.2.11.2 Curdtarea trenului in exterior 1.5
42113 Racorduri la sistemul de vidanjare a toalete- 1.5

lor




L1391/178 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 27.5.2019
Fiabilitate — Protecti C tibili
Ref. punct Element al subsistemului «material rulant» Siguranta Disponibili- Sandtate rotectia ompatibr
tate mediului tate tehnicd
42114 Echipamente de realimentare cu apa 1.3.1
4.2.11.5 Interfatd pentru realimentarea cu apa 1.5
4.2.11.6 Cerinte speciale pentru gararea trenurilor 1.5
4211.7 Echipamente de realimentare 1.5
4.2.11.8 Curdtarea trenurilor in interior — alimentarea 2.5.3
cu energie electricd
42122 Documentatie generald 1.5
4.2.12.3 Documentatia de intretinere 1.1.1 2.5.1
2.5.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Documentatia de exploatare 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.5 Diagrama de ridicare si instructiuni 2.5.3
4.2.12.6 Descrieri privind operatiunile de salvare 2.4.2 2.5.3”

9. In sectiunea 4.1, trimiterea ,Directivei 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea ,Directivei (UE) 2016/797".

10.

11.

12.

In sectiunea 4.2.1.1, textul ,articolul 5 alineatul (8) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,articolul 4

alineatul (8) din Directiva (UE) 2016/797".

Sectiunea 4.2.1.2 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) textul ,articolul 5 alineatul (6) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,articolul 4 alineatul (6) din

Directiva (UE) 2016/797";

(b) textul ,de la articolul 5 alineatul (6) si de la articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste

cu textul ,de la articolul 4 alineatul (6) si de la articolul 13 alineatul (2) din Directiva (UE) 2016/797".

Litera (b)-2) din sectiunea 4.2.2.2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b-2) Compatibilitatea dintre unitati

Pentru unitdtile dotate cu sistem de cuplare manuald de tip UIC (conform descrierii din clauza 5.3.2) si cu
sistem de frine pneumatice compatibil cu tipul UIC (conform descrierii din clauza 4.2.4.3), se aplicd

urmdtoarele cerinte:

(1) Tampoanele si cupla cu surub trebuie instalate in conformitate cu clauzele 5 si 6 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 110.

(2) Dimensiunile si dispunerea conductelor, furtunurilor, racordurilor si robinetilor de frand trebuie si
indeplineascd cerintele stabilite in clauzele 7 si 8 din specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele

110
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13. Punctele (5)-(9) din sectiunea 4.2.2.5 se inlocuiesc cu urmatorul text:

,(5) Siguranta pasivi are scopul de a completa siguranta activi atunci cand toate celelalte masuri au esuat. In acest

scop, structura mecanicd a vehiculelor trebuie sd ofere protectie ocupantilor in caz de coliziune, prin
asigurarea unor mijloace de:

limitare a deceleratiei;

mentinere a spatiului de supravietuire si a integrititii structurale a zonelor ocupate;
reducere a riscului de incilecare;

reducere a riscului de deraiere;

reducere a consecintelor in cazul unei coliziuni cu un obstacol aflat pe linie.

Pentru indeplinirea acestor cerinte functionale, unititile trebuie si respecte cerintele detaliate previzute in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 8, referitoare la categoria de proiectare C-I pentru rezistenta
la socuri (conform specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele 8, tabelul 1 din sectiunea 5), cu exceptia
cazului in care se specifica altfel in cele ce urmeaza.

Se iau in considerare urmitoarele patru scenarii de coliziune de referingi:

scenariul 1: un impact frontal intre doud unitati identice;

scenariul 2: un impact frontal cu un vagon de marf3;

scenariul 3: impactul unititii cu un vehicul rutier de mari dimensiuni la o trecere la nivel cu calea ferat;

scenariul 4: impactul unitdtii cu un obstacol jos (de exemplu un automobil la o trecere la nivel cu calea
feratd, un animal, o piatri etc.).

Aceste scenarii sunt descrise in specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 8, in tabelul 3 din sectiunea
5.

Prezenta STI specificd cerintele privind rezistenta la socuri aplicabile in cadrul domeniului sdu de aplicare;
prin urmare, anexa A la specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 8, nu se aplicd. Cerintele specifi-
catiei mentionate in apendicele J-1, indicele 8, sectiunea 6, se aplicd in legdturd cu scenariile de coliziune de
referintd mentionate mai sus.

Pentru reducerea consecintelor in cazul unei coliziuni cu un obstacol aflat pe linie, partile frontale ale locomo-
tivelor, ale vehiculelor motoare, ale vagoanelor de cilitori motoare si ale garniturilor de tren trebuie dotate cu
un deflector de obstacole. Cerintele pe care trebuie si le indeplineascd deflectoarele de obstacole sunt definite
in specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 8, sectiunea 6.5.”

14. La punctul (1) din sectiunea 4.2.2.10, trimiterea la ,clauza 2.1 se inlocuieste cu trimiterea la ,clauza 4.5”.

15. Sub punctul (2) din sectiunea 4.2.3.3.2.2 se adaugd un nou punct (2a), dupd cum urmeaza:

»(2a) Pentru unititile destinate s fie exploatate pe sistemul de 1 668 mm, zona de pe materialul rulant vizibild

pentru echipamentele de cale trebuie si fie zona definitd in tabelul 1 care se referd la parametrii din
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 15.

Tabelul 1

Zona tintd si de interdictie pentru unititile destinate si fie exploatate pe retele de

1 668 mm
Eca[rr;a::]em YTA [mm] | WTA [mm] LTA [mm] YPZ [mm] WPZ [mm] LPZ [mm]
1668 1176 + 10 > 55 > 100 1176 + 10 > 110 > 500"
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Punctul (2) din sectiunea 4.2.3.3.2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2) Pentru unittile destinate si fie exploatate pe alte ecartamente decit de 1 435 mm sau de 1 668 mm, acolo
unde este cazul (normd armonizatd disponibild pentru reteaua in cauzd) se declard un caz specific.”

Punctul (3) din sectiunea 4.2.3.4.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(3) Unitatea trebuie sd circule in conditii de siguranti si sd producd un nivel acceptabil de sarcind pe linie atunci
cand este exploatatd in limitele definite de combinatia (combinatiile) de vitezd si de insuficientd de suprai-
niltare in conditiile prevdzute in specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 16.

Acest fapt se evalueazd prin verificarea respectdrii valorilor limitd specificate mai jos, in clauzele 4.2.3.4.2.1 si
4.2.3.4.2.2 din prezenta STI; procedura de evaluare a conformititii este descrisd in clauza 6.2.3.4 din prezenta
STL”

Punctul (5) din sectiunea 4.2.3.4.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

»(5) Raportul de incercare privind comportamentul dinamic de rulare (inclusiv limitele de utilizare si parametrii
sarcinii pe linie) trebuie mentionat in documentatia tehnici descrisd in clauza 4.2.12 din prezenta STL

Parametrii sarcinii pe linie (inclusiv cei suplimentari, Ymax, Bmax si Bqst, acolo unde este cazul) care trebuie
inregistrati sunt definiti in specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 16.”

Punctul (1) din sectiunea 4.2.3.4.2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Valorile limitd pentru siguranta in timpul ruldrii pe care trebuie sd le indeplineascd unitatea sunt prevdzute in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 17.”

Punctul (1) din sectiunea 4.2.3.4.2.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1) Valorile limitd ale sarcinii pe linie pe care trebuie si le indeplineascd unitatea (atunci cind se evalueazd cu
ajutorul metodei obisnuite) sunt prevdzute in specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 19.”

Sectiunea 4.2.3.5.2.3 se elimina.
Dupi sectiunea 4.2.3.5.2.2, se adaugd urmdtoarea sectiune 4.2.3.5.3:
»4.2.3.5.3. Sisteme automate cu ecartament variabil

(1) Aceastd cerintd se aplicd unititilor echipate cu un sistem automat cu ecartament variabil care are
un mecanism de comutare a pozitiei axiale a rotilor, permitind unititii si fie compatibild cu
ecartamentul de 1 435 mm si cu alt(e) ecartament(e) de cale feratd din domeniul de aplicare al
prezentei STI la trecerea printr-o instalatie de comutare a ecartamentului.

(2) Mecanismul de comutare trebuie sd asigure blocarea rotii in pozitia axiald vizatd corectd.

(3) Dupa trecerea prin instalatia de comutare a ecartamentului, verificarea stirii sistemului de blocare
(blocat sau deblocat) si a pozitiei rotilor trebuie efectuatid printr-unul sau mai multe din
urmdtoarele mijloace: control vizual, sistem de control la bord sau sistem de control al infrastruc-
turiifinstalatiei. In cazul unui sistem de control la bord, trebuie si fie posibild monitorizarea
continud.

(4) Dacd un aparat de rulare este dotat cu un echipament de frinare care isi schimbd pozitia in
timpul operatiunii de comutare a ecartamentului, sistemul automat cu ecartament variabil trebuie
sd asigure pozitia si blocarea in sigurantd in pozitia corectd a acestui echipament in acelasi timp
cu rotile.

(5) Dacd nu se blocheazi pozitia rotilor si a echipamentului de frinare (dacd este cazul) in timpul
operatiunii, existd de obicei un potential credibil si direct de producere a unui accident catastrofic
(cu multe decese); avand in vedere gravitatea consecintei neblocdrii pozitiei rotilor si echipa-
mentului de frinare, trebuie s se demonstreze cd riscul este controlat la un nivel acceptabil.
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(6) Sistemul automat cu ecartament variabil este definit ca element constitutiv de interoperabilitate
(clauza 5.3.4b). Procedura de evaluare a conformitdtii este specificatd in clauza 6.1.3.1a (nivel de
ECI), in clauza 6.2.3.5 (cerintd de sigurantd) si in clauza 6.2.3.7b (nivel de subsistem) din prezenta
STL

(7) Ecartamentele de cale feratd cu care este compatibild unitatea trebuie si fie inregistrate in
documentatia tehnicd. O descriere a operatiunii de comutare in regim normal, inclusiv tipul
(tipurile) de instalatie (instalatii) de comutare a ecartamentului cu care este compatibild unitatea,
trebuie s3 fie inclusd in documentatia tehnicd (a se vedea, de asemenea, clauza 4.2.12.4 punctul 1
din prezenta STI).

(8) Cerintele si evaludrile conformititii impuse de alte sectiuni ale prezentei STI se aplicd independent
pentru fiecare pozitie a rotii care corespunde unui anumit ecartament si trebuie documentate in
consecintd.”

23. Sectiunea 4.2.4.8.2 se inlocuieste cu urmatorul text:
,4.2.4.8.2. Frana de cale magneticd

(1) Cerintele privind franele magnetice specificate pentru compatibilitatea cu un sistem de detectare
a trenurilor bazat pe numdritoare de osii sunt mentionate in sectiunea 4.2.3.3.1.2 punctul 10 din
prezenta STL

(2) Este permisd utilizarea unei frine de cale magnetice drept frind de urgentd, astfel cum se
mentioneazd in clauza 4.2.6.2.2 din STI INF.

(3) Caracteristicile geometrice ale elementelor finale ale magnetului in contact cu sina trebuie si fie
cele specificate pentru unul dintre tipurile descrise in specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele 31.

(4) Frana de cale magneticd nu se utilizeazd la o vitezd mai mare de 280 km/h.

(5) Performanta de frinare a unitdtii specificatd in clauza 4.2.4.5.2 din prezenta STI se determind cu
si fard utilizarea franelor de cale magnetice.”

24. Sectiunea 4.2.4.8.3 se inlocuieste cu urmatorul text:
,4.2.4.8.3. Frana de cale cu curenti turbionari

(1) Prezenta clauzd se referd exclusiv la frdna de cale cu curenti turbionari care dezvoltd o fortd de
franare intre unitate si sind.

(2) Cerintele privind franele de cale cu curenti turbionari specificate pentru compatibilitatea cu un
sistem de detectare a trenurilor bazat pe numdaritoare de osii, circuite de cale, detectoare de roti si
detectoare de vehicule bazate pe bucle inductive sunt mentionate in sectiunea 4.2.3.3.1.2 punctul
10 din prezenta STL

(3) Daci frana de cale cu curenti turbionari necesitd o deplasare a magnetilor sii atunci cind frina
este actionatd, miscarea neobstructionatd a acestor magneti intre pozitia «frind eliberatd» si pozitia
«frand actionatd» trebuie demonstratd printr-un calcul in conformitate cu specificatia mentionatd
in apendicele J-1, indicele 14.

(4) Distanta maximd dintre frina de cale cu curenti turbionari si linia de cale feratd care corespunde
pozitiei «frand eliberatd» trebuie inregistratd in documentatia tehnicd descrisd in clauza 4.2.12 din
prezenta STL

(5) Fréna de cale cu curenti turbionari nu trebuie sd functioneze sub un prag de vitezd fix.

(6) Conditiile de utilizare a franei de cale cu curenti turbionari pentru compatibilitatea tehnicd cu
calea feratd nu sunt armonizate (in special in ceea ce priveste efectul lor asupra incilzirii sinei si
asupra fortei verticale) si constituie un punct deschis.

(7) Registrul de infrastructurd indicd, pentru fiecare tronson de cale feratd, dacd utilizarea lor este
permisd si, dacd da, pune la dispozitie conditiile de utilizare aferente.

— distanta maxima dintre frina de cale cu curenti turbionari si linia de cale feratd care
corespunde pozitiei «frand eliberatd» mentionatd la punctul 4;

— pragul de viteza fix mentionat la punctul 5;
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— forta verticald ca functie a vitezei trenului, pentru cazul in care frina de cale cu curenti
turbionari este actionatd complet (frdnare de urgentd) si pentru actionarea limitatd a franei cu
curenti turbionari (frinare de serviciu);

— forta de frinare ca functie a vitezei trenului, pentru cazul in care frina de cale cu curenti
turbionari este actionatd complet (frAnare de urgentd) si pentru actionarea limitatd a franei cu
curenti turbionari (frinare de serviciu).

(8) Performanta de frinare a unitdtii specificatd in clauzele 4.2.4.5.2 si 4.2.4.5.3 din prezenta STI se
determind cu si fard utilizarea franelor de cale cu curenti turbionari.”

25. Punctul (1) din sectiunea 4.2.6.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

»(1) Cerintele din prezenta clauzd se aplicd tuturor tipurilor de material rulant. Pentru materialul rulant exploatat
pe sistemele cu ecartament de 1 520 mm si de 1 600 mm, in cazul unei viteze maxime mai mari decét
limitele specificate in clauzele 4.2.6.2.1-4.2.6.2.5, se aplicd procedura privind solutiile inovatoare.”

26. Sectiunea 4.2.6.2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,4.2.6.2.1. Efecte de siaj asupra cdldtorilor de pe peron si asupra lucrdtorilor la calea feratd

(1) Trecerea unitdtilor care au o vitezd maxima prin constructie v,, ... > 160 kmj/h si care circuld in
aer liber la o vitezd de referintd v, nu trebuie si genereze, la fiecare punct de masurare definit in
clauza 4.2.2.1 si in tabelul 5 din specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 108, o vitezd
a aerului cu o valoare mai mare de uy; o ..., astfel cum se indicd in tabelul 5 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 108.

max’

(2) Pentru unitdtile destinate si fie exploatate pe regele cu ecartament de 1 524 mm si de 1 668 mm,
se aplicd valorile corespunzitoare din tabelul 4 privind parametrii specificatiei mentionate in
apendicele J-1, indicele 108:

Tabelul 4

Criterii de limitare

Punct de misurare . .
Viteza maxima

Masuratoare a aerului
Ecartament Viteza maximd prin efectuatd la ingl- | Masuratoare permisi de-a
. Il)< b . d efectuati la lungul ciii Viteza de referintd v, (km/h)
(mm) constructie Vi, (kmjh) d fimea ce distanti de ferate, [valori '
esil;}e);?oljsgm centrul firului limitd pentru
2 ginei de cale feratd Ugs o max (MS)]
Viteza maximd prin con-
02m 3,0 m 22,5 P
structie
1524 160 <v <250

tr,max

200 km/h sau viteza maxima
1,4m 3,0 m 18 din constructie, oricare dintre
acestea este mai mica

Viteza maxima prin con-

0,2 m 3,1m 20 .
structie

160 < v, <250
200 km/h sau viteza maxima
1,4 m 3,1m 15,5 din constructie, oricare dintre
acestea este mai mica

1668

300 km/h sau viteza maxima
0,2 m 3,1m 22 din constructie, oricare dintre
250 < vtrmax acestea este mai micd

1,4 m 3,1m 15,5 200 km/h
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(3) Compunerea trenului care trebuie incercatd este specificatd, pentru compunerile fixe/predefinite si
pentru unitdtile evaluate in vederea utilizdrii in cadrul exploatdrii generale, in clauzele 4.2.2.2 si,
respectiv, 4.2.2.4 din specificatia mentionati in apendicele J-1 indicele 108. Unitdtile individuale
dotate cu cabind de conducere trebuie incercate in cadrul unei compuneri care respectd cerintele
prevdzute in clauza 4.2.2.3 din specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 108.

(4) Procedura de evaluare a conformittii este descrisd in clauza 6.2.3.13 din prezenta STL”

27. Sectiunea 4.2.6.2.2 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) punctul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(1) Trecerea a doud trenuri genereazd o sarcind aerodinamicd asupra fiecdruia dintre cele doud trenuri.
Cerinta privind undele de presiune la capul trenului in aer liber permite definirea unei sarcini
aerodinamice limitd generate de materialul rulant in aer liber, presupunind o distantd intre axele firelor de
cale feratd pentru linia pe care se intentioneazd exploatarea trenului.

Distanta dintre axele firelor de cale feratd depinde de viteza si de ecartamentul liniei. Valorile minime ale
unei distante dintre axele firelor de cale feratd care depinde de viteza si de ecartament sunt definite in STI
INFE.”;

(b) punctul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2) Unititile cu o vitezd maximd prin constructie mai mare de 160 km/h care circuld in aer liber la viteza lor
de referintd vtrref pe un ecartament de 1 435 mm nu trebuie si determine depdsirea de citre presiunea
maximd varf la varf a variatiei maxime admise a presiunii care este definitd in tabelul 2 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 109, evaluati la pozitiile de mdsurare definite la punctul 4.1.2 din
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 109.”;

(c) punctul (3) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(3) Pentru unitdtile destinate si fie exploatate pe retele cu ecartament de 1 524 mm si de 1 668 mm, se

aplicd valorile corespunzitoare din tabelul 4a privind parametrii specificatiei mentionate in apendicele J-1,
indicele 109:

Tabelul 4a

Criterii de limitare

Punct de mésurare
Viteza maximd prin s < Mdsurdtoare Variajia a!_dm1sa Viteza de referintd v,
Ecartament ; Masuritoare efectuatd la efectuatd la a presiunii (Ap e
constructie v, ... (kmfh) s . < 95 (km/h)
trmax iniltimea de deasupra distantd de 96.max
partii superioare a sinei | centrul firului
de cale feratd
. . iteza maximd prin
1524mm| 160<v,, <250 | intre 1,5msi3,0m 2,5m 1600pa | Vitezamaximdp
: constructie
X . i maximd prin
160 <v,_ . <250 | intre 1,5 msi3,0 m 2,6 m 800 Pa Viteza maximd p
fmax ’ constructie
1 668 mm
250 < V0 intre 1,5 m si 3,0 m 2,6 m 800 Pa 250 km/h”

28. Sectiunea 4.2.6.2.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,4.2.6.2.5. Efectul aerodinamic asupra ciilor ferate cu balast

(1) Aceastd cerintd se aplicd unitdtilor cu o vitezd maximd prin constructie mai mare de 250 km/h.

(2) Cerinta privind efectul aerodinamic al trenurilor asupra cdilor ferate cu balast, avand ca scop
limitarea riscurilor induse de proiectarea balastului, constituie un punct deschis.”
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29. Punctul (2) din sectiunea 4.2.7.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Aceastd cerintd nu se aplici luminilor cu o intensitate luminoasi de cel mult 100 cd care sunt incluse in
butoanele de comanda a usilor pentru cilitori (nu sunt in permanenta aprinse).”

30. Sub punctul (4) din sectiunea 4.2.8.2.9.1.1 se adaugd un nou punct (5), dupd cum urmeazd:

,(5) la 3920 mm si la 5 700 mm deasupra nivelului sinei in cazul unitdtilor electrice concepute pentru a fi
exploatate in sistemul de 1 500 V c.c. in conformitate cu ecartamentul IRL (sistemul cu ecartament de 1 600
mm).”

31. Punctul (1) din sectiunea 4.2.8.2.9.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1) In cazul unititilor electrice concepute pentru a fi exploatate pe sisteme cu alte ecartamente decat 1 520 mm
sau 1 600 mm, cel putin unul dintre pantografele care trebuie instalate trebuie si prezinte un tip de
geometrie a armdturii conform cu una dintre cele doud specificatii previzute in clauzele 4.2.8.2.9.2.1 si
4.2.8.2.9.2.2 de mai jos.”

32. Sub punctul (2) din sectiunea 4.2.8.2.9.2 se adaugd un nou punct (2a), dupd cum urmeazi:

»(2a) In cazul unititilor electrice concepute pentru a fi exploatate numai pe sistemul de 1 600 mm, cel putin unul
dintre pantografele care trebuie instalate trebuie si prezinte un tip de geometrie a armdturii conform cu
specificatiile mentionate in clauza 4.2.8.9.2.3a de mai jos.”

33. Sectiunea 4.2.8.2.9.3 se renumeroteazd 4.2.8.2.9.3a.
34. Sub sectiunea 4.2.8.2.9.2.3, se adaugd urmdtoarea sectiune 4.2.8.2.9.3:
,4.2.8.2.9.3. Geometria armdturii pantografului de tip 1 800 mm

(1) Profilul armiturii pantografului trebuie si fie cel descris mai jos:

o] =
L]

35. Punctul (4) din sectiunea 4.2.11.6 se inlocuieste cu urmitorul text:

,(4) Linie de alimentare cu energie electricd unipolard (1 kV c.a., 1,5 kV ca./c.c, 3 kV c.c), in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 111.”

36. In sectiunea 4.2.12.1, trimiterea la ,clauza 2.4 din anexa VI la Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la
,clauza 2.4 litera (a) din anexa IV la Directiva (UE) 2016/797".

37. In sectiunea 4.2.12.1, punctele (2) si (3) se inlocuiesc cu urmitorul text:

»(2) Aceastd documentatie, ficand parte din dosarul tehnic, este compilati de solicitant si trebuie si insoteascd
declaratia de verificare CE. Ea este pdstratd de solicitant pe toatd durata de viatd utild a subsistemului.”

38. Sub punctul (2) din sectiunea 4.2.12.1 se adaugd un nou punct (3), dupd cum urmeazi:

»(3) Solicitantul sau orice entitate autorizatd de solicitant (de exemplu, un detindtor) trebuie si pund la dispozitia
entitdtii responsabile cu intretinerea, de indatd ce aceasta este desemnatd pentru intretinerea unitdtii, partea
din documentatie care este necesard pentru a gestiona documentatia de intretinere definitd la articolul 14
alineatul (3) litera (b) din Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului ().

(*) Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta
feroviard JO L 138, 26.5.2016, p. 102).”
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39. Punctul (4) din sectiunea 4.2.12.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,(4) Documentatia include, de asemenea, o listd a componentelor esentiale pentru sigurantd. Componentele
esentiale pentru sigurantd sunt componente in cazul cirora o singurd defectiune are un potential credibil de
a duce direct la un accident grav, astfel cum este definit la articolul 3 punctul 12 din Directiva (UE)
2016/798.

(5) Continutul documentatiei este descris in clauzele care urmeazd.”

40. Sub punctul (3) din sectiunea 4.2.12.2 se adaugd un nou punct (3a), dupd cum urmeazi:

,(3a) In cazul unititilor proiectate si evaluate pentru exploatare generald, aceasta trebuie sd includd o descriere
a interfetelor electrice dintre unititi si a protocoalelor de comunicare, cu trimitere la standardele sau alte
documente normative care au fost aplicate. Protocoalele de comunicare (dacd sunt utilizate) trebuie sd
respecte specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 112.”

41. Sub punctul (9) din sectiunea 4.2.12.2 se adaugd un nou punct (9a), dupd cum urmeazi:

,(9a) Distanta maximd dintre frana de cale cu curenti turbionari si linia de cale feratd care corespunde pozitiei
«frand eliberatd», pragul de vitezd fix, forta verticald si forta de franare ca functie a vitezei trenului, in cazul
actiondrii complete a franei de cale cu curenti turbionari (frinare de urgentd) si al actiondrii limitate a franei
cu curenti turbionari (franare de serviciu), conform cerintelor din clauza 4.2.4.8.3.”

42. Punctul (2) din sectiunea 4.2.12.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,(2) Dosarul de justificare a proiectului de intretinere: explicd modul in care sunt definite si proiectate activitatile
de intretinere pentru a asigura mentinerea caracteristicilor materialului rulant in limite de utilizare acceptabile
pe parcursul duratei de viatd a acestuia.

Dosarul de justificare a proiectului de intretinere trebuie sd furnizeze date de intrare pentru determinarea
criteriilor de inspectie si a periodicitatii activititilor de intretinere.”
43, Punctul (3) din sectiunea 4.2.12.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(3) Dosarul de descriere a activititilor de intretinere: explici modul in care se recomandd si fie efectuate
activititile de intretinere.”

44. Sub punctul (1) din sectiunea 4.2.12.3.1 se adaugd un nou punct (1a), dupd cum urmeazi:

»(la) Precedentele, principiile si metodele utilizate pentru identificarea componentelor esentiale pentru sigurantd si
a cerintelor lor specifice de exploatare, de revizie, de intretinere si de trasabilitate.”

45. Sub punctul (6) din sectiunea 4.2.12.3.2 se adaugd un nou punct (6a), dupd cum urmeazi:

,(6a) Lista componentelor esentiale pentru sigurantd: lista componentelor esentiale pentru sigurantd trebuie sd

contind cerintele specifice de revizie, de intretinere i de trasabilitate a reviziei/intretinerii.”
46. Punctul (1) din sectiunea 4.2.12.4 se inlocuieste cu urmitorul text:

(1) O descriere a exploatdrii in regim normal, inclusiv caracteristicile si limitele operationale ale unitatii [de
exemplu gabaritul vehiculului, viteza maxima prin constructie, sarcinile pe osie, performanta de franare, tipul
(tipurile) si functionarea instalatiei (instalatiilor) de comutare a ecartamentului cu care este compatibild
unitatea etc.].”

47. Sub punctul (3) din sectiunea 4.2.12.4 se adaugd un nou punct (3a), dupd cum urmeazi:

,(3a) Lista componentelor esentiale pentru sigurantd: lista componentelor esentiale pentru sigurantd trebuie sd
contind cerintele specifice de exploatare si de trasabilitate.”
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48. Tabelul 7 din sectiunea 4.3.2 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

JTabelul 7

Interfata cu subsistemul «infrastructuri»

Referinta din STI LOC & PAS Referinta din STI Infrastructurd
Parametru Punct Parametru Punct
Gabaritul cinematic al materialului rulant | 4.2.3.1 Gabaritul de liberd trecere 4.2.3.1

Distanta dintre axele firelor de cale feratd | 4.2.3.2

Raza minimd a curbei verticale 4.2.3.5
Parametrul sarcind pe osie 42321 Rezistenta liniei la sarcini verticale 4.2.6.1
Rezistenta liniei la sarcini laterale 4.2.6.3

Rezistenta podurilor noi la sarcinile de | 4.2.7.1
trafic

Sarcina verticald echivalentd pentru tera- | 4.2.7.2
samente noi si efecte de presiune a solului
asupra structurilor noi

Rezistenta podurilor si a terasamentelor | 4.2.7.4
existente la sarcinile de trafic

Comportamentul dinamic de rulare 4.2.3.4.2 Insuficienta de suprainiltare 4.2.43
Valorile limitd ale sarcinii pe linie in tim- | 4.2.3.4.2.2 | Rezistenta liniei la sarcini verticale 4.2.6.1
pul ruldrii dinamice
Rezistenta liniei la sarcini laterale 4.2.6.3
Conicitatea echivalentd 4.2.3.43 | Conicitatea echivalentd 4.2.4.5
Caracteristicile ~geometrice ale osiilor | 4.2.3.5.2.1 | Ecartamentul nominal al liniilor 42.4.1
montate
Caracteristicile geometrice ale rotilor 4.2.3.5.2.2 | Profilul capului de sind pentru linia cu- | 4.2.4.6
rentd
Sisteme automate cu ecartament variabil | 4.2.3.5.3 Geometria aparatelor de cale in exploa- | 4.2.5.3
tare
Raza minimd a curbei 4.2.3.6 Raza minimd a curbei orizontale 4234
Deceleratia medie maxima 4.2.45.1 Rezistenta liniei la sarcini longitudinale | 4.2.6.2
Actiunile datorate tractiunii si franarii
4.2.7.1.5
Efecte de siaj 4.2.6.2.1 Rezistenta structurilor noi situate deasu- | 4.2.7.3
pra liniilor sau adiacent acestora
Undele de presiune la capul trenului 4.2.6.2.2 | Variatiile maxime de presiune in tuneluri | 4.2.10.1

Variatiile maxime de presiune in tuneluri | 4.2.6.2.3 Distanta dintre axele firelor de cale feratd | 4.2.3.2
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Referinta din STI LOC & PAS Referinta din STI Infrastructurd
Parametru Punct Parametru Punct
Vant lateral 4.2.6.2.4 Efectul vanturilor laterale 4.2.10.2
Efectul aerodinamic asupra ciii ferate cu | 4.2.6.2.5 Proiectarea balastului 4.2.10.3
balast
Sistemul de vidanjare a toaletelor 4.2.11.3 Sistemul de vidanjare a toaletelor 4.2.12.2
Curitarea exterioard intr-o instalatie de | 4.2.11.2.2 | Instalatii de curdtare exterioard a trenuri- | 4.2.12.3
spilare lor,
Echipamentele de realimentare cu apa: 42114 Realimentarea cu apd 42124
Interfatd pentru realimentarea cu api 4.2.11.5
Echipamente de realimentare 42117 Realimentarea cu combustibil 42125
Cerinte speciale pentru gararea trenurilor | 4.2.11.6 Alimentarea cu energie electricd de la sol | 4.2.12.6”
49. Sub punctul (3) din sectiunea 4.4 se adaugd un nou punct (3a), dupd cum urmeazi:
,(3a) In cazul componentelor esentiale pentru sigurantd, cerintele specifice de exploatare si de trasabilitate
a exploatdrii sunt elaborate de proiectanti/producitori in faza de proiectare si prin intermediul unei
colaboriri intre proiectanti/producitori si intreprinderile feroviare in cauzd dupi ce vehiculele au intrat in
exploatare.”
50. Sectiunea 4.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.5. Norme de intretinere

(1)

Avand in vedere cerintele esentiale mentionate in sectiunea 3, dispozitiile privind intretinerea
materialului rulant care intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI sunt:

— clauza 4.2.11 «ntretinere»;
— clauza 4.2.12 «Documentatia pentru exploatare si intretinere».

Alte dispozitii din sectiunea 4.2 (clauzele 4.2.3.4 si 4.2.3.5) specifici, pentru anumite caracteristici,
valorile limitd care trebuie verificate in cursul activititilor de intretinere.

Componentele esentiale pentru sigurantd si cerintele lor specifice de revizie, de intretinere si de trasabi-
litate a intretinerii sunt identificate de proiectanti/producitori in faza de proiectare si prin intermediul
unei colaboridri intre proiectanti/producitori si entititile responsabile cu intretinerea in cauzd dupi ce
vehiculele au intrat in exploatare.

Pornind de la informatiile mentionate mai sus si previzute in clauza 4.2, tolerantele si intervalele
adecvate pentru a asigura conformitatea cu cerintele esentiale pe parcursul duratei de viatd
a materialului rulant sunt definite la nivel operational de intretinere de citre i sub responsabilitatea
exclusivd a entititilor responsabile cu intretinerea (nu se incadreazd in sfera evaludrii in raport cu
prezenta STI); aceastd activitate include:

— definirea valorilor in exploatare, atunci cind nu sunt specificate in prezenta STI sau cand conditiile
de exploatare permit folosirea de valori limitd in exploatare diferite de cele specificate in prezenta
STL;

— justificarea valorilor in exploatare, prin furnizarea de informatii echivalente celor impuse de clauza
4.2.12.3.1 «Dosarul de justificare a proiectdrii intretinerii».

Pe baza informatiilor mentionate mai sus in prezenta clauzd, se defineste, de citre si sub responsabi-
litatea exclusivd a entitdtilor responsabile cu intretinerea, un plan de intretinere la nivel operational de
intretinere (nu se incadreazd in sfera evaludrii in raport cu prezenta STI), care constd intr-un set
structurat de sarcini de intretinere ce includ activititile, incercirile si procedurile, mijloacele, criteriile de
intretinere, periodicitatea si timpul de lucru necesar pentru efectuarea sarcinilor de intretinere.
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(5) In cazul software-ului de la bord, proiectantul/producitorul trebuie si precizeze, pentru orice
modificare a software-ului de la bord, toate cerintele si procedurile de intretinere (inclusiv monitorizarea
starii tehnice, diagnoza evenimentelor, metodele si instrumentele de incercare, precum si competentele
profesionale) necesare pentru respectarea cerintelor esentiale si a valorilor mentionate in cerintele
obligatorii din prezenta STI de-a lungul intregului ciclu de viatd (instalare, exploatare normald,
defectiuni, reparatii, verificri si operatiuni de intretinere, dezafectare etc.).”

51. In sectiunea 4.7, trimiterea la ,Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la ,Directiva (UE) 2016/797”.

52. In sectiunea 4.8, trimiterea la ,articolul 34 alineatul (2) litera (a) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu
trimiterea la ,articolul 48 alineatul (3) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797".

53. Sub punctul (3) din sectiunea 4.8 se adaugd o noud sectiune 4.9, dupd cum urmeaza:
,4.9. Verificarea compatibilititii cu ruta inainte de utilizarea vehiculelor autorizate
Parametrii subsistemului «material rulant — material rulant de céldtori si locomotive» care trebuie utilizati de
intreprinderea feroviard pentru verificarea compatibilitdtii cu ruta sunt descrisi in apendicele D1 la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei (*).
(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatia tehnicd de

interoperabilitate referitoare la subsistemul «exploatare si gestionarea traficului» al sistemului feroviar din
Uniunea Europeand si de abrogare a Deciziei 2012/757/UE (JO L 139 1, 27.5.2019, p. 5).

54. In sectiunea 5.1, trimiterea la ,articolul 2 litera (f) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la
sarticolul 2 punctul 7 din Directiva (UE) 2016/797".

55. Sub sectiunea 5.3.4 se adaugd o noud sectiune 5.3.4a, dupd cum urmeazi:
,5.3.4a. Sisteme automate cu ecartament variabil

(1) Un ECI «sistem automat cu ecartament variabil» trebuie conceput si evaluat pentru un domeniu de
utilizare definit de:

— ecartamentele de cale feratd pentru care este conceput sistemul;

— gama de sarcini statice pe osie maxime (corespunzind conditiei «masa proiectatd in cazul unei
sarcini utile normale» definite in clauza 4.2.2.10 din prezenta STI);

— gama de diametre nominale ale suprafetei de rulare a rotii;
— viteza maximd prin constructie a unitatii;

— tipul (tipurile) de instalatie (instalatii) de comutare a ecartamentului pentru care este conceput
sistemul, inclusiv viteza nominald prin instalatia (instalatiile) de comutare a ecartamentului si
fortele axiale maxime in timpul procesului automat de comutare a ecartamentului.

(2) Un sistem automat cu ecartament variabil trebuie sd respecte cerintele stabilite in clauza 4.2.3.5.2.3;
aceste cerinte trebuie evaluate la nivel de ECI, astfel cum se stabileste in clauza 6.1.3.1a.”

56. In sectiunea 6.1.1, textul ,cu articolul 13 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE si cu anexa IV la aceasta” se
inlocuieste cu textul ,cu articolul 10 din Directiva (UE) 2016/797".

57. Sub punctul (2) din sectiunea 6.1.1 se adaugd un nou punct (3), dupd cum urmeaza:

,(3) In situatia unui caz specific aplicabil unei componente definite ca element constitutiv de interoperabilitate in
sectiunea 5.3 din prezenta STI, cerinta corespondentd poate face parte din verificarea la nivel de element
constitutiv de interoperabilitate numai in cazul in care componenta respectd in continuare capitolele 4 si 5
din prezenta STI, iar cazul specific nu face trimitere la 0 normi nationald (si anume cerintd suplimentard
compatibild cu STI de bazd si specificatd integral in STI).

In alte cazuri, verificarea trebuie si se facd la nivel de subsistem; atunci cand unei componente i se aplici
o normd nationald, statul membru in cauzd poate defini proceduri aplicabile relevante pentru evaluarea
conformitatii.”
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58. In al doilea tabel din sectiunea 6.1.2, sub randul ,,5.3.4. Roatd” se adaugd urmdtorul rand nou:
»D.3.4a Sisteme automate cu ecartament va- X (* X X X () X’
riabil
59. Sub punctul (8) din sectiunea 6.1.3.1 se adaugd o noud sectiune 6.1.3.1a, dupd cum urmeaza:

,6.1.3.1a. Sisteme automate cu ecartament variabil (clauza 5.3.4a)

(1)

(2)

Procedura de evaluare trebuie si se bazeze pe un plan de validare care si acopere toate aspectele
mentionate in clauzele 4.2.3.5.3 si 5.3.4a.

Planul de validare trebuie sd fie conform cu analiza de sigurantd impusd de clauza 4.2.3.5.3 si
trebuie sd defineascd evaluarea necesard in toate etapele urmatoare:

— analiza proiectului;
— incercdri statice (incercdri pe stand si incerciri de integrare in osia montatd/unitate);

— 1incercare pe instalatia (instalatiile) de comutare a ecartamentului, reprezentativdi pentru
conditiile de exploatare;

— 1incercdri pe calea feratd, reprezentative pentru conditiile de exploatare.

In ceea ce priveste demonstrarea conformititii cu clauza 4.2.3.5.3 punctul 5, ipotezele luate in
considerare pentru analiza de sigurantd aferentd vehiculului in care se intentioneaza si fie integrat
sistemul si aferentd profilului de exploatare al vehiculului respectiv trebuie clar documentate.

Sistemul automat cu ecartament variabil poate fi supus unei evaludri a adecvirii pentru utilizare
(modulul CV; a se vedea, de asemenea, clauza 6.1.6).

Certificatul eliberat de organismul notificat responsabil cu evaluarea conformititii trebuie sd
includi atat conditiile de utilizare conform clauzei 5.3.4a punctul 1, cat si tipul (tipurile) si
conditiile de exploatare ale instalatiei (instalatiilor) de comutare a ecartamentului pentru care a fost
evaluat sistemul automat cu ecartament variabil.”

60. Punctul (1) din sectiunea 6.1.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

61.

62.

63.

»(1) Evaluarea adecvirii pentru utilizare in functie de procedura de validare de tip a experientei in exploatare
(modulul CV) poate face parte din procedura de evaluare pentru urmitoarele elemente constitutive de intero-
perabilitate:

— roti (a se vedea clauza 6.1.3.1);

— sistem automat cu ecartament variabil (a se vedea clauza 6.1.3.1a);

— sistem de protectie antipatinare (a se vedea clauza 6.1.3.2);

— patine de contact (a se vedea clauza 6.1.3.8).”

In sectiunea 6.2.1, textul ,articolul 18 si in anexa VI la Directiva 2008/57|CE” se inlocuieste cu textul ,articolul 15
din Directiva (UE) 2016797 si anexa IV la aceasta”.

Punctul (1) din sectiunea 6.2.3.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1) Demonstrarea conformitatii trebuie efectuatd in conformitate cu una dintre metodele previzute in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 83.”

Sectiunea 6.2.3.4 se inlocuieste cu urmitorul text:

,6.2.3.4, Comportamentul dinamic de rulare — cerinte tehnice [clauza 4.2.3.4.2 litera (a)]

(1)

Pentru unitdtile destinate si fie exploatate pe sistemul de 1 435 mm, de 1 524 mm sau de 1 668
mm, demonstrarea conformititii trebuie sd se efectueze in conformitate cu specificatia mentionatd
in apendicele J-1, indicele 84, clauza 7.

Parametrii descrisi in clauzele 4.2.3.4.2.1 si 4.2.3.4.2.2 trebuie evaluati utilizind criteriile definite in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 84.”
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64. Punctul (3) din sectiunea 6.2.3.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3) Conformitatea cu cerintele de sigurantd care sunt specificate in clauzele 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2,
4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8 si 4.2.5.5.9 in ceea ce priveste nivelul de gravitate/consecintele aferente scenariilor de
defectiuni periculoase trebuie demonstratd prin una din urmdtoarele doud metode:

1. aplicarea unui criteriu armonizat de acceptare a riscului asociat nivelului de gravitate specificat in clauza
4.2 (de exemplu, «decese» pentru frinarea de urgentd.).

Solicitantul poate alege sd utilizeze aceastd metodd, cu conditia sd existe un criteriu armonizat de acceptare
a riscului definit in MSC privind evaluarea riscurilor (ER), cu modificdrile sale [Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei (¥)].

Solicitantul trebuie si demonstreze respectarea criteriului armonizat prin aplicarea anexei I-3 la MSC
privind ER. Pentru demonstratie se pot folosi urmitoarele principii (si combinatii ale acestora): similaritatea
cu sistemul (sistemele) de referintd; aplicarea de coduri de practicd; aplicarea unei estimdri explicite
a riscului (de exemplu, abordare probabilisticd).

Solicitantul trebuie sd desemneze organismul care urmeazd s evalueze demonstratia pe care o va realiza:
organismul notificat selectat pentru subsistemul RST sau un organism de evaluare definit in MSC privind
ER.

Demonstratia trebuie recunoscutd in toate statele membre; sau

2. efectuarea unei evaludri si aprecieri a riscului in conformitate cu MSC privind ER pentru definirea
criteriului de acceptare a riscului care trebuie utilizat §i demonstrarea conformitatii cu acest criteriu.

Solicitantul poate alege si foloseascd aceastd metodd in orice caz.

Solicitantul trebuie si desemneze organismul de evaluare care urmeazd si evalueze demonstratia pe care
o va realiza, conform definitiei din MSC privind ER.

Trebuie furnizat un raport de evaluare a sigurantei in conformitate cu cerintele definite in MSC privind ER,
cu modificarile sale.

Entitatea de autorizare trebuie si tind seama de raportul de evaluare a sigurantei, in conformitate cu
sectiunea 2.5.6 din anexa I si cu articolul 15 alineatul (2) din MSC privind ER.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda de
sigurantd comund pentru evaluarea si aprecierea riscurilor si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009,
astfel cum se mentioneazd la articolul 6 alineatul (3) litera (a) din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (O L 121, 3.5.2013, p. 8).”

65. Punctul (1) al doilea paragraf din sectiunea 6.2.3.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Evaluarea conicititii echivalente este previzutd in specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 107.”
66. Sub sectiunea 6.2.3.7 se adaugd o noud sectiune 6.2.3.7a, dupd cum urmeaza:

,6.2.3.7a. Sistem automat cu ecartament variabil

(1) Analiza de sigurantd impusd in clauza 4.2.3.5.3 punctul 5 si realizatd la nivel de ECI trebuie
consolidatd la nivelul unitdtii (vehiculului); in special, este posibil si fie necesard reexaminarea
ipotezelor formulate in conformitate cu clauza 6.1.3.1a punctul 3, pentru a se tine seama de
vehicul si de profilul de exploatare al acestuia.

(2) Evaluarea integririi ECI in aparatul de rulare/unitate §i compatibilitatea tehnicd cu instalatia de
comutare a ecartamentului trebuie sd constea in:

— verificarea conformititii cu zona de utilizare definitd in clauza 5.3.4.a punctul 1;
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67.

68.

69.

70.

— verificarea integrarii corecte a ECI in aparatul de rulare/unitate, inclusiv performanta corectd
a sistemului sdu de control/monitorizare de la bord (daci este cazul) si

— incercdri pe calea feratd, inclusiv incercdri pe instalatia (instalatiile) de comutare a ecarta-
mentului, reprezentative pentru conditiile de exploatare.”

Sectiunea 6.2.3.13 se inlocuieste cu urmatorul text:

,0.2.3.13. Efecte de siaj asupra cdldtorilor de pe peron si asupra lucrdtorilor la calea feratd
(clauza 4.2.6.2.1)

(1) Demonstrarea conformitatii cu valoarea limitd a vitezei maxime a aerului permise de-a lungul ciii
ferate, stabilitd in clauza 4.2.6.2.1 din prezenta STI, trebuie realizatd pe baza unor incerciri la
scard integrald, pe o linie dreaptd, efectuate in conformitate cu clauza 6.2.2.1 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 94.

(2) In locul evaluirii complete descrise mai sus, se permite efectuarea unei evaludri simplificate pentru
materialul rulant de conceptie similard cu un material rulant pentru care a fost efectuatd evaluarea
completd definitd in prezenta STI. In astfel de cazuri, evaluarea simplificatd a conformititii definitd
in clauza 4.2.4 din specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 94, poate fi aplicatd atat timp
cat diferentele de proiectare riman in limitele previzute in tabelul 7 din specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele 94.”

Sectiunea 6.2.3.14 se inlocuieste cu urmatorul text:
,6.2.3.14. Unde de presiune la capul trenului (clauza 4.2.6.2.2)

(1) Conformitatea trebuie evaluati pe baza unor incercdri la scard integrald in conditiile prevazute in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 95, clauza 6.1.2.1. Alternativ, conformitatea
poate fi evaluatd prin simuliri CFD (Computational Fluid Dynamics — dinamica computationald
a fluidelor) validate, descrise in specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 95, clauza
6.1.2.4, sau, ca alternativd suplimentard, conformitatea poate fi evaluatd prin incerciri asupra unor
modele in miscare, conform specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele 95, clauza 6.1.2.2.

(2) In locul evaludrii complete descrise mai sus, se permite efectuarea unei evaludri simplificate pentru
materialul rulant de conceptie similard cu un material rulant pentru care a fost efectuati evaluarea
completd definitd in prezenta STI. In astfel de cazuri, evaluarea simplificati a conformititii definitd
in clauza 4.1.4 din specificatia mentionati in apendicele J-1, indicele 95, poate fi aplicati atit timp
cat diferentele de proiectare riman in limitele prevdzute in tabelul 4 din specificatia mentionati in
apendicele J-1, indicele 95.”

In sectiunea 6.2.6, textul ,articolul 18 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,articolul 15
alineatul (4) din Directiva (UE) 2016/797".

Sub sectiunea 6.2.7 se adaugd o noud sectiune 6.2.7a, dupd cum urmeaza:
,6.2.7a. Ceringe optionale suplimentare pentru unitdtile destinate sd fie utilizate in cadrul exploatdrii generale

(1) Conformitatea cu urmdtorul set de conditii 2-9 este optionald si vizeazd numai facilitarea schimbului
de unitati destinate exploatdrii generale. Conformitatea cu aceste dispozitii nu asigurd un caracter in
intregime interschimbabil al unitdtilor si nu scuteste intreprinderea feroviard de responsabilitdtile sale
in ceea ce priveste utilizarea acestor unititi intr-o compunere de tren, astfel cum se defineste in
clauza 6.2.7. Dacid solicitantul alege aceastd optiune, un organism notificat trebuie si evalueze
conformitatea in cadrul procedurii de verificare CE. Aceasta trebuie raportatd in certificat si in
documentatia tehnicd.

(2) Unitatea trebuie echipatd cu un sistem de cuplare manual, astfel cum este definit in clauzele 4.2.2.2.3
litera (b) si 5.3.2.

(3) Unitatea trebuie echipati cu un sistem de frinare EN-UIC, astfel cum este definit in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 22.

(4) Unitatea trebuie sd indeplineascd cerintele prezentei STI cel putin in intervalul de temperaturd T1 (de
la — 25 °C la + 40 °C; nominal), astfel cum este definit in clauza 4.2.6.1 din prezenta STI si in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 34.
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(5) Luminile spate solicitate in clauza 4.2.7.1 trebuie furnizate de limpi spate fixe.

(6) Dacd unitatea este echipatd cu un culoar de trecere, acesta trebuie s respecte specificatia mentionatd
in apendicele J-1, indicele 113.

(7) Alimentarea cu energie electricd trebuie sd fie conforma cu punctul 4 din clauza 4.2.11.6.

(8) Interfata fizicd dintre unitdti pentru transmisia semnalelor trebuie si asigure compatibilitatea cablului
si a figei de la cel putin o linie cu cablul cu 18 conductori definit in placheta 2 din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 114.

(9) Unitatea trebuie marcati cel putin cu urmatoarele marcaje in conformitate cu specificatia mentionatd
in apendicele J-1, indicele 115:

— lungimea peste tampoane;
— alimentarea cu energie electricd.”

71. In sectiunea 6.3.2, textul ,articolului 17 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,articolului 14 din
Directiva (UE) 2016/797".

72. La punctul (1) din sectiunea 7.1.1.1, textul ,masinilor de cale” se inlocuieste cu textul ,vehiculelor speciale, precum
masinile de cale”.

73. La punctul (1) din sectiunea 7.1.1.2.1, textul ,in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) litera (f) din Directiva
2008/57|CE” se inlocuieste cu textul ,in conformitate cu articolul 4 alineatul (3) litera (f) din Directiva (UE)
2016(797".

74. In sectiunea 7.1.1.2.1, punctul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3) Aplicarea prezentei STI in cazul materialului rulant care se incadreazd in unul dintre cele trei cazuri de mai
sus nu este obligatorie daci este indeplinitd una dintre urmatoarele conditii:

— 1n cazul in care materialul rulant se incadreazd in domeniul de aplicare al STI HS RST 2008 sau al STI CR
LOC&PAS 2011, se aplicd STI-ul sau STl-urile relevante, inclusiv normele de punere in aplicare si perioada
de valabilitate a «certificatului de examinare de tip sau de examinare a proiectului» (7 ani). Aceastd
dispozitie nu se aplicd vehiculelor care nu sunt conforme cu STI HS RST 2008 sau cu STI CR LOC&PAS
2011 si care sunt introduse pe piatd dupd 31 mai 2017.

— 1In cazul in care materialul rulant nu se incadreazi in domeniul de aplicare al STI HS RST 2008 sau al STI
CR LOC&PAS 2011: autorizatia de introducere pe piati este eliberatd in cursul unei perioade de tranzitie
care se incheie la 31 decembrie 2020.”

75. La punctul (4) din sectiunea 7.1.1.2.1, textul ,ddrii in exploatare in conformitate cu articolele 22-25 din Directiva
2008/57|CE” se inlocuieste cu textul ,introducerii pe piatd in conformitate cu articolul 21 din Directiva (UE)
2016/797".

76. La punctul (1) din sectiunea 7.1.1.2.2, textul ,articolul 2 litera (t) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu
textul ,articolul 2 punctul 23 din Directiva (UE) 2016/797".

77. In sectiunea 7.1.1.3, titlul ,Aplicarea in cazul echipamentelor mobile de constructie si intretinere
a infrastructurii feroviare” se inlocuieste cu titlul ,Aplicarea in cazul vehiculelor speciale, precum
masinile de cale”.

78. La punctul (3) din sectiunea 7.1.1.3, textul ,in conformitate cu articolul 24 sau 25 din Directiva 2008/57/CE” se
inlocuieste cu textul ,in conformitate cu articolul 21 din Directiva (UE) 2016797, in raport cu normele nationale
in ceea ce priveste parametrii de bazd din prezenta STI”.

79. La punctul (3) din sectiunea 7.1.1.4, textul ,in conformitate cu articolul 24 sau 25 din Directiva 2008/57/CE” se
inlocuieste cu textul ,in conformitate cu articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797, in raport cu normele nationale
in ceea ce priveste parametrii de bazd din prezenta STI".

80. In sectiunea 7.1.1.4a, trimiterea la sectiunea ,4.2.8.2.8” se inlocuieste cu trimiterea la ,4.2.8.2.8.4”.
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81. La punctul (1) din sectiunea 7.1.1.5, textul ,dupd trei ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei STI" se
inlocuieste cu textul ,la 1 ianuarie 2018".

82. In sectiunea 7.1.1, sub sectiunea 7.1.1.7 adaugd o noud sectiune 7.1.1.8, dupd cum urmeaza:
,7.1.1.8. Mdsurd de tranzitie pentru cerinta privind siguranta pasivi

Cerintele stabilite la 4.2.2.5 punctul (6) nu trebuie si fie obligatorii pe durata unei perioade de tranzitie
care se incheie la 1 ianuarie 2022, in cazul locomotivelor cu o singurd «cabind centrald» care, la 27 mai
2019, reprezintd proiecte aflate intr-un stadiu avansat de dezvoltare, contracte in curs de executie si
material rulant care corespunde unui proiect existent astfel cum se prevede la punctul 7.1.1.2 din
prezenta STL

Atunci cind nu sunt aplicate cerintele stabilite la 4.2.2.5 punctul (6), se permite, ca metodi alternativd,
sd se demonstreze conformitatea cu cerinta scenariului 3 de la 4.2.2.5 punctul (5) prin demonstrarea
conformititii cu urmitoarele criterii:

— cadrul locomotivei este proiectat in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele
7, cat. L (mentionatd deja in clauza 4.2.2.4 din prezenta STI);

4

— distanta dintre tampoane si parbrizul cabinei este de cel putin 2,5 m
83. Sectiunea 7.1.2 se inlocuieste cu urmitorul text:
,7.1.2.  Modificarea unui material rulant sau a unui tip de material rulant existent
7.1.2.1. Introducere

(1) Prezenta clauzd 7.1.2 defineste principiile care trebuie aplicate de entititile ce gestioneaza
modificarea si de entititile de autorizare in conformitate cu procedura de verificare CE descrisi la
articolul 15 alineatul (9) si la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797 si in anexa IV
la aceasta. Aceastd procedurd este dezvoltatd in detaliu la articolele 13, 15 si 16 din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei (*) si in Decizia 2010/713/UE a Comisiei (**).

(2) Prezenta clauzd 7.1.2 se aplicd in cazul oricdrei (oriciror) modificiri aduse unui material rulant
sau unui tip de material rulant existent, inclusiv in cazul reinnoirii sau modernizdrii. Ea nu se
aplicd in cazul modificdrilor:

— care nu introduc o abatere de la dosarele tehnice ce insotesc declaratiile de verificare CE pentru
subsistemele respective, dacd existd; si

— care nu afecteazd parametri de bazi ce nu fac obiectul declaratiei CE, daci exista.

Titularul autorizatiei de tip a vehiculului trebuie sd furnizeze entitdtii care gestioneazd modificarea,
in conditii rezonabile, informatiile necesare pentru evaluarea modificarilor.

7.1.2.2. Norme de gestionare a modificirilor aduse atat materialului rulant, cat si tipului de
material rulant

(1) Piesele §i parametrii de bazd ai materialului rulant care nu sunt afectate (afectati) de modificare
(modificari) sunt scutite (scutiti) de evaluarea conformitdtii cu dispozitiile prezentei STI.

(2) Fard a aduce atingere clauzei 7.1.2.2a, conformitatea cu cerintele prezentei STI, ale STI Zgomot
[Regulamentul (UE) nr. 1304/2014, a se vedea clauza 7.2 din STI respectivd] si ale STI PRM
[Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei (***), a se vedea clauza 7.2.3 din STI respectivi]
este necesard numai pentru parametrii de bazd din prezenta STI care ar putea fi afectati de
modificare (modificiri).

(3) In conformitate cu articolele 15 si 16 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 si
cu Decizia 2010/713/UE si prin aplicarea modulelor SB, SD/SF sau SH1 pentru verificarea CE si,
dacd este relevant, in conformitate cu articolul 15 alineatul (5) din Directiva (UE) 2016/797,
entitatea care gestioneazd modificarea trebuie si informeze un organism notificat cu privire la
toate modificirile care afecteazd conformitatea subsistemului cu cerintele STI(-urilor) relevante si
care impun noi verificdri de citre un organism notificat. Aceastd informatie trebuie transmisd de
entitatea care gestioneazd modificarea impreund cu trimiterile corespunzitoare la documentatia
tehnicd legatd de certificatul existent de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului.



L 1391/194 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 27.5.2019

(4) Fird a aduce atingere rationamentului general privind siguranta previzut la articolul 21 alineatul
(12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797, in cazul unor modificiri care impun reevaluarea
cerintelor de sigurantd previzute in clauzele 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8 si
4.2.5.5.9, se aplicd procedura stabilitd in clauza 6.2.3.5. Tabelul 17 stabileste cazurile in care este

necesard o noud autorizatie.

Tabelul 17

Vehicul evaluat initial in raport cu...

Prima metodi din
clauza 6.2.3.5

A doua metodd
din clauza 6.2.3.5

Nu s-a aplicat
nicio MSC privind

punctul 3. punctul 3. ER
prima metoda din clauza Nu este necesard Da (¥) Nu este necesari
6.2.3.5 punctul 3. 0 noud autoriza- 0 noud autoriza-
tie tie
a doua metodi din clauza Da (*) Da (¥) Da (*)

6.2.3.5 punctul 3.

Modificare evaluatd in raport cu...

nu s-a aplicat nicio MSC Nu este posibil | Nu este posibil | Nu este posibil

privind ER

Cuvantul «da» din tabelul 17 inseamna ca solicitantul va aplica anexa I la MSC privind ER pentru a demons-
tra cd vehiculul modificat asigurd un nivel de sigurantd egal sau mai ridicat. Aceastd demonstratie trebuie
evaluatd in mod independent de citre un organism de evaluare definit in MSC privind ER. Dacd acest orga-
nism ajunge la concluzia cd noua evaluare a sigurantei demonstreazd un nivel de sigurantd mai scizut sau
daci rezultatul este neclar, solicitantul trebuie sd ceard o autorizatie de introducere pe piata.

—_
*

(4a) Fird a aduce atingere rationamentului general privind siguranta previzut la articolul 21 alineatul
(12) litera (b) din Directiva (UE) 2016797, in cazul unor modificiri care afecteazd cerintele
stabilite in clauzele 4.2.4.9, 4.2.9.3.1 si 4.2.10.3.4 si care impun realizarea unui nou studiu de
fiabilitate, trebuie si fie necesard o noud autorizatie de introducere pe piatd, cu exceptia cazului in
care organismul notificat concluzioneazi ci cerintele legate de sigurantd incluse in studiul de
fiabilitate sunt imbunititite sau mentinute. in hotirarea sa, organismul notificat va lua in
considerare versiunea revizuitd a documentatiei de intretinere si de exploatare, in cazul in care
este necesar.

(5) Atunci cind se defineste in ce misurd trebuie aplicate STI-urile privind materialul rulant, trebuie
sd se tind seama de strategiile nationale de migrare legate de implementarea altor STI-uri (de
exemplu, STI-urile referitoare la instalatiile fixe).

(6) Caracteristicile de proiectare de bazd ale materialului rulant sunt definite in tabelul 17a si in
tabelul 17b. Pe baza acestor tabele si a rationamentului privind siguranta prevazut la articolul 21
alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797, modificarile se clasificd dupd cum urmeazi:

(a) la articolul 15 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018545
dacd depdsesc pragurile stabilite in coloana 3 si dacd sunt inferioare pragurilor stabilite in
coloana 4, cu exceptia cazului in care rationamentul privind siguranta prevazut la articolul 21
alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016797 impune clasificarea acestor modificari la
articolul 15 alineatul (1) litera (d); sau

la articolul 15 alineatul (1) litera (d) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545
dacd depdsesc pragurile stabilite in coloana 4 sau dacd rationamentul privind siguranta
previzut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797 impune
clasificarea acestor modificdri la articolul 15 alineatul (1) litera (d).

Cx

Stabilirea faptului dacd modificirile depdsesc pragurile mentionate mai sus sau sunt inferioare
acestora trebuie si se facd in raport cu valorile parametrilor la data ultimei autoriziri
a materialului rulant sau a tipului de material rulant.
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(7)  Se considerd cd modificdrile care nu fac obiectul sectiunii 7.1.2.2 punctul 6 de mai sus nu au
niciun impact asupra caracteristicilor de proiectare de bazd si pot fi clasificate la articolul 15
alineatul (1) litera (a) sau litera (b) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei, cu exceptia cazului in care rationamentul privind siguranta prevazut la articolul 21
alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797 impune clasificarea lor la articolul 15
alineatul (1) litera (d).

(8) Rationamentul privind siguranta previzut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE)
2016/797 trebuie si includd modificdrile privind parametrii de bazd din tabelul din sectiunea 3.1,
in legdturd cu toate cerintele esentiale, in special cu cerintele «Sigurantd» si «Compatibilitate
tehnica».

(9) Fard a aduce atingere clauzei 7.1.2.2a, toate modificirile trebuie sd rimand conforme cu STl-urile
aplicabile indiferent de clasificarea lor.

(10) Inlocuirea unuia sau mai multor vehicule dintr-o compunere fix dupd o deteriorare gravi nu
necesitd o evaluare a conformitdtii in raport cu prezenta STI, atat timp cat unitatea sau vehiculul
(vehiculele) sunt neschimbate in ceea ce priveste parametrii tehnici si functia fagd de cele pe care le
inlocuiesc. Unitdtile respective trebuie si poatd fi urmdrite si trebuie si fie certificate in
conformitate cu orice normd nationald sau internationald sau cu orice cod de practicd recunoscut

pe scard largd in domeniul feroviar.

Tabelul 17a

Caracteristicile de proiectare de bazi legate de parametrii de bazi stabiliti in STI LOC & PAS

1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de bazi aferente

3. Modificdri care afecteazi caracte-
risticile de proiectare de bazi si care
nu sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteazd caracte-
risticile de proiectare de bazi si care
sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4.2.2.2.3. Cupla finald

Tip de cupla finald

Modificarea tipului de cupld fi-
nald

Nu se aplicd

4.2.2.10. Conditii de sarcini si
masa cantdritd

4.2.3.2.1. Parametrul sarcind pe
osie

Masa proiectatd in stare de func-
tionare

Masa proiectatd in cazul unei
sarcini utile normale

Masa proiectatd in cazul unei
sarcini utile exceptionale

Viteza maximd prin constructie

(km/h)

Sarcina staticd pe osie in stare de
functionare

Sarcina statici pe osie in cazul
unei sarcini utile exceptionale

Lungimea vehiculului

Sarcina statici pe osie in cazul
unei sarcini utile normale

Pozitia osiilor de-a lungul unita-
tii (distanta dintre osii)

Modificare a oricireia dintre ca-
racteristicile de proiectare de
bazd corespunzitoare, care duce
la 0 modificare a categoriei (cate-
goriilor) de linie cu care este
compatibil vehiculul

Nu se aplicd
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1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de bazi aferente

3. Modificdri care afecteazd caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
nu sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteazi caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

Masa totald a vehiculului (pentru
fiecare vehicul al unitatii)

Modificare a oricireia dintre ca-
racteristicile de proiectare de
bazd corespunzitoare, care duce
la 0 modificare a categoriei (cate-
goriilor) de linie cu care este
compatibil vehiculul

Modificare cu mai mult de + 10
%

Masa pe roatd

Modificare a oricireia dintre ca-
racteristicile de proiectare de
bazd corespunzitoare, care duce
la 0 modificare a categoriei (cate-
goriilor) de linie cu care este
compatibil vehiculul, sau

Modificare cu mai mult de + 10
%

Nu se aplicd

4.2.3.1. Gabarit

Profilul de referintd

Nu se aplicd

Modificarea profilului de referintd
cu care este conform vehiculul

Capacitatea privind raza minimd
a curbei convexe pe verticald

Modificarea cu peste 10 % a ca-
pacitdtii privind raza minima
a curbei convexe pe verticald cu
care este compatibil vehiculul

Nu se aplicd

Capacitatea privind raza minima
a curbei concave pe verticald

Modificarea cu peste 10 % a ca-
pacitdtii privind raza minima
a curbei concave pe verticald cu
care este compatibil vehiculul

Nu se aplicd

4.2.3.3.1. Caracteristicile materia-
lului rulant pentru compatibilita-
tea cu sistemele de detectare a tre-
nurilor

Compatibilitatea cu sistemele de
detectare a trenurilor

Nu se aplicd

Modificarea compatibilitdtii decla-
rate cu una sau mai multe dintre
urmditoarele trei sisteme de detec-
tare a trenurilor:

— circuite de cale
— numdritoare de osii

— echipament cu bucle de detec-
tie

4.2.3.3.2. Monitorizarea starii la-
gdrului de osie

Sistem de detectare la bord

Instalarea sistemului de detectare

la bord

Inliturarea sistemului de detectare
la bord declarat

4.2.3.4. Comportamentul dina-

mic al materialului rulant

Combinatia de vitezd maxima si
de insuficientd de suprainiltare
maximd pentru care a fost eva-
luat vehiculul

Nu se aplicd

Sporirea vitezei maxime cu peste
15 km/h sau modificarea cu mai
mult de + 10 % a insuficientei de
supraindltare admisibile maxime

Inclinatia sinei

Nu se aplicd

Modificarea 1inclinatiei (inclinatii-
lor) sinei cu care este conform ve-
hiculul (¥)

4.2.3.5.2.1. Caracteristicile meca-
nice si geometrice ale osiilor
montate

Ecartamentul osiei montate

Nu se aplicd

Modificarea ecartamentului cu
care este compatibild osia mon-
tata
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1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de bazi aferente

3. Modificdri care afecteazd caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
nu sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteazi caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4.2.3.5.2.2. Caracteristicile rotilor

Diametrul minim obligatoriu al
rotilor in exploatare

Modificarea diametrului minim
obligatoriu in exploatare cu mai
mult de £+ 10 mm

Nu se aplicd

4.2.3.5.2.3. Sisteme automate cu
ecartament variabil

Instalatie de comutare a ecarta-
mentului osiei montate

Modificare a vehiculului care
conduce la 0 modificare a instala-
tiei (instalatiilor) de comutare cu
care este compatibili osia mon-
tatd

Modificarea ecartamentului (ecar-
tamentelor) cu care este compati-
bild osia montatd

4.2.3.6. Raza minimd a curbei

Capacitatea privind raza minimd
a curbei pe orizontald

Sporirea razei minime a curbei
pe orizontald cu mai mult de 5
m

Nu se aplicd

4.2.4.5.1. Performanta de franare
— cerinte generale

Deceleratia medie maxima

Modificarea cu mai mult de =
10 % a deceleratiei medii ma-
xime a franei

Nu se aplicd

4.2.4.5.2. Performanta de franare
— franarea de urgentd

Distanta de oprire si profilul de
decelerare pentru fiecare conditie
de sarcind, per vitezd maximd
prin constructie.

Modificarea cu mai mult de =
10 % a distantei de oprire

Nota: Procentul de greutate fra-
natd (denumit si Jambda» sau
«procentul de masa franatd») sau
masa frinatd pot fi de asemenea
utilizate si pot fi derivate prin
calcul (direct sau prin interme-
diul distantei de oprire) din pro-
filurile de decelerare.

Modificarea admisd este aceeasi
(10 %)

Nu se aplicd

4.2.4.5.3. Performanta de franare
— frinarea de serviciu

Distanta de oprire si deceleratia
maximd pentru conditia de sar-
cind «masa proiectatd in cazul
unei sarcini utile normale» la vi-
teza maximd prin constructie

Modificarea cu mai mult de *
10 % a distantei de oprire

Nu se aplicd

4.2.4.5.4. Performanta de franare
— capacitatea termicad

Capacitatea de energie termicd
maximi a frinei

sau

Capacitatea termicd in ceea ce
priveste declivitatea maximi a li-
niei, lungimea asociatd §i viteza
de exploatare

Nu se aplicd

Modificarea declivititii maxime,
a lungimii asociate sau a vitezei
de exploatare pentru care este
proiectat sistemul de franare in
raport cu capacitatea de energie
termicd a franei

Modificarea energiei termice ma-
xime a franei > 10 %

4.2.4.5.5. Performanta de frinare
— frana de stationare

Declivitatea maximd la care uni-
tatea este mentinutd in stare de
imobilizare doar de frana de sta-
tionare (dacd vehiculul este dotat
cu aceastd frand)

Modificarea cu mai mult de *
10 % a declivitdtii maxime decla-
rate

Nu se aplicd




L 1391/198

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

27.5.2019

1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de bazi aferente

3. Modificdri care afecteazd caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
nu sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteazi caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4.2.4.6.2. Sistemul de protectie
antipatinare

Sistemul de protectie antipati-
nare

Nu se aplicd

Instalarea/Inldturarea functiei WSP

4.2.4.8.2. Frana de cale magne-
ticd

Frina de cale magneticd

Nu se aplicd

Instalarea/inldturarea functiei de
frand de cale magneticd

Posibilitatea de a impiedica utili-
zarea franei de cale magnetice

Nu se aplicd

Instalarea/Inldturarea  comenzii
franei care permite activarea/de-
zactivarea franei de cale magne-
tice

4.2.4.8.3. Frana de cale cu cu-
renti turbionari

Frana de cale cu curenti turbio-
nari

Nu se aplicd

Instalarea/inldturarea functiei de
frand de cale cu curenti turbionari

Posibilitatea de a impiedica utili-
zarea frinei de cale cu curenti
turbionari

Nu se aplicd

Instalarea/inliturarea  comenzii
franei care permite activarea/de-
zactivarea frinei de cale cu curenti
turbionari

4.2.6.1.1. Temperatura

Intervalul de temperaturd

Modificarea intervalului de tem-
peraturd (T1, T2, T3)

Nu se aplicd

4.2.6.1.2. Zipadi, gheatd si grin-
dind

Conditii de zdpadi, gheatd si
grindind

Modificarea intervalului selectat
«zdpadd, gheatd si grindind» (no-
minal sau sever)

Nu se aplicd

4.2.8.2.2. Exploatarea in interva-
lul de tensiuni si frecvente

Sistemul de alimentare cu ener-
gie (tensiune §i frecventd)

Nu se aplicd

Modificarea tensiunii (tensiuni-
lor)/frecventei (frecventelor) siste-
mului de alimentare cu energie

(ca. 25 kV-50 Hz, ca. 15 kV-
16,7 Hz, c.c. 3kV, c.c. 1,5 kV, c.c.
750V, a treia sind, altele)

4.2.8.2.3. Franarea cu recuperare
si curent de intoarcere in linia ae-
riand de contact

Frand cu recuperare

Nu se aplicd

Instalarea/Inldturarea functiei de
frand cu recuperare

Posibilitatea de a impiedica utili-
zarea franei cu recuperare, atunci
cand aceasta este instalatd

Instalarea/Inliturarea posibilitiii
de a impiedica utilizarea frinei
cu recuperare

Nu se aplicd

4.2.8.2.4. Puterea maxima si cu-
rentul de la linia aeriand de con-
tact

Se aplicd numai unitdtilor electrice
cu o putere mai mare de 2 MW:

Functie de limitare a puterii sau
a curentului

Functie de limitare a puterii sau
a curentului instalatd/inlaturatd

Nu se aplicd
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1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de bazi aferente

3. Modificdri care afecteazd caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
nu sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteazi caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4.2.8.2.5. Curentul maxim in re-
gim stationar pentru sistemele de
curent continuu (c.c.)

Curentul maxim in regim statio-
nar per pantograf in cazul fiecd-
rui sistem de curent continuu
pentru care este echipat vehicu-
lul

Modificarea valorii maxime a cu-
rentului cu 50 A, fird a se depisi
limita stabilitd in STI

Nu se aplicd

4.2.8.2.9.1.1. Iniltimea la care
are loc interactiunea cu firele de
contact (nivel — material rulant)

Iniltimea la care are loc interac-
tiunea pantografului cu firele de
contact (deasupra partii supe-
rioare a sinei)

Modificarea indltimii la care are
loc interactiunea, care permi-
te/nu mai permite contactul me-
canic cu unul dintre firele de
contact la iniltimi deasupra ni-
velului sinei situate intre:

4 800 mm si 6 500 mm
4 500 mm si 6 500 mm
5 550 mm si 6 800 mm
5 600 mm si 6 600 mm

Nu se aplicd

4.2.8.2.9.2. Geometria armaturii
pantografului (nivel ECI)

Geometria armdturii pantografu-
lui

Nu se aplicd

Modificarea geometriei armaturii
pantografului citre sau dinspre
unul dintre tipurile definite in
clauza 4.2.8.2.9.2.1, 4.2.8.2.9.2.2
sau 4.2.8.2.9.2.3

4.2.8.2.9.4.2. Materialul patinelor
de contact

Materialul patinelor de contact

Patind de contact noud in con-
formitate cu 4.2.8.2.9.4.2 punc-
tul 3.

Nu se aplicd

4.2.8.2.9.6. Forta de contact si
comportamentul dinamic al pan-
tografului

Curba fortei medii de contact

Modificare care necesitd o noud
evaluare a comportamentului di-
namic al pantografului.

Nu se aplicd

4.2.8.2.9.7. Dispunerea pantogra-
felor (nivel — material rulant)

Numdrul de pantografe si cea
mai scurtd distand dintre doud
pantografe

Nu se aplicd

Cazul in care distanta dintre doud
pantografe consecutive in compu-
nerile fixe sau predefinite ale uni-
tatii evaluate este redusd prin in-
depdrtarea unui vehicul

4.2.8.2.9.10. Cobordrea panto-
grafului (nivel — material rulant)

Dispozitiv de coborare automati
(ADD)

Functia de dispozitiv de coborare
automatd (ADD) instalatd/inlatu-
ratd

Nu se aplicd

4.2.10.1. Generalitati
care

si clasifi-

Categoria de protectie impotriva
incendiilor

Nu se aplicd

Modificarea categoriei de protectie
impotriva incendiilor

4.2.12.2. Documentatie generald
— numdrul de unititi in exploatare
multipld

Numdrul maxim de garnituri de
tren sau de locomotive cuplate
impreund in exploatare multipla.

Nu se aplicd

Modificarea numdrului maxim ad-
mis de garnituri de tren sau de lo-
comotive cuplate impreund in ex-
ploatare multipld




L 139 1/200

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

27.5.2019

1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de bazi aferente

3. Modificdri care afecteazd caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
nu sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteazi caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4.2.12.2. Documentatie generald
— numirul de vehicule dintr-o
unitate

Numai pentru compuneri fixe:

vehiculele care alcituiesc compu-
nerea fixd

Nu se aplicd

Modificarea numarului de vehi-
cule care alcituiesc compunerea
fixa

(*) Materialul rulant care indeplineste una dintre urmdtoarele conditii este considerat compatibil cu toate inclinatiile sinei:
— material rulant evaluat in conformitate cu EN 14363:2016;

— material rulant evaluat in conformitate cu EN 14363:2005 (modificat sau nu de documentul ERA[TD/2012-17/INT) sau cu fisa UIC 518:2009,

cu rezultatul ¢ nu existd nicio restrictie cu privire la o anumita inclinatie a sinei;

— material rulant evaluat in conformitate cu EN 14363:2005 (modificat sau nu de documentul ERA/TD/2012-17/INT) sau cu fisa UIC 518:2009,

cu rezultatul ¢ existd o restrictie cu privire la 0 anumitd inclinatie a sinei §i 0 noud evaluare a conditiilor de incercare a contactului roatd-sind

pe baza profilurilor reale ale rotii si ale sinei si pe baza ecartamentului misurat demonstreazd conformitatea cu cerintele privind conditiile de
contact roati-sind din standardul EN 14363:2016.

Tabelul 17b

Caracteristicile de proiectare de bazi legate de parametrii de bazi stabiliti in STI PRM

1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferente

3. Modificdri care afecteazd caracte-
risticile de proiectare de bazi si care
nu sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4. Modificdri care afecteazd caracte-
risticile de proiectare de bazd si care
sunt clasificate la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4.2.2.11. Pozitia treptei pentru
intrarea si iesirea din vehicul

Indltimile de peron pentru care
este proiectat vehiculul

Nu se aplicd

Modificarea indltimii de peron cu
care este compatibil vehiculul

(11) Pentru a intocmi certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului,
organismul notificat ales de entitatea care gestioneazd modificarea are dreptul si facd trimitere la:

— Certificatul initial de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului pentru

componentele proiectului care nu sunt modificate sau pentru cele care sunt modificate dar nu
afecteazd conformitatea subsistemului, In mdsura in care acesta este incd valabil (in perioada
de 7 ani a etapei B).

— Un certificat suplimentar de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului (care

(12)

modificd certificatul initial) pentru componentele modificate ale proiectului care afecteazd
conformitatea subsistemului cu cea mai recentd versiune revizuitd a prezentei STI aflatd in
vigoare la momentul respectiv.

In orice caz, entitatea care gestioneazd modificarea trebuie si se asigure ci documentatia tehnicd

referitoare la certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului este actualizatd
in consecintd.

(13)

Documentatia tehnicd actualizati referitoare la certificatul de examinare CE de tip sau de

examinare CE a proiectului este mentionatd in dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare
CE emisd de entitatea care gestioneazd modificarea pentru materialul rulant declarat ca fiind
conform cu tipul modificat.

7.1.2.2a.

Norme speciale pentru materialul rulant existent care nu face obiectul unei declaratii

de verificare CE si care detine o primd autorizatie de dare in exploatare inainte de
1 ianuarie 2015

(1) Urmdtoarele norme se aplicd, pe langd clauza 7.1.2.2, materialului rulant existent care detine
o primd autorizatie de dare in exploatare inainte de 1 ianuarie 2015, in cazul in care domeniul de
aplicare al modificdrii afecteazd parametri de bazd ce nu fac obiectul declaratiei CE (dacd este
cazul).
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(2) Conformitatea cu cerintele tehnice din prezenta STI se considerd a fi stabilitd atunci cand un
parametru de bazi este ameliorat in directia performantei definite in STI si entitatea care
gestioneazd modificarea demonstreazd cd cerintele esentiale corespunzitoare sunt indeplinite si ci
nivelul de siguranti este mentinut si, acolo unde este posibil practic in mod rezonabil, imbundtatit.
In acest caz, entitatea care gestioneazd modificarea trebuie si justifice motivele pentru care
performanta definitd in STI nu a fost atins3, tindnd seama de sectiunea 7.1.2.2 punctul (3). Aceastd
justificare trebuie si fie inclusd in dosarul tehnic, dacd existd, sau in documentatia tehnica initiald
a materialului rulant.

(3) Norma speciald prevdzutd la punctul 2 de mai sus nu se aplicd in cazul modificdrilor aduse
parametrilor de bazd care sunt clasificate la articolul 21 alineatul (12) litera (a) in tabelele 17c¢ si
17d. Pentru aceste modificiri, este obligatorie conformitatea cu cerintele STI.

Tabelul 17¢

Modificiri ale parametrilor de bazd in cazul cirora conformitatea cu cerintele STI este obligatorie pentru
materialul rulant care nu detine un certificat de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului

Clauza din STI

Caracteristica (caracteristicile) de proiectare de
bazd aferente

Modificdri care afecteazd caracteristicile de
proiectare de bazd si care sunt clasificate la arti-
colul 21 alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4.2.3.1. Gabarit

Profilul de referintd

Modificarea profilului de referintd cu care
este conform vehiculul

4.2.3.3.1. Caracteristicile materialului ru-
lant pentru compatibilitatea cu sistemele de
detectare a trenurilor

Compatibilitatea cu sistemele de detectare
a trenurilor

Modificarea compatibilitdtii declarate cu
una sau mai multe dintre urmaitoarele trei
sisteme de detectare a trenurilor:

— circuite de cale
— numdrdtoare de osii

— echipament cu bucle de detectie

4.2.3.3.2. Monitorizarea starii lagarului de
osie

Sistem de detectare la bord

Instalarea/Inliturarea sistemului de detec-
tare la bord declarat

4.2.3.5.2.1. Caracteristicile mecanice i
geometrice ale osiilor montate

Ecartamentul osiei montate

Modificarea ecartamentului cu care este

compatibild osia montatd

4.2.3.5.2.3. Sisteme automate cu ecarta-
ment variabil

Instalatie de comutare a ecartamentului
osiei montate

Modificarea ecartamentului (ecartamente-
lor) cu care este compatibild osia montata

4.2.8.2.3. Franarea cu recuperare §i curent
de intoarcere in linia aeriand de contact

Frand cu recuperare

Instalarea/Inliturarea functiei de frand cu
recuperare

Tabelul 17d

Modificdri ale parametrilor de bazi din STI PRM in cazul cirora conformitatea cu cerintele STI este obligatorie
pentru materialul rulant care nu detine un certificat de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului

Clauza din STI

Caracteristica (caracteristicile) de proiectare de
bazd aferente

Modificiri care afecteazd caracteristicile de
proiectare de bazd si care sunt clasificate la arti-
colul 21 alineatul (12) litera (a) din Directiva
(UE) 2016/797

4.2.2.11. Pozitia treptei pentru intrarea si
iesirea din vehicul

Inilimile de peron pentru care este
proiectat vehiculul

Modificarea iniltimii de peron cu care este
compatibil vehiculul
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84.

85.

7.1.2.2b. Norme speciale pentru vehiculele modificate in vederea incercidrii performantei sau
a fiabilitdtii inovatiilor tehnologice pentru o perioadd limitatd de timp

(1) in cazul modificarilor aduse unor vehicule autorizate individuale in scopul incercarii performantei
si a fiabilitatii inovatiilor tehnologice pentru o perioadid fixd de timp care nu depdseste un an, se
aplicd urmdtoarele norme, pe langd clauza 7.1.2.2. Ele nu se aplicd dacd aceleasi modificdri sunt
aduse mai multor vehicule.

(2) Conformitatea cu cerintele tehnice din prezenta STI se considerd a fi stabilitd atunci cand un
parametru de bazd este mentinut neschimbat sau este ameliorat in directia performantei definite in
STI si entitatea care gestioneazd modificarea demonstreazad cd cerintele esentiale corespunzitoare
sunt indeplinite si cd nivelul de sigurantd este mentinut si, acolo unde este posibil practic in mod
rezonabil, imbunatdtit.

(*)  Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de instituire a modalitatilor
practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in
temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 90, 6.4.2018, p. 66)

(**) Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru procedurile de evaluare
a conformitdtii si a adecvirii pentru utilizare, precum si de verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile
tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si
a Consiliului JO L 319, 4.12.2010, p. 1).

(***) Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatiile tehnice de intero-
perabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al Uniunii pentru persoanele cu handicap si
persoanele cu mobilitate redusd (JO L 356, 12.12.2014, p. 110).”

Titlul sectiunii 7.1.3 ,Reguli privind certificatele de examinare de tip sau de examinare a proiectului” se inlocuieste cu
textul ,Norme privind certificatele de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului”.

Sectiunea 7.1.3.1 se inlocuieste cu urmitorul text:
,7.1.3.1. Subsistemul «<material rulant»

(1) Prezenta clauzi se referd la un tip de material rulant (tip de unitate in contextul prezentei STI), astfel
cum este definit la articolul 2 punctul 26 din Directiva (UE) 2016/797, care face obiectul unei
proceduri de verificare CE de tip sau de verificare CE a proiectului in conformitate cu sectiunea 6.2
din prezenta STI De asemenea, ea se aplicd procedurii de verificare CE de tip sau de verificare CE
a proiectului in conformitate cu STI Zgomot [Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei (*)] si
cu STI PRM [Regulamentul (UE) nr. 1300/2014], care face trimitere la prezenta STI pentru
domeniul sdu de aplicare privind materialul rulant de cildtori si locomotivele.

(2) Baza de evaluare a STI pentru o «examinare CE de tip sau o examinare CE a proiectului» este
definitd in coloanele 2 si 3, «Analiza proiectului» si «Incercare de tip» din apendicele H la prezenta
STL

Etapa A

(3) Etapa A incepe imediat ce solicitantul desemneazd un organism notificat responsabil pentru
verificarea CE si se finalizeazd odatd cu eliberarea certificatului de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului.

(4) Baza de evaluare a STI aferentd unui tip este definitd pentru o perioadd a etapei A cu o duratd
maximid de sapte ani. Pe durata etapei A, baza de evaluare pentru verificarea CE care trebuie
utilizatd de organismul notificat nu se modifica.

(5) Atunci cind o revizuire a prezentei STI sau a STI Zgomot sau a STI PRM intrd in vigoare in timpul
etapei A, se poate permite (dar nu este obligatorie) utilizarea versiunilor revizuite, fie integral, fie
pentru anumite sectiuni, cu exceptia cazului in care se prevede in mod explicit altfel in revizuirea
STI-urilor respective; in cazul aplicdrii limitate la anumite sectiuni, solicitantul trebuie sa justifice si
sd documenteze faptul cd cerintele aplicabile rdiman consecvente, iar acest lucru trebuie aprobat de
organismul notificat.

Etapa B
(6) Durata etapei B defineste perioada de valabilitate a certificatului de examinare CE de tip sau de

examinare CE a proiectului, odati ce acesta a fost eliberat de organismul notificat. In aceastd
perioadd, unitdtile pot fi certificate CE pe baza conformitdtii cu tipul.
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(7) Certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului pentru verificarea CE a subsis-
temului este valabil pe parcursul unei perioade de sapte ani a etapei B de la data eliberirii sale, chiar
dacd intrd in vigoare o versiune revizuitd a prezentei STI sau a STI Zgomot sau a STI PRM, cu
exceptia cazului in care se prevede in mod explicit altfel in revizuirea STI-urilor respective. In
decursul acestei perioade de valabilitate, este permisd introducerea pe piatd a materialului rulant nou
de acelasi tip pe baza unei declaratii de verificare CE care face trimitere la certificatul de verificare
de tip.

(*) Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatia tehnicd de interope-
rabilitate referitoare la subsistemul «material rulant — zgomot», de modificare a Deciziei 2008/232/CE si de
abrogare a Deciziei 2011/229[UE (JO L 356, 12.12.2014, p. 421)”

86. Sectiunea 7.2 se modificd dupd cum urmeazi:

87.

88.

89.

(a) trimiterea la ,articolul 34 din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la ,articolul 48 din Directiva
(UE) 2016/797";

(b) textul ,articolul 35 din Directiva 2008/57/CE si cu Decizia de punere in aplicare 2011/633/UE a Comisiei” se
inlocuieste cu textul ,articolul 48 din Directiva (UE) 2016/797 si Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019777 al Comisiei (*)

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/777 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatiile

comune pentru registrul de infrastructurd feroviard si de abrogare a Deciziei de punere in aplicare
2014/880/UE (JO L 1391, 27.5.2019, p. 312).”

Punctul (2) din sectiunea 7.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,(2) Aceste cazuri specifice sunt clasificate drept:
— cazuri «P»: cazuri «permanente»;

— «TO0»: cazuri «temporare» cu duratd nedeterminati, in care sistemul tintd trebuie realizat pana la o datd care
urmeazd si fie stabilitd;

— cazuri «T1» cazuri «temporare» in care sistemul tintd trebuie realizat pand la 31 decembrie 2025;
— cazuri «T2» cazuri «temporare» in care sistemul tintd trebuie realizat pand la 31 decembrie 2035.
Toate cazurile specifice si datele lor relevante trebuie reexaminate in cursul viitoarelor revizuiri ale STI, pentru
a limita domeniul lor de aplicare tehnic si geografic pe baza unei evaludri a impactului lor asupra sigurantei,
interoperabilititii, serviciilor transfrontaliere, coridoarelor TEN-T, precum si a impacturilor practice si
economice ale mentinerii sau elimindrii lor. Trebuie sd se acorde o atentie speciald disponibilitatii finantarii

din partea UE.

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la reteaua unde sunt strict necesare si trebuie luate in considerare
prin intermediul unor proceduri privind compatibilitatea cu ruta.”

Sub punctul (5) din sectiunea 7.3.1 se adaugd un nou punct (6), dupd cum urmeaza:

,(6) In situatia unui caz specific aplicabil unei componente definite drept element constitutiv de interoperabilitate
in sectiunea 5.3 din prezenta STI, evaluarea conformititii trebuie si fie efectuatd in conformitate cu clauza
6.1.1 punctul 3.”

In sectiunea 7.3.2.3, urmitorul text se elimini:

,Caz specific pentru Portugalia («P»)

in cazul unititilor destinate exploatirii pe reteaua portughezi (ecartament de 1 668 mm) care depind de echipa-

mentele de cale pentru monitorizarea stdrii lagarului de osie, zona tintd care trebuie si rimand neobstructionatd

pentru a permite monitorizarea de citre un sistem de cale pentru detectarea supraincilzirii cutiilor de osie si
pozitia sa fatd de axa centrald a vehiculului trebuie sd fie urmatoarele:

— YTA =1 000 mm (pozitia laterald a centrului zonei tinti relativ la axa centrald a vehiculului)

— WTA > 65 mm (ldtimea laterald a zonei tint3)
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— LTA > 100 mm (lungimea longitudinala a zonei tintd)
— YPZ =1 000 mm (pozitia laterald a centrului zonei interzise relativ la axa centrald a vehiculului)
— WPZ > 115 mm (ldtimea laterald a zonei interzise)

— LPZ > 500 mm (lungimea longitudinald a zonei interzise)

Caz specific pentru Spania («P»)

In cazul materialului rulant destinat utilizirii pe reteaua spaniold (ecartament de 1 668 mm) care depinde de
echipamentele de cale pentru monitorizarea stirii lagirului de osie, zona de pe materialul rulant vizibild pentru
echipamentele de cale trebuie si fie zona definitd in clauzele 5.1 si 5.2 din EN 15437-1:2009, ludnd in considerare
urmdtoarele valori in locul celor stabilite:

— YTA =1 176 + 10 mm (pozitia laterald a centrului zonei tinti relativ la axa centrald a vehiculului)

— WTA 2 55 mm (litimea laterald a zonei tint3)

— LTA > 100 mm (lungimea longitudinali a zonei tintd)

— YPZ =1 176 £ 10 mm (pozitia laterald a centrului zonei interzise relativ la axa centrald a vehiculului)

— WPZ > 110 mm (ldtimea laterald a zonei interzise)

— LPZ > 500 mm (lungimea longitudinald a zonei interzise).”

90. In sectiunea 7.3.2.3, textul ,Caz specific pentru Suedia («T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru
Suedia («T1»)".

91. Sectiunea 7.3.2.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,7.3.2.4. Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cii ferate torsionate (4.2.3.4.1)
Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit) («P»)

Este permis ca pentru toate unititile si cazurile si se utilizeze metoda 3 descrisi in clauza 6.1.5.3.1 din
EN 14363:2016.

Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului rulant conform cu STI la reteaua nationala.”
92. Sectiunea 7.3.2.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,7.3.2.5. Comportamentul dinamic de rulare (4.2.3.4.2, 6.2.3.4)
Caz specific pentru Finlanda («P»)

Urmditoarele modificiri ale clauzelor din STI privind comportamentul dinamic de rulare se aplicd
vehiculelor care urmeazi si fie exploatate exclusiv pe reteaua finlandezd de 1 524 mm:

— zona de Incercare 4 nu se poate folosi pentru incercarea comportamentului dinamic de rulare;

— valoarea medie a razei curbei aferente tuturor tronsoanelor de cale feratd pentru zona de incercare 3
trebuie sd fie de 550 + 50 de metri pentru incercarea comportamentului dinamic de rulare;

— parametrii de calitate ai liniei din cadrul incercirii comportamentului dinamic de rulare trebuie s3 fie
conformi cu RATO 13 (inspectia ciii ferate);

— metodele de masurare sunt conforme cu EN 13848:2003+A1.

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit - Irlanda de Nord («P»)

Pentru compatibilitatea tehnic cu reteaua existentd, este permisd utilizarea unor norme tehnice nationale
notificate in scopul evaludrii comportamentului dinamic de rulare.
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Caz specific pentru Spania («P»)

In cazul materialului rulant destinat utilizirii pe ecartamentul de 1 668 mm, valoarea limiti a fortei de
ghidare cvasistatice Yqst trebuie evaluatd pentru raze ale curbei de

250 m < Rm < 400 m.

Valoarea limitd trebuie si fie: (Ygst)lim = 66 kN.

Pentru normalizarea valorii estimate la raza Rm = 350 m in conformitate cu clauza 7.6.3.2.6 punctul 2
din EN 14363:2016, formula «Yanfgst = Ya(fgst — (10 500 m/Rm — 30) kN» trebuie inlocuitd cu
formula «Ya,nf,qst = Ya,f,gst - (11 550 m/Rm — 33) kNo.

Valorile insuficientei de supraindltare pot fi adaptate la ecartamentul de 1 668 mm prin inmultirea
valorilor parametrilor corespondenti pentru ecartamentul de 1 435 mm cu urmdtorul factor de
conversie: 1 7331 500.

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit) («P»)

Pentru compatibilitatea tehnicd cu reteaua existentd se poate permite utilizarea normelor tehnice
nationale care modificd cerintele EN 14363 si care sunt notificate in scopul comportamentului dinamic
de rulare. Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului rulant conform cu STI la reteaua
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nationald.”

93. In sectiunea 7.3.2.6, tabelul 21 se inlocuieste cu urmitorul tabel:

Descri Diametrul rotii D Valoarea minima Valoarea maxima
»Lescriere
(mm) (mm) (mm)
Litimea bandajului (B;) (cu BURR maxim de | 690 < D <1 016 137 139
5 mm)
g Grosimea buzei bandajului (S,) 690 <D <1016 26 33
(e}
S
— | Indltimea buzei bandajului (S,) 690 <D <1016 28 38
Fata buzei bandajului (qy) 690 <D <1016 6,5 —

94. In sectiunea 7.3.2.6, tabelul 22 se inlocuieste cu urmitorul tabel:

. Diametrul rotii D Valoarea minimd Valoarea maxima
»Descriere ’
(mm) (mm) (mm)

Dimensiunea dintre fetele exterioare (SR) 690 <D <1016 1573 1593,3

SR = AR+Sd,stanga+Sd,dreapta

Distanta dintre fetele interioare (AR) 690 <D <1016 1521 15273
£ | Litimea bandajului (BR) 690 <D <1016 127 139
g (cu BURR maximum de 5 mm)
3

Grosimea buzei bandajului (Sd) 690 <D <1016 24 33

Inaltimea buzei bandajului (S,) 690 <D <1016 28 38

Fata buzei bandajului (qp) 690 <D <1016 6,5 —
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95. In sectiunea 7.3.2.6, sub tabelul 22, textul ,Caz specific pentru Spania («P»)” se inlocuieste cu textul ,Caz
specific pentru Spania pentru ecartamentul de 1 668 mm («P»)”.

96. Sub sectiunea 7.3.2.6 se adaugd o noud sectiune 7.3.2.6a:
,7.3.2.6a. Raza minimd a curbei (4.2.3.6)
Caz specific pentru Irlanda («P»)

In cazul sistemului cu ecartament de 1 600 mm, raza minimi a curbei de abordat trebuie si fie de 105
m pentru toate unitatile.”

97. In sectiunea 7.3.2.10, textul ,clauza 7.4.2.8.1” se inlocuieste cu textul ,clauza 7.4.2.9.1”.
98. Sectiunea 7.3.2.11 se modificd dupd cum urmeazi:
— textul ,Caz specific pentru Estonia (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Estonia (<T1»)"
— textul ,Caz specific pentru Franta (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Franta (<T2»)”;
— textul ,Caz specific pentru Letonia (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Letonia (<T1»)”
99. in sectiunea 7.3.2.11, textul ,clauza 7.4.2.3.1” se inlocuieste cu textul ,clauza 7.4.2.4.1”.
100. In sectiunea 7.3.2.12, textul ,(<T»)” se inlocuieste cu textul ,(<T1»)".
101. Sectiunea 7.3.2.14 se modificd dupd cum urmeaz:
— textul ,Caz specific pentru Croatia (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Croatia (<T1»)"
— textul ,Caz specific pentru Finlanda (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Finlanda (<T1»);
— textul ,Caz specific pentru Franta («T»)" se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Franta (<T2»)";
— textul ,Caz specific pentru Italia (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Italia (<T0»)";
— textul ,Caz specific pentru Portugalia (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Portugalia (<T0»)"
— textul ,Caz specific pentru Slovenia (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Slovenia (<T0»)";
— textul ,Caz specific pentru Suedia (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Suedia (<T1»)".
102. Sectiunea 7.3.2.16 se modificd dupd cum urmeazi:
— textul ,Caz specific pentru Franta («T»)" se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Franta (<T2»)";

— textul ,Caz specific pentru Suedia (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Suedia (<T1»)”.

103. In sectiunea 7.3.2.20, textul ,Caz specific pentru Italia (<I»)” se inlocuieste cu textul ,Caz specific pentru Italia
(«TO»)”_

104. In sectiunea 7.3.2.20 se adaugi urmdtorul paragraf:
»Clauza de reexaminare:

Pind la 31 iulie 2025, cel tarziu, statul membru trebuie si transmitd Comisiei un raport privind posibilele
alternative la specificatiile suplimentare mentionate mai sus, cu scopul de a elimina sau de a reduce in mod
semnificativ constrangerile impuse asupra materialului rulant din cauza neconformititii tunelurilor cu STI-urile.”

105. In sectiunea 7.3.2.21, textul ,Caz specific pentru tunelul de sub Canalul Manecii (<T»)” se inlocuieste cu textul ,Caz
specific pentru tunelul de sub Canalul Manecii (<P»)”.
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106. Sub sectiunea 7.3.2.26 se adaugd o noud sectiune 7.3.2.27, dupd cum urmeazi:

,7.3.2.27. Norme de gestionare a modificdrilor aduse atat materialului rulant, cat si tipului de
material rulant (7.1.2.2)

Caz specific pentru Regatul Unit (Regatul Unit) («P»)

Orice modificare a gabaritului util (swept envelope), astfel cum este definit in normele tehnice nationale
notificate pentru procesul de stabilire a gabaritului (de exemplu astfel cum este descris in RIS-2773-
RST), va fi clasificatd la articolul 15 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei si nu va fi clasificatd la articolul 21 alineatul (12) litera (a) din Directiva (UE)
2016(797.

107. Sub sectiunea 7.5.1.2 se adaugd o noud sectiune 7.5.1.3, dupd cum urmeaza:
,7.5.1.3. Efecte aerodinamice asupra cdii ferate cu balast (clauza 4.2.6.2.5)

Au fost instituite cerinte referitoare la efectele aerodinamice pe liniile de cale feratd cu balast pentru
unitdti cu o vitezd maximd prin constructie mai mare de 250 km/h.

Deoarece stadiul actual al tehnologiei nu permite si se prevadd o cerintd armonizatd §i nici
o metodologie de evaluare, STI permite aplicarea de norme nationale.

Va fi necesard o reexaminare pentru a se tine seama de urmatoarele:

— studierea ocurentelor de proiectare a balastului i impactul corespondent asupra sigurantei (dacd este
cazul);

— dezvoltarea unei metodologii armonizate si eficace din punctul de vedere al costurilor care si fie
aplicabild in UE.”

108. Sub sectiunea 7.5.2.1 se adaugd o noud sectiune 7.5.2.2, dupd cum urmeaza:

,7.5.2.2. Conditii pentru detinerea unei autorizatii de introducere pe piatd care nu este limitatd
la anumite retele

Pentru a facilita libera circulatie a locomotivelor §i a vagoanelor de cildtori, in cursul pregatirii
recomandarii ERA-REC-111-2015-REC a ERA din 17 decembrie 2015 au fost elaborate conditii pentru
detinerea unei autorizatii de introducere pe piatd care nu este limitatd la anumite retele.

Aceste dispozitii ar trebui sd fie dezvoltate in continuare pentru a fi adaptate la Directiva (UE) 2016/797
si pentru a tine seama de ajustarea normelor tehnice nationale, cu un accent deosebit pe vagoanele de
calatori.”

109. Sub sectiunea 7.5.2.2 se adaugd o noud sectiune 7.5.2.3, dupd cum urmeazi:

,7.5.2.3. Norme pentru extinderea zonei de utilizare a materialului rulant existent care nu face
obiectul unei declaratii de verificare CE

In temeiul articolului 54 alineatele (2) si (3) din Directiva (UE) 2016/797, vehiculele autorizate pentru
darea in exploatare inainte de 15 iunie 2016 trebuie sd primeascd o autorizatie de introducere pe piatd
in conformitate cu articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797 pentru a circula pe una sau mai multe retele
care nu sunt incd incluse in autorizatia lor. Prin urmare, aceste vehicule trebuie sd fie conforme cu
prezenta STI sau sd beneficieze de o derogare de la aplicarea prezentei STI in conformitate cu articolul 7
alineatul (1) din Directiva 2016/797.

Pentru a facilita libera circulatie a vehiculelor, trebuie elaborate dispozitii care si stabileascd nivelul de
flexibilitate care poate fi acordat unor asemenea vehicule, precum si vehiculelor care nu au ficut obiectul
autorizdrii, in ceea ce priveste respectarea cerintelor STI, in acelagi timp cu indeplinirea cerintelor
esentiale, cu mentinerea nivelului de sigurantd adecvat si, acolo unde este posibil practic in mod
rezonabil, cu Iimbunitdtirea acestuia.”

110. Sectiunea 7.5.3.1 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) trimiterea la ,Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu trimiterea la ,Directiva (UE) 2016/797";
(b) textul ,in conformitate cu articolul 17 din Directiva 2008/57/CE, fie prin intermediul registrului de infras-
tructurd mentionat la articolul 35 din aceeasi directivd” se inlocuieste cu textul ,in conformitate cu articolul 14

din Directiva (UE) 2016/797, fie prin intermediul registrului de infrastructurd mentionat la articolul 49 din
aceeasi directiva”.
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111. In lista ,APENDICE” care urmeazd capitolului 7, textul ,Apendicele A: Tampoane si organe de tractiune” se
inlocuieste cu ,Apendicele A: eliminat in mod intentionat”.

112. Textul apendicelui A se inlocuieste cu textul ,Eliminat in mod intentionat”.
113. Sectiunea C.3 din apendicele C se inlocuieste cu urmatorul text:
,C.3. Comportamentul dinamic de rulare

Caracteristicile de rulare pot fi determinate prin incerciri de rulare sau prin referire la o masini similard cu
omologare de tip, conform descrierii din clauza 4.2.3.4.2 din prezenta ST, sau prin simulare.

Se aplicd urmdtoarele abateri suplimentare de la specificatia mentionatd in anexa J-1, indicele 16:
— 1incercarea trebuie efectuatd intotdeauna prin metoda simplificatd pentru acest tip de masini;

— atunci cand se realizeazd incercdri de rulare in conformitate cu specificatia mentionatd in anexa J-1,
indicele 16, cu profilul rotii in stare noud, acestea sunt valabile pentru o distantd maxima de 50 000 km.
Dupd 50 000 km este necesar:

— fie sd se reprofileze rotile;

— fie sd se calculeze conicitatea echivalentd a profilului uzat, verificAndu-se ca aceasta si nu difere cu
mai mult de 50 % de valoarea incercdrii previzute in specificatia mentionatd in anexa J-1, indicele 16
(cu o diferentd maximd de 0,05);

— fie s se realizeze o noud incercare in conformitate cu specificatia mentionatd in anexa J-1, indicele
16, cu profilul rotii in stare uzat;

— in general, nu sunt necesare incerciri stationare pentru determinarea parametrilor organelor de rulare
caracteristice in conformitate cu specificatia mentionatd in anexa J-1, indicele 16, clauza 5.3.1;

— dacd magina nu reuseste sd atingd singurd viteza de incercare necesard, aceasta trebuie tractatd pentru
efectuarea incercarii.

Comportamentul la rulare poate fi demonstrat prin simularea incercirilor descrise in specificatia mentionatd
in anexa J-1, indicele 16 (cu exceptiile precizate mai sus) atunci cind existd un model validat de linie
reprezentativi si de conditii de exploatare a masinii.

Un model de masind pentru simularea caracteristicilor de rulare trebuie validat prin compararea rezultatelor
modelului cu rezultatele incercirilor de rulare, atunci cind se utilizeaza aceleasi caracteristici ale liniei de cale
ferata.

Un model validat este un model de simulare care a fost verificat printr-o incercare de rulare reald care
solicitd suspensia suficient si in cazul ciruia existd o corelatie strinsi intre rezultatele incercirii de rulare si
predictiile modelului de simulare pe aceeasi linie de cale feratd de incercare.”

114. Apendicele H se inlocuieste cu urmdtorul text:
»Apendicele H
Evaluarea subsistemului «material rulant»
H.1. Domeniu de aplicare

Prezentul apendice indici evaluarea conformitatii subsistemului «material rulant».

H.2. Caracteristici si module

Caracteristicile subsistemului care trebuie evaluate in diferitele etape de proiectare, de dezvoltare si de
productie sunt marcate cu X in tabelul H.1. Un X in coloana 4 din tabelul H.1 indicd obligatia de verificare
a caracteristicilor relevante prin incercarea fiecdrui subsistem in parte.



27.5.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 139 1/209
Tabelul H.1
Evaluarea subsistemului «<material rulant»
1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si Etapa de durs
Caracteristici care trebuie evaluate, conform clauzei 4.2 dezvoltare productie g:ccizl;i
din prezenta STI Analiza Incercare de | Incercare de evaluare
proiectului tip rutind
Element al subsistemului «material rulant» Clauza Clauza
Structurd si parti mecanice 4.2.2
Cupla interioard 42222 X nu se nu se —
aplica aplicd
Cupla finald 42223 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Cupla automatd cu tampon central |5.3.1 X X X —
(ECD)
Cupla finald manuali (ECI) 5.3.2 X X X —
Cupla pentru operatiuni de recuperare |4.2.2.2.4 X X nu se —
aplicd
Cupla pentru operatiuni de recuperare | 5.3.3 X X X
(ECI)
Accesul personalului pentru cuplare si |4.2.2.2.5 X X nu se —
decuplare aplicd
Culoare de trecere 4223 X X nuse |—
aplicd
Rezistenta structurii vehiculului 4224 X X nu se —
aplicd
Siguranta pasivd 4.2.2.5 X X nu se —
aplicd
Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu |4.2.2.6 X X nu se —
cricuri aplicd
Fixarea de dispozitive pe structura ca- |4.2.2.7 X nu se nu se —
roseriei aplicd aplicd
Usi de acces pentru personal si pentru | 4.2.2.8 X X nu se —
mdrfuri aplicd
Caracteristicile mecanice ale sticlei 4.2.2.9 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Conditii de sarcind si masa cantdritd 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
Interactiunea cu calea feratd si gaba- |4.2.3
ritul
Gabarit 4.2.3.1 X nu se nuse |—
aplicd aplicd
Sarcina pe roata 4.2.3.2.2 X X nu se 6.2.3.2
aplicd
Caracteristicile materialului rulant pen- |4.2.3.3.1 X X X —
tru compatibilitatea cu sistemele de de-
tectare a trenurilor
Monitorizarea stirii lagdrului de osie ~ |4.2.3.3.2 X X nu se —

aplicd
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si Etapa de durs
Caracteristici care trebuie evaluate, conform clauzei 4.2 dezvoltare productie Proge urd
din prezenta STI i i i speciald de
3 Analiza Incercare de | Incercare de evaluare
proiectului tip rutind
Element al subsistemului «material rulant» Clauza Clauza
Siguranta impotriva deraierii la rularea | 4.2.3.4.1 X X nu se 6.2.3.3
pe cdi ferate torsionate aplicd
Cerinte privind comportamentul dina- |4.2.3.4.2 li- X X nu se 6.2.3.4
mic de rulare tera (a) aplicd
Sisteme active — cerintd de sigurantd 4.2.3.4.2 li- X nu se nu se 6.2.3.5
tera (b) aplicd aplicd
Valori limitd pentru siguranta in tim- |4.2.3.4.2.1 X X nu se 6.2.3.4
pul ruldrii aplicd
Valorile limita ale sarcinii pe linie 4.2.3.4.2.2 X X nu se 6.2.3.4
aplicd
Conicitatea echivalentd 42343 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Valorile de proiectare pentru profiluri |4.2.3.4.3.1 X nu se nu se 6.2.3.6
de roatd noi aplicd aplicd
Valorile in exploatare ale conicitatii |4.2.3.4.3.2 X —
echivalente a osiei montate
Conceptia structurald a cadrului bo- |4.2.3.5.1 X X nuse |—
ghiului aplicd
Caracteristicile geometrice §i mecanice |4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
ale osiilor montate
Caracteristicile mecanice si geometrice | 4.2.3.5.2.2 X X X —
ale rotilor
Rotile (ECI) 5.3.2 X X X 6.1.3.1
Sisteme automate cu ecartament varia- | 4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
bil
Sisteme automate cu ecartament varia- | 5.3.4a X X X 6.1.3,1a
bil (ECI)
Raza minimd a curbei 4.2.3.6 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Dispozitive de sigurantd 4.2.3.7 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Franarea 424
Cerinte functionale 42421 X X nu se —
aplicd
Cerinte de securitate 4.2.4.2.2 X nu se nu se 6.2.3.5
aplicd aplicd
Tipul sistemului de franare 4243 X X nu se —
aplicd
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si Etapa de durs
Caracteristici care trebuie evaluate, conform clauzei 4.2 dezvoltare productie Proge urd
din prezenta STI i i i speciald de
3 Analiza Incercare de | Incercare de evaluare
proiectului tip rutind
Element al subsistemului «material rulant» Clauza Clauza
Comanda de frinare 4244
Franarea de urgentd 4.2.4.4.1 X X X —
Franarea de serviciu 42442 X X X —
Comanda de franare directd 42443 X X X —
Comanda de franare dinamicd 4.2.4.4.4 X X nu se —
aplicd
Comanda de franare de stationare 4.2.4.4.5 X X X —
Performanta de frinare 4245
Cerinte generale 42451 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Franarea de urgentd 4.2.4.5.2 X X X 6.2.3.8
Franarea de serviciu 42453 X X X 6.2.3.9
Calculele legate de capacitatea termica |4.2.4.5.4 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Frana de stationare 4.2.4.5.5 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Limita profilului de aderentd roati-gind | 4.2.4.6.1 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Sistemul de protectie antipatinare 4.2.4.6.2 X X nu se 6.2.3.10
aplicd
Sistemul de protectie antipatinare (ECI) | 5.3.5 X X X 6.1.3.2
Interfata cu tractiunea — sisteme de fra- | 4.2.4.7 X X X —
nare legate de sistemul de tractiune
(electrice, hidrodinamice)
Sistemul de frinare independent de |4.2.4.8
conditiile de aderentd
Generalitdti 4.2.4.8.1. X nu se nu se —
aplica aplicd
Frina de cale magneticd 4.2.4.8.2. X X nu se —
aplicd
Frana de cale cu curenti turbionari 4.2.4.8.3 X X nu se —
aplicd
Indicatori de stare si de avarie a franei | 4.2.4.9 X X X —
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Etapa de proiectare si Etapa de durs
Caracteristici care trebuie evaluate, conform clauzei 4.2 dezvoltare productie 5;3;31;31
din prezenta STI Analiza Incercare de | Incercare de evaluare
proiectului tip rutind
Element al subsistemului «material rulant» Clauza Clauza
Cerinte de franare pentru salvare 4.2.4.10 X X nu se —
aplicd
Elemente legate de cilitori 425
Sistemele sanitare 4.2.5.1 X nu se nu se 6.2.3.11
aplica aplicd
Sistemul de comunicare audio 4.2.5.2 X X X —
Semnalul de alarmd pentru cildtori 4.2.5.3 X X X —
Semnalul de alarmi pentru cilitori — |4.2.5.3 X nu se nu se 6.2.3.5
cerinte de sigurantd aplicd aplicd
Dispozitivele de comunicare pentru ci- | 4.2.5.4 X X X —
latori
Usi exterioare: intrarea si iesirea cdldto- | 4.2.5.5 X X X —
rilor din materialul rulant
Usi exterioare — cerinte de sigurantd 4.2.5.5 X nu se nu se 6.2.3.5
aplicd aplicd
Constructia sistemului de comandi |4.2.5.6 X nu se nu se —
a usilor exterjoare aplicd aplicd
Usile dintre unitti 4.2.5.7 X X nu se —
aplicd
Calitatea aerului din interior 4.2.5.8 X nu se nu se 6.2.3.12
aplicd aplicd
Ferestrele de pe partile laterale ale ca- |4.2.5.9 X —
roseriei
Conditii de mediu si efecte aerodi- |4.2.6
namice
Conditii de mediu 4.2.6.1
Temperatura 4.2.6.1.1 X nu se nu se —
aplicd X (1) aplicd
Zdpadd, gheatd si grindind 4.2.6.1.2 X nu se nu se —
aplicd X () aplicd
() Incercare de tip, dacd si astfel cum
a fost definitd de solicitant.
Efecte aerodinamice 4.2.6.2
Efecte de siaj asupra cildtorilor de pe |4.2.6.2.1 X X nu se 6.2.3.13
peron si asupra lucritorilor la calea fe- aplicd

ratd
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Etapa de proiectare si Etapa de durs
Caracteristici care trebuie evaluate, conform clauzei 4.2 dezvoltare productie Proge urd
din prezenta STI i i i speciald de
3 Analiza Incercare de | Incercare de evaluare
proiectului tip rutind
Element al subsistemului «material rulant» Clauza Clauza
Unde de presiune la capul trenului 4.2.6.2.2 X X nu se 6.2.3.14
aplicd
Variatiile maxime de presiune in tune- |4.2.6.2.3 X X nu se 6.2.3.15
luri aplicd
Vant lateral 4.2.6.2.4 X nu se nu se 6.2.3.16
aplicd aplicd
Lumini exterioare si dispozitive de |4.2.7
avertizare vizuali si sonori
Faruri si lumini spate exterioare 4.2.7.1
Faruri 42.7.1.1 X X nu se 6.1.3.3
ECI 5.3.6 aplica
Lumini de pozitie 427.1.2 X X nu se 6.1.3.4
ECI 537 aplica
Lumini spate 42.7.1.3 X X nu se 6.1.3.5
ECI 53.8 aplica
Comenzi lumini 4.2.7.1.4 X X nu se —
aplicd
Dispozitivul de avertizare sonord | 4.2.7.2
Generalititi — sunetul de avertizare 42.7.21 X X nu se 6.1.3.6
ECI 5.3.9 aplica
Nivelurile de presiune acusticd ale dis- |4.2.7.2.2 X X nu se 6.2.3.17
pozitivului de avertizare sonord 53.9 aplicd 6.1.3.6
Protectie 4.2.7.23 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Comanda 4.2.7.2.4 X X nu se —
aplicd
Echipamente de tractiune si elec- |4.2.8
trice
Performanta de tractiune 42.8.1
Generalititi 4.2.8.1.1
Cerinte de performantd 428.1.2 X nu se nu se —
aplica aplicd
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Etapa de proiectare si Etapa de durs
Caracteristici care trebuie evaluate, conform clauzei 4.2 dezvoltare productie Proge urd
din prezenta STI ; i i speciald de
3 Analiza Incercare de | Incercare de evaluare
proiectului tip rutind
Element al subsistemului «material rulant» Clauza Clauza
Alimentarea cu energie electricd 4.2.8.2
Generalitati 42821 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Exploatarea in intervalul de tensiuni si | 4.2.8.2.2 X X nu se —
frecvente aplicd
Franarea cu recuperare si curent de in- | 4.2.8.2.3 X X nu se —
toarcere in linia aeriand de contact aplicd
Puterea maximd si curentul de la linia | 4.2.8.2.4 X X nu se 6.2.3.18
aeriand de contact aplicd
Curentul maxim in regim stationar |4.2.8.2.5 X X nu se —
pentru sistemele de curent continuu (c. aplicd
c)
Factorul de putere 4.2.8.2.6 X X nu se 6.2.3.19
aplicd
Perturbatii ale sistemului energetic 42.8.2.7 X X nu se —
aplicd
Functia de mdsurare a consumului de |4.2.8.2.8 X X nu se —
energie aplicd
Cerinte privind pantograful 42829 X X nu se 6.2.3.20 &
aplicd 21
Pantograf (ECI) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Patine de contact (ECI) 5.3.11 X X X 6.1.3.8
Protectia electricd a trenului 4.2.8.2.10 X X nu se —
Disjunctorul principal (ECI) 5.3.12 aplica
Sistemele de tractiune Diesel si alte sis- | 4.2.8.3 — — — Altd direc-
teme de tractiune termici tivd
Protectia impotriva riscurilor electrice |4.2.8.4 X X nu se —
aplicd
Cabina de conducere si exploatarea |4.2.9
Cabina de conducere 4.29.1 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Generalitati 429.11 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Intrarea si iesirea 4.29.1.2 X nu se nu se —
aplicd aplicd
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Etapa de proiectare si Etapa de durs
Caracteristici care trebuie evaluate, conform clauzei 4.2 dezvoltare productie 5;3;31;31
din prezenta STI Analiza Incercare de | Incercare de evaluare
proiectului tip rutind
Element al subsistemului «material rulant» Clauza Clauza
Intrarea si iesirea in conditii de exploa- | 4.2.9.1.2.1 X nu se nu se —
tare aplicd aplicd
lesirea de sigurantd a cabinei de con- |4.2.9.1.2.2 X nu se nu se —
ducere aplicd aplicd
Vizibilitatea in exterior 429.1.3 X nu se nu se —
aplica aplicd
Vizibilitatea frontald 4.2.9.1.3.1 X nu se nu se —
aplica aplicd
Vizibilitatea in spate si vizibilitatea la- | 4.2.9.1.3.2 X nu se nuse |—
terald aplicd aplicd
Amenajarea interiorului cabinei 429.1.4 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Scaunul mecanicului de locomotivd 4.29.1.5 X nu se nu se —
ECT 5313 X aplicd aplicd
X X
Pupitrul mecanicului de locomotivd — | 4.2.9.1.6 X nu se nuse |—
ergonomie aplicd aplicd
Climatizare si calitatea aerului 429.1.7 X X nu se 6.2.3.12
aplicd
lluminatul interior 42.9.1.8 X X nu se —
aplicd
Parbrizul — caracteristici mecanice 42921 X X nu se 6.2.3.22
aplicd
Parbrizul — caracteristici optice 429.22 X X nu se 6.2.3.22
aplicd
Parbrizul — echipamente 429.23 X X nu se —
aplicd
Interfata mecanic-masind 4.29.3
Functia de control a activitdtii mecani- | 4.2.9.3.1 X X X —
cului de locomotivd
Indicarea vitezei 4.2.9.3.2 — — — —
Indicator cu afisare si ecrane pentru |4.2.9.3.3 X X nu se —
mecanicul de locomotivd aplicd
Comenzi si indicatoare 4.29.3.4 X X nu se —
aplicd
Etichetare 4.2.9.3.5 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Functie de control radio la distantd de |4.2.9.3.6 X X nu se —
citre personal pentru operatiunile de aplicd
manevrd
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Etapa de proiectare si Etapa de durs
Caracteristici care trebuie evaluate, conform clauzei 4.2 dezvoltare productie 5;3;31;31
din prezenta STI Analiza Incercare de | Incercare de evaluare
proiectului tip rutind
Element al subsistemului «material rulant» Clauza Clauza
Instrumente §i echipamente portabile |4.2.9.4 X nu se nu se —
aflate la bord aplicd aplicd
Spatii de depozitare pentru obiectele | 4.2.9.5 X nu se nuse |—
personale ale personalului aplicd aplicd
Dispozitiv de inregistrare 4.2.9.6 X X X —
Protectia impotriva incendiilor si|4.2.10
evacuarea
Generalitati si clasificare 4.2.10.1 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Misuri de prevenire a incendiilor 4.2.10.2 X X nu se —
aplicd
Misuri de detectare ajde luptd impo- |4.2.10.3 X X nu se —
triva incendiilor aplicd
Cerinte legate de situatiile de urgentd | 4.2.10.4 X X nu se —
aplica
Cerinte legate de evacuare 4.2.10.5 X X nu se —
aplicd
Intretinere 4.2.11
Curdtarea parbrizului cabinei de con- |4.2.11.2 X X nu se —
ducere aplicd
Racorduri la sistemul de vidanjare |4.2.11.3 X nu se nu se —
a toaletelor 5314 aplicd aplicd
ECI
Echipamente de realimentare cu apa 42114 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Interfatd pentru realimentarea cu apd  |4.2.11.5 X nu se nu se —
ECT 5315 aplicd aplicd
Cerinte speciale pentru gararea trenuri- | 4.2.11.6 X X nu se —
lor aplicd
Echipamente de realimentare 42117 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Curdtarea trenurilor in interior — ali- [4.2.11.8 X nu se nu se —
mentarea cu energie electricd aplicd aplicd
Documentatia pentru exploatare si |4.2.12
intretinere
Generalitati 42121 X nu se nu se —
aplicd aplicd




ferate cu balast in cazul materia-
lului rulant cu viteza prin con-
structie > 250 km/h

formititii, in scopul limitdrii
riscurilor induse de proiectarea
balastului

27.5.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 1391/217
1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si Etapa de durs
Caracteristici care trebuie evaluate, conform clauzei 4.2 dezvoltare productie Progeljl Ea
di ta STI - — - speciald de
In prezenta Analiza Incercare de | Incercare de evaluare
proiectului tip rutind
Element al subsistemului «material rulant» Clauza Clauza
Documentatie generald 42122 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Documentatia de intretinere 4.2.12.3 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Dosarul de justificare a proiectdrii in- | 4.2.12.3.1 X nu se nuse |—
tretinerii aplicd aplicd
Dosarul de descriere a activitdtilor de |4.2.12.3.2 X nu se nu se —
intretinere aplicd aplicd
Documentatia de exploatare 42124 X nu se nu se —
aplicd aplicd
Diagrama de ridicare si instructiuni 42124 X nu se nu se —
aplica aplicd
Descrieri privind operatiunile de sal- [ 4.2.12.5 X nu se nu se —
vare aplica aplicd
115. Apendicele I se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Apendicele T
Aspecte pentru care nu sunt disponibile specificatii tehnice
(puncte deschise)
Puncte deschise care se referd la compatibilitatea tehnici a vehiculului cu reteaua:
Element al subsistemului «material Clauza din Aspect tehnic nereglementat de .
prezenta Observatii
rulant» prezenta STI
STI
Compatibilitatea cu sistemele de | 4.2.3.3.1 | A se vedea specificatia mentio- | Puncte deschise identificate si in
detectare a trenurilor natd in anexa J-2, indicele 1. STI CCS.
Comportamentul dinamic de ru- | 4.2.3.4.2 | Comportamentul dinamic de | Documentele normative mentio-
lare pentru sistemul cu ecarta- | 4 53,3 | rulare. Conicitatea echivalentd. | nate in STI se bazeazd pe expe-
ment de 1 520 mm T rienta dobanditd cu privire la
sistemul cu ecartament de
1 435 mm.
Sistemul de franare independent | 4.2.4.8.3 | Frana de cale cu curenti turbio- | Echipament neobligatoriu.
de conditiile de aderent nart Compatibilitatea  electromagne-
ticd cu reteaua in cauza.
Efectul aerodinamic asupra cdii | 4.2.6.2.5 | Valoare limitd si evaluare a con- | Lucrdri in curs in cadrul CEN.

Punct deschis si in STI INF.




L 1391/218

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

27.5.2019

Puncte deschise care nu se referd la compatibilitatea tehnici a vehiculului cu reteaua:

Element al subsistemului «material Clauza din Aspect tehnic nereglementat de .
prezenta Observatii
rulant» STl prezenta STI
Sisteme de izolare §i control al | 4.2.10.3.4 | Evaluarea conformititii altor | Procedurd de evaluare a eficientei

incendiilor

sisteme de izolare si control al
incendiilor decat peretii despar-

in ceea ce priveste controlul in-
cendiilor si al fumului, elaboratd

titori. de CEN in conformitate cu o so-
licitare de standard emisd de
ERA.
116. Apendicele J se inlocuieste cu urmatorul text:
»Apendicele |

Specificatii tehnice mentionate in prezenta STI

J.1. Standarde sau documente normative

STI Document normativ
Nr. Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
indice
1 Cupla interioard pentru unititi articulate 42222 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
+A1:2014

2 Cupla finald — tip UIC manual — interfatd | 4.2.2.2.3 EN 15807:2011 clauza relevantd (!)
conducte

3 Cupla finald - tip UIC manual — robineti de | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005+ clauza relevantd ()
inchidere A1:2010

4 Cupla finald - tip UIC manual — amplasarea | 4.2.2.2.3 Fisa UIC 648:sept.2001 | clauza relevanti ()
lateraldi a conductelor si a robinetilor de
frana

5 Cupla pentru operatiuni de recuperare — in- | 4.2.2.2.4 Fisa UIC 648:sept.2001 | clauza relevanti ()
terfata cu unitatea de recuperare

6 Accesul personalului pentru cuplare si decu- | 4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4
plare — spatiu pentru personalul de manevrd

7 Rezistenta structurii vehiculului — generalitdti | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 clauza relevantd ()

+A1:2014

Rezistenta structurii vehiculului — clasificarea 5.2
materialului rulant
Rezistenta structurii vehiculului — metoda de 9.2
verificare
Rezistenta structurii vehiculului — cerinte al- | Apendicele C 6.1-6.5
ternative pentru masinile de cale Sectiunea C.1
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STI Document normativ
Nr. Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
indice
8 Siguranta pasivd — generalitdti 4225 FprEN 15227:2017 clauza relevanti ()
Cu exceptia anexei
A

Siguranta pasivd — clasificare 5-tabelul 1
Siguranta pasivd — scenarii 5-tabelul 3, 6.
Sigurantd pasivd — deflectorul de obstacole 6.5

9 Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu cricuri | 4.2.2.6 EN 16404:2016 52,53
— geometria punctelor permanente si amovi-
bile

10 Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu cricuri | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
— marcarea

11 Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu cricuri | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 6.3.3,9.2
— metoda de verificare a rezistentei +A1:2014

12 Fixarea de dispozitive pe structura caroseriei | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2

+A1:2014

13 Conditii de sarcind si masa cantdritd — condi- | 4.2.2.10 EN 15663:2009 2.1
fii de sarcind JAC:2010 clauza relevanta (1)
ipoteza pentru conditiile de sarcind

14 Gabarit — metoda, contururi de referintd 42.3.1 EN 15273-2:2013 clauza relevantd (1)

+A1:2016

Gabarit — metoda, contururi de referintd 4.2.4.8.3 punctul A3.12
verificarea franelor de cale cu curenti turbio- 3.
nari
verificarea gabaritului pantografului
Gabarit — metoda, contururi de referintd 4231 clauza relevanta (1)
verificarea franelor de cale cu curenti turbio-
nari
verificarea gabaritului pantografului

15 Monitorizarea stirii lagirului de osie — zona | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1,5.2
vizibild pentru echipamentele de cale

16 Comportamentul dinamic de rulare 4.2.3.42 EN 14363:2016 clauza relevantd (')

Apendicele C
17 Comportamentul dinamic de rulare — valori | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2016 7.5

limitd pentru siguranta in timpul rularii
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STI Document normativ
Nr. Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
indice
18 NEUTILIZAT
19 Comportamentul dinamic de rulare — valori | 4.2.3.4.2.2 EN 14363: 2016 7.5
limita ale sarcinii pe linie
20 Conceptia structurald a cadrului boghiului 4.23.5.1 EN 13749:2011 6.2,
Anexa C
21 Conceptia structurald a cadrului boghiului — | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 clauza relevantd (')
conexiunea caroserie-boghiu +A1:2014
22 Franare — tipul sistemului de frinare, sistemul | 4.2.4.3 EN 14198:2016 5.4
de franare UIC 6.2.7a
23 Performanta de franare — calcul — generalititi | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 sau | clauza relevant3 (?)
EN 14531-6:2009
24 Performanta de franare — coeficientul de fre- | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
care
25 Performanta frandrii de urgentd — timpul de | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 533
reactie/timpul de intarziere
Performanta frandrii de urgentd — procent 5.12
masi franatd
26 Performanta frandrii de urgentd — calcul 4.2.45.2 EN 14531-1:2005 sau | clauza relevanti (*)
EN 14531-6:2009
27 Performanta frandrii de urgentd — coeficientul | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
de frecare
28 Performanta frandrii de serviciu — calcul 42453 EN 14531-1:2005 sau | clauza relevanta (1)
EN 14531-6:2009
29 Performanta franei de stationare — calcul 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 sau | clauza relevanti (*)
EN 14531-6:2009
30 Sistemul de protectie antipatinare — conceptie | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
+A1:2011
Sistemul de protectie antipatinare — metoda 5,6
de verificare
Sistemul de protectie antipatinare — sistemul 4243
de monitorizare a rotatiei rotilor
31 Frana de cale magneticd 4.2.4.8.2 EN 16207:2014 Anexa C
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STI Document normativ
Nr. Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
indice
32 Detectarea obstacolelor la usi — sensibilitate 4.2.5.53 EN 14752:2015 5.2.1.4.1
Detectarea obstacolelor la usi — forfa maxima 5.2.1.4.2.2
33 Deschiderea de urgentd a usilor — forta ma- | 4.2.5.5.9 EN 14752:2015 5.5.1.5
nuald pentru deschiderea usii
34 Conditii de mediu — temperaturd 426.1.1 EN 50125-1:2014 43
35 Conditii de mediu — conditii de zipads, | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
gheatd si grindind
36 Conditii de mediu — deflectorul de obstacole | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 clauza relevanta (')
+A1:2011
37 Efecte aerodinamice — metoda de verificare | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
pentru vantul lateral
38 Faruri — culoare 4.2.7.11 EN 15153-1:2013 5.3.3
.. . L . . . +A1:2016
alinierea intensitatii luminoase a fazei lungi 53.5
Faruri — intensitatea luminoasa a fazei scurte 5.3.4 tabelul 2 pri-
mul rand
Faruri — intensitatea luminoasd a fazei lungi 5.3.4 tabelul 2 pri-
mul rind
Faruri — aliniere 5.3.5
39 Lumini de pozitie — culoare 4.2.7.1.2 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 tabelul 4
+A1:2016
Lumini de pozitie — distributia radiatiei spec- 5.4.3.2
trale
Lumini de pozitie — intensitatea luminoasd 5.4.4
tabelul 6
40 Lumini spate — culoare 42.7.13 EN 15153-1:2013 553
+A1:2016 tabelul 7
Lumini spate — intensitatea luminoasa 554
tabelul 8
41 Nivelurile de presiune acusticd ale dispoziti- | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
vului de avertizare sonord
42 Franarea cu recuperare si curent de intoarcere | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 si EN 12.1.1

in linia aeriand de contact

50388:2012/AC:2013
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STI Document normativ
Nr. Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
indice
43 Puterea maximi si curentul de la linia aeriand | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 si EN | 7.2
de contact — sistemul de autoreglare a curen- 50388:2012/AC:2013
tului
44 Factorul de putere — metoda de verificare 428.2.6 EN 50388:2012si EN | 6
50388:2012/AC:2013
45 Perturbatii ale sistemului energetic pentru sis- | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 si EN | 10.1
temele de curent alternativ — armonici si 50388:2012/AC:2013
efecte dinamice
Perturbatii ale sistemului energetic pentru sis- 10.3
terr}el.e. de curent alternativ — studiu de com- tabelul 5
patibilitate
anexa D
10.4
46 Cursa utild a inaltimii pantografului (nivel | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 42,623
ECI) — caracteristici
47 Geometria armdturii pantografului 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2012 si EN 5.3.2.2
50367:2012/AC:2013
48 Geometria armdturii pantografului de tip | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 si EN | Anexa A.2 figura
1 600 mm 50367:2012/AC:2013 A.6
49 Geometria armdturii pantografului de tip | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 si EN | Anexa A.2 figura
1 950 mm 50367:2012/AC:2013 A7
50 Capacitatea de curent a pantografului (nivel | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
ECI)
51 Coborirea pantografului (nivel material ru- | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
lant) — timpul necesar cobordrii pantografului
Coborarea pantografului (nivel material ru- 4.8
lant) — dispozitivul de coborare automata
52 Coborarea pantografului (nivel material ru- | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 si EN | Tabelul 2
lant) — distanta de izolare dinamicd 50119:2009/A1:2013
53 Protectia electrici a trenului — coordonarea | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 si EN | 11
protectiei 50388:2012/AC:2013
54 Protectia impotriva riscurilor electrice 4.2.8.4 EN 50153:2014 clauza relevanta (1)
55 Parbrizul — caracteristici mecanice 4.2.9.2.1 EN 15152:2007 4.2.7,4.2.9
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STI Document normativ
Nr. Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
indice
56 Parbrizul — unghiul dintre imaginile primare | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
si secundare
Parbrizul — distorsionare opticd 423
Parbrizul — aburire 4.2.4
Parbrizul — transmitanta luminoasd 4.2.5
Parbrizul — cromaticitate 4.2.6
57 Dispozitivul de inregistrare — cerinte functio- | 4.2.9.6 ENJIEC 62625-1:2013 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3,
nale 4.2.4
Dispozitivul de inregistrare — performanta de 431.2.2
inregistrare
Dispozitivul de inregistrare — integritatea 4314
Dispozitivul de inregistrare — protejarea inte- 4.3.1.5
gritdtii datelor
Dispozitivul de inregistrare — nivelul de pro- 4.3.1.7
tectie
58 Misuri de prevenire a incendiilor — cerinte | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 clauza relevanta (%)
privind materialele +A1:2015
59 Misuri specifice pentru lichide inflamabile 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 Tabelul 5
+A1:2015
60 Misuri de protectie impotriva extinderii in- | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 clauza relevant ()
cendiilor pentru materialul rulant de calitori
— incercarea peretilor despartitori
61 Misuri de protectie impotriva extinderii in- | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 clauza relevanti ()
cendiilor pentru materialul rulant de cilitori
— incercarea peretilor despartitori
62 Iluminatul in caz de urgentd — nivelul de ilu- | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 5.3
minare
63 Capacitatea de rulare 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 si EN | clauza relevanti (*)
50553:2012/AC:2013
64 Interfata pentru realimentarea cu apa 42115 EN 16362:2013 412
figura 1
65 Cerinte speciale pentru gararea trenurilor — | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 | clauza relevant ()
sursa externd locald auxiliard de alimentare si modificarile EN
cu energie electricd 60309-
2:1999/A11:2004, Al:
2007 si A2:2012
66 Cupla automatd cu tampon central — tip 10 | 5.3.1 EN 16019:2014 clauza relevanti ()
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STI Document normativ
Nr. Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
indice
67 Cupla finald manuald — tip UIC 5.3.2 EN 15551:2017 clauza relevanti ()
68 Cupla finald manuald — tip UIC 5.3.2 EN 15566:2016 clauza relevanti ()
69 Cupla pentru operatiuni de recuperare 5.3.3 EN 15020:2006 clauza relevanti ()
+A1:2010
70 Disjunctorul principal — coordonarea protec- | 5.3.12 EN 50388:2012 si EN | 11
tiei 50388:2012/AC:2013
71 Rotile — metoda de verificare 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1,7.2.2
criteriile de decizie +A2:2011 7.2.3
Rotile — metoda de verificare 7.3
Metoda de verificare suplimentard
Rotile — metoda de verificare 6
Comportamentul termomecanic
72 Protectia antipatinare — metoda de verificare | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
+A1:2011
Protectia antipatinare — programul de incer- doar 6.2.3 de la 6.2
care
73 Faruri — culoare 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Faruri — intensitate luminoasd 6.4
74 Limpi de pozitie — culoare 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Limpi de pozitie — intensitate luminoasi 6.4
75 Limpi spate — culoare 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Lampi spate — intensitate luminoasad 6.4
76 Dispozitivul de avertizare sonord — sunetul 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Dispozitivul de avertizare sonord — nivelul de 6
presiune acusticd
77 Pantograful — forta de contact staticd 6.1.3.7 EN 50367:2012 si EN | 7.2
50367:2012/AC:2013
78 Pantograful — valoarea limitd 6.1.3.7 EN 50119:2009 si EN | 5.1.2
50119:2009/A1:2013
79 Pantograful — metoda de verificare 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
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STI Document normativ
Nr. Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
indice
80 Pantograful — comportamentul dinamic 6.1.3.7 EN 50318:2002 clauza relevanti ()
81 Pantograful — caracteristicile de interactiune 6.1.3.7 EN 50317:2012 si EN | clauza relevanta (*)
50317:2012/AC:2012
82 Patinele de contact — metoda de verificare 6.1.3.8 EN 50405:2015 7.2,7.3
7.4,7.6
7.7
83 Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cii | 6.2.3.3 EN 14363:2016 4,5,6.1
ferate torsionate
84 Comportamentul dinamic de rulare — metoda | 6.2.3.4 EN 14363:2016 4,57
de verificare
evaluarea criteriilor
conditiile de evaluare
85 Conicitatea echivalentd — definitii sectiune de | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 clauza relevantd (')
sind
86 Conicitatea echivalentd — definitii profile de | 6.2.3.6 EN 13715:2006 clauza relevantd ()
roatd +A1:2010
87 Osii montate — asamblare 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1
+A1:2010
88 Osii montate — osii, metoda de verificare 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5,6
+A1:2010 +A2:2012
Osii montate — osii, criteriile de decizie 7
89 Osii montate — osii, metoda de verificare 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5, 6
+A1:2010
Osii montate — osii, criteriile de decizie 7
90 Lagdre/Cutii de osie 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
+A1:2010
91 Performanta frandrii de urgentd 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Performanta frandrii de serviciu 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 Protectia antipatinare, metoda de verificare | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4
a performantei +A1:2011
94 Efectul de siaj — incercdri la scard integrald 6.2.3.13 EN 14067-4:2013 6.2.2.1
Efectul de siaj — evaluare simplificatd 4.2.4 si tabelul 7
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Nr. Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
indice
95 Unde de presiune la capul trenului — metoda | 6.2.3.14 EN 14067-4:2013 6.1.2.1
de verificare
Unde de presiune la capul trenului — CFD 6.1.2.4
Unde de presiune la capul trenului — model 6.1.2.2
in migcare
Unde de presiune la capul trenului — metoda 4.1.4 si tabelul 4
de evaluare simplificatd
96 Variatiile maxime ale presiunii — distanta xp | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 clauza relevanti ()
dintre portalul de intrare si pozitia de masu- +A1:2010
rare, definitiile ApFr, ApN, ApT, lungimea mi-
nimd a tunelului
97 Dispozitivul de avertizare sonord — nivelul de | 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
presiune acusticd +A1:2016
98 Puterea maxima si curentul de la linia aeriand | 6.2.3.18 EN 50388:2012 si EN | 15.3
de contact — metoda de verificare 50388:2012/AC:2013
99 Factorul de putere — metoda de verificare 6.2.3.19 EN 50388:2012 si EN | 15.2
50388:2012/AC:2013
100 | Comportamentul dinamic de captare a curen- | 6.2.3.20 EN 50317:2012 si EN | clauza relevanta (*)
tului — incerciri dinamice 50317:2012/AC:2012
101 Parbrizul — caracteristici 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7
102 | Rezistenta structurald Apendicele C EN 12663-2:2010 5.2.1-5.2.4
Sectiunea C.1
103 NEUTILIZAT
104 | NEUTILIZAT
105 NEUTILIZAT
106 NEUTILIZAT
107 | Valori de proiectare pentru profiluri de roatd | 6.2.3.6 EN 14363:2016 Anexele O si P
noi — evaluarea conicitatii echivalente
108 Efecte de siaj — cerinte 4.2.6.2.1 EN 14067-4:2013 4.2.2.1,4.2.2.2,
4223514224
109 | Unde de presiune la capul trenului — cerinte | 4.2.6.2.2 EN 14067-4:2013 4.1.2
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Nr. Caracteristici de evaluat Punct Nr. document Puncte obligatorii
indice
110 | Cupla finald — Compatibilitatea dintre unitati | 4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
— tip UIC manual 78
111 | Linie de alimentare cu energie electricd uni- | 4.2.11.6 CLC/TS 50534:2010 Anexa A
polara
112 | Protocoale de comunicare 42122 [EC 61375-1:2012 clauza relevantd (1)
113 | Culoare de trecere — conexiuni de intercomu- | 6.2.7a EN 16286-1:2013 Anexele A si B
nicare cu flangd
114 | Interfata fizicd dintre unitdti pentru transmi- | 6.2.7a Fisa UIC 558, ianuarie | Placheta 2
sia semnalelor 1996
115 Marcaj: lungimea peste tampoane si alimenta- | 6.2.7a EN 15877-2:2013 4.5.5.1
rea cu energie electricd 45.6.3
116 | Functia de localizare la bord — cerinte 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017 4.4
117 Functia de mdsurare a energiei — precizia | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 4231514234
pentru masurarea energiei active:
Functia de masurare a energiei — denumirile 4.3.3.4,43.43si
claselor 4.4.4.2
Functia de masurare a energiei — evaluare 6.2.3.19b 5.4.3.4.1,54.3.4.2,
5.4.4.3.1, tabelul 3,
5.43.43.1si
5.4.4.3.2.1
118 | Functia de mdsurare a energiei: identificarea | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4252
punctului de consum — definitie
119 Protocoalele de interfatd dintre sistemul de | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 4.3.3.1, 4.3.3.3,
mdsurare a energiei la bord (SME) si sistemul 4.3.4,4.3.5, 4.3.6
de colectare la sol a datelor (SCD) — cerinte si 4.3.7
120 | Functia de mdsurare a energiei: coeficientul | 6.2.3.19b EN 50463-2:2017 5.4.3.4.3.2 si
mediu de temperaturd al fiecdrui dispozitiv — 5.4.4.3.2.2
metodologia de evaluare
121 | Compilarea si gestionarea datelor in cadrul | 6.2.3.19b EN 50463-3:2017 5.4.8.3, 5.4.8.5 si
sistemului de gestionare a datelor — metodo- 5.4.8.6
logia de evaluare
122 | Sistemul de mdsurare a energiei la bord - in- | 6.2.3.19b EN 50463-5:2017 5.3.355.54

cercari

(') Clauze din standard care au o legdturd directd cu cerinta exprimati in clauza din STI indicatd in coloana 3.
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].2. Documente tehnice (disponibile pe site-ul web al ERA)

STI Document tehnic ERA
Nr. Caracteristici de evaluat Punct Ref. obligatorie Puncte
indice Nr. document
1 Interfata dintre subsistemul de control-co- | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 3.15si3.2
mandd si semnalizare de cale si alte subsis- rev 4.0
teme
2 Elemente de frecare pentru frdna care actio- | 7.1.4.2 ERA[TD/2013-02/INT | Toate”
neazd pe suprafata de rulare a rotii, pentru v.3.0
vagoanele de marfd
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ANEXA'V

Anexa la Regulamentul (UE) nr. 1303/2014 se modificd dupd cum urmeaza:

1. In sectiunile 1.1, 3, 4.1, 4.4 si 6.2.5, trimiterile la ,Directiva 2008/57/CE” se inlocuiesc cu trimiteri la ,Directiva
(UE) 2016/797".

2. In sectiunea 1.1.1 litera (a), textul ,reteaua feroviard a Uniunii Europene” se inlocuieste cu textul ,reteaua sistemului
feroviar al Uniunii”.

3. In sectiunea 1.1.3.1, textul ,sistemului feroviar al Uniunii Europene” se inlocuieste cu textul ,din reteaua sistemului
feroviar al Uniunii”.

4. Sectiunea 1.1.4 se modificd dupd cum urmeaza:

,1.1.4.  Sfera riscurilor
1.1.4.1. Riscurile vizate de prezenta STI

(a) Prezenta STI vizeazd numai riscuri specifice pentru siguranta in tuneluri a cilitorilor si a personalului
de la bord pentru subsistemele mentionate mai sus.

(b) In cazul in care o analizd a riscurilor ajunge la concluzia cd alte incidente produse in tuneluri ar putea
fi relevante, trebuie definite masuri specifice pentru a face fatd respectivelor situatii.

1.1.4.2. Riscuri care nu sunt vizate de prezenta STI

(a) Riscurile care nu fac obiectul prezentei STI sunt urmatoarele:
1. Sandtatea si siguranta personalului implicat in intretinerea instalatiilor fixe din tuneluri.

2. Pierderile financiare produse de avarierea structurilor si a trenurilor si, in consecintd, pierderile
cauzate de inchiderea tunelului pentru reparatii.

3. Accesul nepermis in tunel prin portalurile tunelului.

4. Terorismul, ca act intentionat si premeditat menit si producd distrugeri iresponsabile, vdtimarea
persoanelor si pierderea de vieti omenesti.

5. Riscurile la adresa persoanelor aflate in vecindtatea unui tunel, unde o pribusire a structurii
tunelului ar putea avea consecinte dezastruoase.”

5. Sectiunea 1.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.2. Domeniul de aplicare geografic

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este reprezentat de sistemul feroviar al Uniunii, astfel cum
este descris in anexa I la Directiva (UE) 2016/797, excluzand cazurile mentionate la articolul 1 alineatele (3)
si (4) din Directiva (UE) 2016/797.”

6. In sectiunile 1.1.1 litera (b), 2.2.1 litera (b), 2.4 litera (c), 4.2.1.7, 4.2.3, 4.4.1 litera (c), 4.4.2 litera (a), 4.4.6, textul
,punct(e) de stingere a incendiilor” se inlocuieste cu textul ,punct(e) de evacuare si de salvare”.

7. La litera (b) din sectiunea 2.2.3, textul ,crea panicd si poate” se elimin.
8. La litera (c) punctul 1 din sectiunea 2.3, textul ,din tunel” se elimina.
9. Litera (f) din sectiunea 2.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(f) Dacd estimdrile serviciilor de interventie in caz de urgentd incluse in planurile de urgentd depisesc ipotezele
descrise mai sus, atunci poate fi avutd in vedere necesitatea unor mdsuri sau echipamente suplimentare pentru
tuneluri.”

10. in sectiunea 2.4, se adaugi urmdtoarea definitie (b1) ,Loc de refugiu final”:

,(b1) loc de refugiu final inseamnd locul in care calitorii si personalul nu vor mai fi afectati de efectele incidentului
initial (de exemplu opacitatea si toxicitatea provocate de fum, temperatura). Acesta este punctul de terminare
a evacudrii;”.
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11.

12.

13.

Litera (c) din sectiunea 2.4 se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) punct de evacuare si de salvare inseamnd un loc determinat, aflat in interiorul sau in afara tunelului, in care
serviciile de interventie in caz de urgentd pot folosi echipamentele de luptd impotriva incendiilor si in care pot
fi evacuati dintr-un tren cdlitorii si personalul;”.

Se adaugd urmitoarea definitie (g) ,MSC privind evaluarea riscurilor”:

,(g) MSC privind evaluarea riscurilor este termenul utilizat pentru a desemna anexa I la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda de sigurantd comund pentru
evaluarea si aprecierea riscurilor si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009 (JO L 121, 3.5.2013,

p.8)

Sectiunea 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.  CERINTELE ESENTIALE

(a) Tabelul urmitor indicd parametrii de bazi ai prezentei STI si corespondenta acestora cu cerintele esentiale
stabilite si numerotate in anexa III la Directiva (UE) 2016/797.

(b) Pentru indeplinirea cerintelor esentiale se aplicd parametrii corespunzitori din sectiunile 4.2.1, 4.2.2,
4.2.3.

3.1. Subsistemele «infrastructuri» si «energie»

(a) Pentru a indeplini cerinta esentiald «Siguranti» care se aplicd subsistemelor «nfrastructurd» i «energie»,
MSC privind evaluarea riscurilor poate fi aplicatd ca alternativd la parametrii corespunzdtori din sectiunile
4.2.1 si 4.2.2.

(b) in consecintd, pentru riscurile identificate la punctul 1.1.4 si pentru scenariile enumerate la punctul 2.2,
riscul poate fi evaluat prin:

1. o comparatie cu un sistem de referint;
2. o estimare si evaluare explicitd a riscurilor.

(c) Pentru indeplinirea celorlalte cerinte esentiale, in afara cerintei «Sigurantd», se aplicd parametrii corespun-
zdtori din sectiunile 4.2.1 si 4.2.2.

27.5.2019

Fiabilitate si Protecti Compatibi- Accesibili
Element al subsistemului «infrastructurd» Clauza nr. Sigurantd | disponibili- | Sinitate rofeca litate ceestbi-
mediului . tate
tate tehnicd

Prevenirea accesului neautorizat la iesirile | 4.2.1.1. 2.1.1
de urgentd si la compartimentele tehnice
Rezistenta la foc a structurilor tunelului 4.2.1.2. 1.1.4

2.1.1
Reactia la foc a materialelor de constructii | 4.2.1.3. 1.1.4 1.3.2 1.4.2

2.1.1
Detectarea incendiilor 4.2.1.4. 1.1.4

2.1.1
Mijloace de evacuare 4.2.1.5. 1.1.5

2.1.1
Cdi de evacuare 4.2.1.6. 2.1.1
Puncte de evacuare si de salvare 42.1.7 2.1.1

cu exceptia
literei (b)
Puncte de evacuare si de salvare 4.2.1.7 li- 1.5
tera (b)
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Fiabilitate si Protectia Compatibi- Accesibili
Element al subsistemului «infrastructurd» Clauza nr. Sigurantd | disponibili- | Sdnatate T litate e
mediului . tate
tate tehnicd
Comunicatii in caz de urgentd 4.2.1.8. 2.1.1
Alimentarea cu energie electricd pentru | 4.2.1.9 2.1.1
serviciile de interventie in caz de urgentd
Fiabilitatea sistemelor electrice 4.2.1.10 2.1.1
Segmentarea liniei de contact 4.2.2.1. 2.2.1
fmpamantarea liniei de contact 4222 221
3.2. Subsistemul «<material rulant»
(a) Pentru indeplinirea cerintelor esentiale se aplicd parametrii corespunzitori din sectiunea 4.2.3.
Fiabilitate si Protectia Compatibi- Accesibili
Element al subsistemului «material rulant» Clauza nr. Sigurantd | disponibili- | Sdnatate C litate e
mediului . tate
tate tehnicd
Misuri de prevenire a incendiilor 423.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.4.1
Misuri de detectare si de combatere a in- | 4.2.3.2 1.1.4
cendiilor 241
Cerinte legate de situatiile de urgenta 4233 241 2.4.2 1.5
2.4.3
Cerinte legate de evacuare 4234 2.4.17

14. In sectiunea 4.1, textul ,sistemul feroviar al Uniunii Europene” se inlocuieste cu textul ,sistemul feroviar al Uniunii”.

15. Litera (b) din sectiunea 4.2.1.2 se elimind.

16. Sectiunea 4.2.1.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.2.1.3. Reactia la foc a materialelor de constructii

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor.

(a) Prezenta specificatie se aplicd produselor pentru constructii si elementelor de constructie din
interiorul tunelurilor. Aceste produse trebuie si indeplineascd cerintele Regulamentului (UE)
2016/364 al Comisiei (*):

1. Materialele de constructie ale tunelului trebuie s indeplineascd cerintele pentru clasa A2.

2. Panourile nestructurale si alte echipamente trebuie sd indeplineasca cerintele clasei B.

3. Cablurile expuse trebuie si aibd caracteristici de inflamabilitate scizutd, de propagare scizutd
a incendiului, de toxicitate redusi si de densitate a fumului redusd. Aceste cerinte sunt indeplinite
atunci cand cablurile indeplinesc cel putin cerintele clasei B2ca, sla, al.

In cazul in care clasificarea este inferioard clasei B2ca, sla, al, clasa cablurilor poate fi determinati de
administratorul de infrastructurd dupd o evaluare a riscurilor, tinind seama de caracteristicile
tunelului si de regimul de exploatare avut in vedere. Pentru a se evita indoielile, pot fi utilizate
clasificiri diferite ale cablurilor pentru instalatii diferite din acelasi tunel, cu conditia si fie indeplinite
cerintele prezentului punct.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

(b) Trebuie intocmitd lista materialelor care nu contribuie in mod semnificativ la o sarcind calorificd. Este
permis ca respectivele materiale sd nu fie in conformitate cu prevederile de mai sus.

(*) Regulamentul delegat (UE) 2016/364 al Comisiei din 1 iulie 2015 privind clasificarea comportamentului la foc

al produselor pentru constructii, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 305/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului (JO L 68, 15.3.2016, p. 4).”

Sectiunea 4.2.1.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.1.4. Detectarea incendiilor in compartimentele tehnice

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(@) Incendiile din compartimentele tehnice trebuie detectate pentru a alerta administratorul de infras-
tructurd.”

Litera (b) punctul 3 din sectiunea 4.2.1.5.2 se elimina.

In sectiunea 4.2.1.5.4, textele ,pe traseele de evacuare” si ,cat mai jos posibil” se elimind, iar litera (c) se inlocuieste
cu urmitorul text:

»(c) Autonomie si fiabilitate: trebuie si fie disponibild o sursd alternativd de energie electricd pentru o perioadd
corespunzdtoare de timp dupd ce sursa principald s-a defectat. Timpul necesar trebuie si respecte scenariile de
evacuare si s fie indicat in planul de urgentd.”

La litera (f) din sectiunea 4.2.1.5.5, textul ,un pasaj de trecere” se inlocuieste cu ,pasaje de trecere”.

La litera (a) din sectiunea 4.2.1.6, termenul ,superioare” se inlocuieste cu ,inferioare”.

Sectiunea 4.2.1.7 se modifici dupd cum urmeaza:

(a) la litera (a) punctul 1, textul ,lungimea maximd a trenului” se inlocuieste cu textul ,lungimea maxima a trenului
de cilitori”;

X9

(b) la litera (a) punctul 2, textul ,spatiul cu conditii de sigurantd” se inlocuieste cu texul ,zona in aer liber”, iar
textul ,de-a lungul unui spatiu care oferd conditii de sigurantd” se elimina.

Tabelul din sectiunea 4.2.1.7 se inlocuieste cu urmitorul tabel:

,Categoria de material rulant in conformitate cu punctul Distanta maximd de la portaluri la un punct de evacuare si de
4.2.3, salvare si dintre punctele de evacuare si de salvare
Categoria A 5 km
Categoria B 20 km”

Litera (c) punctul 4 din sectiunea 4.2.1.7 se inlocuieste cu urmatorul text:
4. Trebuie si fie posibild dezactivarea si impdmantarea liniei de contact, fie local, fie de la distanta.”

Se adaugd o noud sectiune 4.2.1.9, cu urmatorul text:

,4.2.1.9. Alimentarea cu energie electricd pentru serviciile de interventie in caz de urgentd
Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

Sistemul de alimentare cu energie electricd din tunel trebuie si fie adecvat pentru echipamentele
serviciilor de interventie in caz de urgentd, in conformitate cu planul de urgentd pentru respectivul tunel.
Este posibil ca unele grupuri nationale de servicii de interventie in caz de urgentd sd fie autonome din
punctul de vedere al alimentdrii cu energie electricd. In acest caz, poate fi adecvatd optiunea de a nu
prevedea instalatii de alimentare cu energie electricd pentru uzul acestor grupuri. O astfel de decizie
trebuie insd descrisd in planul de urgentd.”



27.5.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 1391/233

26. Se adaugd o noud sectiune 4.2.1.10, cu urmdtorul text:

,4.2.1.10. Fiabilitatea sistemelor electrice

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Sistemele electrice identificate de administratorul de infrastructurd ca fiind vitale pentru siguranta
calatorilor in tunel trebuie s fie mentinute in folosintd atat timp cat este necesar in conformitate cu
scenariile de evacuare luate in considerare in planul de urgentd.

(b) Autonomie si fiabilitate: trebuie si fie disponibild o sursd alternativi de energie electricd pentru
o perioadd corespunzitoare de timp dupd ce sursa principald s-a defectat. Timpul necesar trebuie sd
respecte scenariile de evacuare si s fie luat in considerare si indicat in planul de urgenta.”

27. Se adaugd o noud sectiune 4.2.1.11, cu urmdtorul text:

,4.2.1.11. Comunicatii si iluminat in punctele de comutare

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Atunci cand linia de contact este impdrtitd in sectiuni care pot fi comutate la nivel local, la punctul
de comutare trebuie furnizat un mijloc de comunicare si de iluminat.”

(28. Sectiunea 4.2.2.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.2.2.1. Segmentarea liniei de contact

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.
(a) Sistemul de alimentare cu energie electricd de tractiune in tuneluri poate fi impartit in sectiuni.

(b) in acest caz, trebuie si fie posibild dezactivarea fiecdrei sectiuni a liniei de contact, fie local, fie de la
distantd.”

29. in sectiunea 4.2.2.2, textul ,impdmantarea liniei aeriene de contact sau a sinei de contact” se inlocuieste cu textul
Jmpdmantarea liniei de contact”. Litera (c) se eliming, iar textul ,operatiuni de” de la litera (b) se inlocuieste cu
textul ,pentru”.

30. Sectiunea 4.2.2.3 se elimind.
31. Sectiunea 4.2.2.4 se elimind.
32. Sectiunea 4.2.2.5 se elimina.
33. In tabelul din sectiunea 4.3.1, trimiterea la clauza ,4.2.2.4” se inlocuieste cu o trimitere la clauza ,4.2.1.3”.

34, In tabelul din sectiunea 4.3.2, textul ,Elemente specifice pentru personalul de tren si personalul auxiliar” si
,4.6.3.2.3” se elimind.

”

35. In sectiunea 4.4, textul ,articolul 18 alineatul (3)” se inlocuieste cu textul ,articolul 15 alineatul (4)”, iar textul

,anexa VI” se inlocuieste cu textul ,anexa IV”.

36. Sectiunea 4.4.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.4.2. Plan de urgentd pentru tunel

Prezentele norme se aplicd tunelurilor de peste 1 km lungime.

(@) Trebuie elaborat un plan de urgentd sub indrumarea administratorului sau administratorilor de infras-
tructurd, in cooperare cu serviciile de interventie in caz de urgentd si cu autorititile competente pentru
fiecare tunel. Sefii de gard trebuie si fie de asemenea implicati dacd una sau mai multe giri sunt
utilizate ca zona sigurd sau ca punct de evacuare si de salvare. In cazul in care planul de urgenti se
referd la un tunel existent, trebuie consultate intreprinderile feroviare care isi desfdsoard deja activitatea
prin tunel. In cazul in care planul de urgentd se referd la un tunel nou, pot fi consultate intreprinderile
feroviare care plinuiesc sa isi desfdsoare activitatea prin tunel.

(b) Planul de urgentd trebuie si fie consecvent cu mijloacele disponibile de autosalvare, de evacuare, de
luptd impotriva incendiilor si de salvare.
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(©)

(d)

Pentru planul de urgentd trebuie elaborate scenarii detaliate de incidente specifice tunelurilor, adaptate
conditiilor locale din tunelul in cauza.

Odati intocmit, planul de urgentd trebuie comunicat intreprinderilor feroviare care intentioneaza sd
utilizeze tunelul.”

37. Sectiunea 4.4.4 se modificd dupd cum urmeaza:

38.
39.
40.
41.

42.

»4.4.4. Procedurile de dezactivare si de impdmantare

Prezentele norme se aplicd tuturor tunelurilor.

(@)

In cazul in care este necesari dezactivarea sistemului de alimentare cu energie electricd de tractiune,
administratorul de infrastructurd trebuie sd se asigure cd sectiunile relevante ale liniei de contact au fost
dezactivate si si informeze serviciile de interventie in caz de urgentd inainte ca acestea si intre in tunel
sau intr-o sectiune a tunelului.

Responsabilitatea de a dezactiva alimentarea cu energie electricd de tractiune ii revine administratorului
de infrastructurd.

Procedurile si responsabilititile legate de impdmantarea liniei de contact trebuie definite impreund de
administratorul de infrastructurd si de serviciile de interventie in caz de urgentd si trebuie raportate in
planul de urgentd. Trebuie sd se prevadd dezactivarea sectiunii in care a avut loc incidentul.”

La litera (a) din sectiunea 4.4.6, textul ,in registrul de infrastructurd definit la clauza 4.8.1 si” se elimina.

La litera (¢) din sectiunea 4.4.6, textul ,panica si” se elimind.

Sectiunea 4.8 se elimind.

Litera (a) din sectiunea 6.2.5 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) textul ,articolul 18 alineatul (3)” se inlocuieste cu textul ,articolul 15 alineatul (4)";

(b) textul ,un organism notificat” se inlocuieste cu textul ,un solicitant”.

Sectiunea 6.2.6 se inlocuieste cu urmitorul text:

,6.2.6. Evaluarea conformitdtii cu cerintele de sigurantd care se aplicd subsistemelor «nfrastructurd» si «energie»

(@)

(b)

Prezenta clauzd se aplicd atunci cand, pentru indeplinirea cerintei esentiale «Sigurantd» care se aplicd
subsistemelor «nfrastructurd» §i «energie», se utilizeazd o comparatie cu un sistem de referintd sau
o estimare explicitd a riscurilor.

In acest caz, solicitantul trebuie:

1. sd determine principiul de acceptare a riscurilor, metodologia de evaluare a riscurilor, cerintele de
sigurantd care trebuie indeplinite de sistem si demonstrarea indeplinirii acestora;

2. sd determine nivelurile de acceptare a riscurilor impreund cu autoritatea sau autoritdtile nationale
relevante;

3. sd desemneze organismul independent de evaluare definit in MSC privind evaluarea riscurilor. Acest
organism de evaluare poate fi organismul notificat selectat pentru subsistemul «nfrastructurd» sau
«energie» dacd este recunoscut sau acreditat in conformitate cu sectiunea 7 din MSC privind
evaluarea riscurilor.

Trebuie furnizat un raport de evaluare a sigurantei in conformitate cu cerintele definite in MSC privind
evaluarea riscurilor.

Certificatul CE emis de organismul notificat trebuie s mentioneze in mod explicit principiul de
acceptare a riscurilor utilizat pentru indeplinirea cerintei «Sigurantd» din prezenta STI. De asemenea, el
trebuie sd mentioneze metodologia aplicatd pentru evaluarea riscurilor si nivelurile de acceptare
a riscurilor.”

43. Sectiunea 6.2.7 se modificd dupd cum urmeazd:

in sectiunea 6.2.7.1, textul integral se inlocuieste cu textul ,Neutilizat”;

punctul 2 din sectiunea 6.2.7.2. se elimind;

in sectiunea 6.2.7.3, textul ,4.2.1.3 litera (c)” se inlocuieste cu textul ,4.2.1.3 litera (b)”;
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litera (b) din sectiunea 6.2.7.4 se eliming;

sectiunea 6.2.7.5 se inlocuieste cu urmitorul text:

,6.2.7.5. lluminatul de urgentd in tunelurile modernizate/reinnoite

In cazul tunelurilor modernizate/reinnoite, conform prevederilor din clauza 7.2.2.1, evaluarea constd in
verificarea existentei iluminatului. Nu este necesar sd se aplice cerinte detaliate.”;

in sectiunea 6.2.7.6, textul instalatiilor” se inlocuieste cu textul ,sistemelor”, iar trimiterea la clauza ,4.2.2.5” se
inlocuieste cu o trimitere la clauza ,4.2.1.10".

44. Litera (b) din sectiunea 7 se modifici dupd cum urmeaza:

textul ,adecvate pentru integrarea in sigurantd, in conformitate cu articolul 15 alineatul (1) din Directiva
2008/57|CE, in circulatia prin toate tunelurile care nu respectd STI si care sunt incluse in domeniul geografic de
aplicare al prezentei STL” se inlocuieste cu textul ,compatibile din punct de vedere tehnic cu toate tunelurile care
nu sunt conforme cu STI din domeniul geografic de aplicare al prezentei STI in conformitate cu articolul 21
alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797.”

45. Litera (b) din sectiunea 7.1.1 se modifici dupd cum urmeaza:
textul ,In acest caz, se aplicd articolele 24 si 25 din Directiva 2008/57/CE.” se elimini.

46. Sectiunea 7.2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

y7.2.2. Muisuri de modernizare si de reinnoire pentru tuneluri

In cazul modernizirii sau reinnoirii unui tunel, in conformitate cu articolul 15 alineatul (7) din
Directiva (UE) 2016797 si cu anexa IV la aceasta, organismul notificat elibereazd certificate de
verificare pentru acele parti ale subsistemului care compune tunelul ce intrd in domeniul de aplicare al
modernizdrii sau al reinnoirii.

7.2.2.1. Modernizarea sau reinnoirea unui tunel

(@) Se considerd cd un tunel este modernizat sau reinnoit in contextul prezentei STI atunci cind se
realizeazd orice lucrare majord de modificare sau de inlocuire asupra unui subsistem (sau a unei
parti a acestuia) care compune tunelul.

(b) Ansamblurile si componentele care nu intrd in sfera unui anumit program de modernizare sau de
reinnoire nu trebuie sd fie conforme la momentul unui asemenea program.

(c) Atunci cind se efectueazd lucrdri de modernizare sau de reinnoire, se aplicd urmdtorii parametri
dacd acestia se incadreazi in sfera lucrdrilor:

4.2.1.1.  Prevenirea accesului neautorizat la iegirile de urgentd si la compartimentele tehnice
4.2.1.3. Reactia la foc a materialelor de constructii

4.2.1.4. Detectarea incendiilor in compartimentele tehnice

4.2.1.5.4. Luminile de urgenti: cAnd sunt prezente, nu este necesar sa se aplice cerinte detaliate
4.2.1.5.5. Semnalizarea de evacuare

4.2.1.8. Comunicatii in caz de urgentd

(d) Planul de urgenti al tunelului trebuie revizuit.

7.2.2.2. Extinderea unui tunel

(a) Se considerd ci un tunel este extins in contextul prezentei STI atunci cind geometria sa este afectatd
(de exemplu, extindere in lungime, conectarea la un alt tunel).

(b) Atunci cand se realizeazd extinderea unui tunel, pentru ansamblurile si componentele incluse in
extindere se aplicd urmdtoarele masuri. Pentru aplicarea acestora, lungimea tunelului care trebuie
luatd in considerare este lungimea totald a tunelului dupa extindere:

4.2.1.1.  Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgenta si la compartimentele tehnice
4.2.1.2. Rezistenta la foc a structurilor tunelului

4.2.1.3. Reactia la foc a materialelor de constructii
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4.2.1.4. Detectarea incendiilor in compartimentele tehnice

4.2.1.5.4. Luminile de urgentd

4.2.1.5.5. Semnalizarea de evacuare

4.2.1.6. Cii de evacuare

4.2.1.8. Comunicatii in caz de urgentd

4.2.1.9. Alimentarea cu energie electricd pentru serviciile de interventie in caz de urgentd
4.2.1.10. Fiabilitatea sistemelor electrice

4.2.1.11. Comunicatii si iluminat in punctele de comutare

4.2.2.1. Segmentarea liniei de contact

4.2.2.2. Impiamantarea liniei de contact

(c) MSC privind evaluarea riscurilor se implementeazd astfel cum se descrie la punctul 6.2.6 pentru
definirea relevantei aplicdrii altor misuri din clauza 4.2.1.5 si a masurilor de la clauza 4.2.1.7
intregului tunel care rezultd in urma extinderii.

(d) Atunci cand este cazul, planul de urgenta al tunelului trebuie revizuit.”

47. Sectiunea 7.3.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

»7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

Generalitdti

1. Cazurile specifice enumerate in clauza urmitoare descriu dispozitii speciale care sunt necesare si
autorizate pe anumite regele din fiecare stat membru.

2. Aceste cazuri specifice sunt clasificate drept:
— cazuri «P»: cazuri «permanente»;

— «TO0»: cazuri «temporare» cu duratd nedeterminatd, in care sistemul tintd trebuie realizat pand la
o datd care urmeazd si fie stabilitd;

— cazuri «T1» cazuri «temporare», in care sistemul tintd trebuie realizat pand la 31 decembrie
2025;

— cazuri «T2» cazuri «temporare», in care sistemul tintd trebuie realizat pani la 31 decembrie
2035.

Toate cazurile specifice si datele lor relevante trebuie reexaminate in cursul viitoarelor revizuiri ale
STI, pentru a limita domeniul lor de aplicare tehnic si geografic pe baza unei evaludri a impactului
lor asupra sigurantei, interoperabilititii, serviciilor transfrontaliere, coridoarelor TEN-T, precum si
a impacturilor practice si economice ale mentinerii sau elimindrii lor. Trebuie s se acorde o atentie
speciald disponibilittii finantdrii din partea UE.

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la reteaua unde sunt strict necesare si trebuie luate in
considerare prin intermediul unor proceduri privind compatibilitatea cu ruta.

3. Orice caz specific aplicabil materialului rulant care intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI este
detaliat in STI LOC&PAS.

Norme de exploatare referitoare la trenurile care circuld in tuneluri (clauza 4.4.6)
Caz specific pentru Italia («T0»)

Cerintele suplimentare pentru materialul rulant destinat exploatdrii in tunelurile din Italia care nu sunt
conforme cu STI sunt detaliate in clauza 7.3.2.20 din STI LOC & PAS.

Caz specific pentru tunelul de sub Canalul Manecii («P»)

Cerintele suplimentare pentru materialul rulant de cdlatori destinat exploatirii in tunelul de sub Canalul
Manecii sunt detaliate in clauza 7.3.2.21 din STI LOC & PAS.”
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48. Tabelul din apendicele B se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

,Caracteristicile care trebuie evaluate

Etapa proiectului

Analiza proiectului

Asamblarea inainte
de darea in exploa-

Proceduri speciale
de evaluare

tare
1 2 3
4.2.1.1. Prevenirea accesului neautorizat la iesirile X X
de urgentd si la compartimentele tehnice
4.2.1.2. Rezistenta la foc a structurilor tunelului X 6.2.7.2
4.2.1.3. Reactia la foc a materialelor de constructii X 6.2.7.3
4.2.1.4. Detectarea incendiilor in compartimentele X X
tehnice
4.2.1.5. Mijloace de evacuare X X 6.2.7.4
6.2.7.5

4.2.1.6. Cdi de evacuare X X
4.2.1.7. Puncte de evacuare si de salvare X X
4.2.1.8. Comunicatii in caz de urgentd X
4.2.1.9. Alimentarea cu energie electricd pentru ser- X
viciile de interventie in caz de urgentd
4.2.1.10. Fiabilitatea sistemelor electrice X 6.2.7.6
4.2.2.1. Segmentarea liniei de contact X
4.2.2.2. Tmpimantarea liniei de contact X X"
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ANEXA VI

Anexa la Regulamentul (UE) 2016/919 se modificd dupd cum urmeazi:
1. Sectiunea 1.1 se modifici dupd cum urmeaza:

(a) la al doilea paragraf, textul ,din anexa I sectiunile 1.2 si 2.2 la Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,de
la punctul 2 din anexa I la Directiva (UE) 2016797

(b) punctele 1-4 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,1. material rulant de cilitori si locomotive, inclusiv unititi de tractiune termicd sau electricd, trenuri de
cildtori autopropulsate cu motoare termice sau electrice si vagoane de cildtori, dacd sunt dotate cu cabind
de conducere;

2. vehicule speciale, precum masinile de cale, dacd sunt dotate cu cabind de conducere si sunt destinate si fie
utilizate in regim de transport pe propriile roti.

Aceastid listd de vehicule le include pe cele special concepute pentru a fi exploatate pe diferitele tipuri de linii de
mare vitezd descrise la punctul 1.2 (Domeniul geografic de aplicare).”

2. Sectiunea 1.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,1.2. Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este reprezentat de reteaua intregului sistem feroviar, astfel
cum este descrisd la punctul 1 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797, si exclude cazurile de infrastructurd
mentionate la articolul 1 alineatele (3) si (4) din Directiva (UE) 2016/797.

STI se aplica retelelor cu ecartament de 1 435 mm, de 1 520 mm, de 1 524 mm, de 1 600 mm si de 1 668
mm. Cu toate acestea, ea nu se aplicd liniilor scurte de trecere a frontierei cu ecartament de 1 520 mm care
sunt conectate la retelele unor tari terte.”

3. Sectiunea 1.3 se modifici dupd cum urmeaza:

(a) textul ,articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,articolul 4 alineatul (3) din
Directiva (UE) 2016/797”;

(b) dupd punctul 7 se adaugd urmitoarele puncte 8 si 9:

,8. indicd dispozitiile aplicabile subsistemelor existente, in special in cazul modernizirii si al reinnoirii, si, in
astfel de cazuri, lucrdrile de modificare care impun solicitarea unei noi autorizatii pentru vehiculul sau
subsistemul de cale respectiv — capitolul 7 (Implementarea STI referitoare la subsistemul de control-comanda
si semnalizare);

9. indicd parametrii subsistemelor care trebuie verificati de intreprinderea feroviard si procedurile care trebuie
aplicate pentru verificarea acestor parametri dupd eliberarea autorizatiei de introducere pe piatd
a vehiculului si inainte de prima utilizare a vehiculului pentru a se asigura compatibilitatea dintre vehicule si
rutele pe care acestea sunt destinate si fie exploatate — capitolul 4 (Caracterizarea subsistemelor).”;

(c) textul ,articolul 5 alineatul (5) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,articolul 4 alineatul (5) din
Directiva (UE) 2016/797".

4. Primul paragraf din sectiunea 2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Subsistemele de control-comandd si semnalizare sunt definite in anexa II la Directiva (UE) 2016/797 dupd cum
urmeaza:

(a) elementele de control-comandi si semnalizare de cale, ca fiind: «toate echipamentele terestre necesare pentru
a asigura siguranta si pentru a comanda si controla miscdrile trenurilor autorizate si circule in retea»;

(b) elementele de control-comandi si semnalizare de la bord, ca fiind: «toate echipamentele de bord necesare pentru
a asigura siguranta si pentru a comanda si controla miscarile trenurilor autorizate si circule in retea».”
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5. Sectiunea 2.2 se modifici dupd cum urmeaza:
(@) primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,STI privind subsistemele de control-comandd si semnalizare specificd doar cerintele necesare pentru a asigura
interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii si respectarea cerintelor esentiale (*).

(*) In prezent, STI CCS nu specificd nicio cerintd de interoperabilitate pentru instalatiile de centralizare, pentru
trecerile la nivel si pentru anumite alte elemente care tin de CCS.”;

(b) textul ,Sistemele de clasd B pentru reteaua sistemului feroviar transeuropean reprezintd un ansamblu limitat de
sisteme preexistente de protectie a trenurilor care se aflau deja in exploatare in reteaua feroviard transeuropeand
inainte de 20 aprilie 2001.” se inlocuieste cu textul ,Sistemele de clasd B pentru reteaua feroviard transeuropeand
reprezintd un ansamblu limitat de sisteme preexistente de protectie a trenurilor si de comunicatii radio de voce
care se aflau deja in uz pe reteaua feroviard transeuropeand inainte de 20 aprilie 2001.”;

() textul ,Sistemele de clasd B pentru alte parti ale retelei sistemului feroviar din Uniunea Europeand reprezintd un
ansamblu limitat de sisteme preexistente de protectie care se aflau deja in exploatare in reteaua respectiva
inainte de 1 iulie 2015” se inlocuieste cu textul ,Sistemele de clasd B pentru alte parti ale retelei sistemului
feroviar din Uniunea Europeand reprezintd un ansamblu limitat de sisteme preexistente de protectie a trenurilor

si de comunicatii radio de voce care se aflau deja in exploatare pe reteaua respectiva inainte de 1 iulie 2015%

(d) textul ,Lista sistemelor de clasd B este previzutd in documentele tehnice ale Agentiei Europene a Ciilor Ferate
intitulate «List of CCS Class B systems» (Lista sistemelor CCS de clasd B), ERA/TD/2011-11, versiunea 3.0.” se
inlocuieste cu textul ,Lista sistemelor de clasd B este stabilitd in documentul tehnic «List of CCS Class B systems»
(Lista sistemelor CCS de clasd B), ERA/TD/2011-11, versiunea 4.0, al Agentiei Uniunii Europene pentru Ciile
Ferate.”;

(e) la sfarsitul sectiunii 2.2 se adaugd textul ,Toate subsistemele de control-comandd si semnalizare, chiar daci nu
sunt specificate in prezenta STI, trebuie evaluate in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 402/2013.”

6. Sectiunea 2.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,2.3. Niveluri de aplicare la nivelul ciii (ETCS)

Interfetele precizate in prezenta STI definesc mijloacele de transmitere a datelor citre si (dacd este cazul) de la
trenuri. Specificatiile ETCS mentionate in prezenta STI stabilesc nivelurile de aplicare de la care se pot alege, in
cadrul implementdrii echipamentelor de cale, mijloacele de transmisie care indeplinesc cerintele acesteia.

Prezenta STI defineste cerintele pentru toate nivelurile de aplicare.
Pentru definitia tehnicd a nivelurilor de aplicare a ETCS, a se vedea punctul 4.1 ¢ din anexa A.”

7. Sectiunea 3.1 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) textul ,Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,Directiva (UE) 2016/797”;
(b) sub punctul 5 se adaugd un nou punct 6, dupd cum urmeaza:
,6. accesibilitatea.”

8. Sectiunea 3.2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3.2.1. Siguranta

Fiecare proiect de subsistem de control-comandd si semnalizare trebuie sd ia mdsurile necesare pentru a se
asigura cd nivelul riscului de aparitie a unui incident in sfera subsistemelor de control-comandad si
semnalizare nu este mai mare dect obiectivul pentru serviciul respectiv.

Pentru a asigura faptul c¢i masurile luate in vederea garantdrii sigurantei nu pericliteazd interoperabilitatea,
trebuie sd se respecte cerintele parametrului de baza definit la punctul 4.2.1 (Caracteristici de fiabilitate, de
disponibilitate si de sigurantd ale subsistemelor de control-comanda si semnalizare relevante pentru interope-
rabilitate).
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10.

11.

12.

Obiectivul de sigurantd pentru sistemul ETCS de clasd A este impartit intre subsistemele de control-comanda
si semnalizare de la bord si cele de cale. Cerintele detaliate sunt previzute in parametrul de bazd definit la
punctul 4.2.1 (Caracteristici de fiabilitate, de disponibilitate si de sigurantd ale subsistemelor de control-
comandd si semnalizare relevante pentru interoperabilitate). Aceastd cerintd de sigurantd trebuie indeplinitd
impreund cu cerintele de disponibilitate definite la punctul 3.2.2 (Fiabilitatea si disponibilitatea).

Pentru sistemul ETCS de clasd A:

(a) modificarile aduse de intreprinderile feroviare si de administratorii de infrastructurd trebuie gestionate in
conformitate cu procesele si cu procedurile sistemului lor de management al sigurantei;

(b) modificirile aduse de alti actori (de exemplu, producitori sau alti furnizori) trebuie gestionate in
conformitate cu procesul de gestionare a riscurilor stabilit in anexa I la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei (*), astfel cum se mentioneazi la articolul 6 alineatul (1) litera (a)
din Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului (**).

In plus, aplicarea corectd a procesului de gestionare a riscurilor stabilit in anexa I la Regulamentul (UE)
nr. 402/2013, precum si caracterul adecvat al rezultatelor obtinute in urma acestei aplicdri trebuie si fie
evaluate in mod independent de citre un organism de evaluare MSC in conformitate cu articolul 6 din
regulamentul respectiv. Organismul de evaluare MSC trebuie s fie acreditat sau recunoscut, in conformitate
cu cerintele din anexa II la Regulamentul (UE) nr. 402/2013, in domeniul «control-comandi si semnalizare»
si in domeniul «integrarea in sigurantd a sistemelor», astfel cum sunt enumerate la rubrica 5 «Clasificare»
a intrdrii din baza de date ERADIS pentru organismele de evaluare.

Aplicarea specificatiilor mentionate in tabelul A 3 din anexa A este un mijloc adecvat pentru respectarea pe
deplin a procesului de gestionare a riscurilor stabilit in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 402/2013 in ceea ce priveste proiectarea, implementarea, productia, instalarea si validarea (inclusiv
acceptarea din punctul de vedere al sigurantei) a elementelor constitutive de interoperabilitate si a subsis-
temelor. Atunci cand se aplicd specificatii diferite de cele mentionate in tabelul 3 din anexa A, trebuie s se
demonstreze cel putin echivalenta cu specificatiile din tabelul 3 din anexa A.

Ori de cite ori specificatiile mentionate in tabelul A 3 din anexa A sunt utilizate ca mijloace adecvate pentru
respectarea pe deplin a procesului de gestionare a riscurilor stabilit in anexa I la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013, pentru a se evita duplicarea inutild a activitdtii independente de evaluare,
activitatile independente de evaluare a sigurantei care sunt impuse de specificatiile mentionate in tabelul A 3
din anexa A trebuie realizate de un organism de evaluare acreditat sau recunoscut conform celor previzute
in sectiunea de mai sus, in locul unui evaluator independent Cenelec in domeniul sigurantei.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda de
sigurantd comund pentru evaluarea si aprecierea riscurilor si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009
(JO L 121, 3.5.2013, p. 8).

(**) Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviard
(JO L 138, 26.5.2016, p. 102).”

. Al doilea paragraf din sectiunea 3.2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Nivelul de risc cauzat de varsta si de uzura elementelor constitutive folosite in cadrul subsistemului trebuie
monitorizat. Trebuie respectate cerintele de intretinere prevazute la punctul 4.5.”

Sectiunea 3.2.5.2 se elimind.

Se adaugd o noud sectiune 3.2.6, dupd cum urmeazd:

»,3.2.6. Accesibilitatea
In cazul cerintei esentiale de accesibilitate nu sunt prevazute cerinte pentru subsistemele CCS.”

Sectiunea 4.1.1 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) aceastd modificare nu priveste versiunea in limba roman;
(b) se adaugd un nou punct 17, dupd cum urmeaza:

,17. Compatibilitatea sistemelor radio si ETCS (punctul 4.2.17).”
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13. In sectiunea 4.1.2, textul ,limitarea circulatiei subsistemelor la bord conforme cu STL” se inlocuieste cu textul
ylimitarea circulatiei vehiculelor cu subsisteme la bord conforme cu STL”

14. Tabelul 4.1 din sectiunea 4.1.3 se inlocuieste cu urmatorul tabel:

JTabelul 4.1
Subsistem Parte Parametri de bazi
Control-comanda si Protectia trenurilor 4.2.1, 4.2.2, 4.2.5, 4.2.6, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.12, 4.2.14,
semnalizare la bord 4.2.16,4.2.17
Comunicatie radio de voce 4.21.2, 4241, 4242, 4251, 4213, 4.2.16,
4217
Comunicatie radio de date 4212, 4241, 4243, 4251, 4262, 4.2.16,
4217
Control-comanda si Protectia trenurilor 421, 4.2.3, 42,5, 4.2.7, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.15, 4.2.16,
semnalizare de cale 4217
Comunicatie radio de voce 4.21.2,4.2.4,425.1,4.2.7,4.2.16,4.2.17
Comunicatie radio de date 4.2.1.2,4.2.4,4.2.5.1,4.2.7, 4.2.16, 4.2.17
Detectarea trenurilor 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16”

15. Titlul sectiunii 4.2.1 se inlocuieste cu textul ,Caracteristici de fiabilitate, de disponibilitate si de sigurantd ale subsistemelor
de control-comandd si semnalizare relevante pentru interoperabilitate”.

16. Sectiunea 4.2.2 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,4.2.2. Functionalitatea ETCS la bord

Parametrul de bazd pentru functionalitatea ETCS la bord descrie toate functiile necesare pentru a exploata
un tren in conditii de sigurantd. Functia primard este de a asigura protectia automatd a trenurilor si
semnalizarea in cabina:

1. stabilirea caracteristicilor trenului (de exemplu, viteza maximi a trenului, performanta de franare);

2. selectarea modului de supraveghere pe baza informatiilor de la echipamentele de cale;

3. indeplinirea functiilor de odometrie;

4. localizarea trenului intr-un sistem de coordonate bazat pe locatii Eurobalise;

5. calcularea profilului dinamic al vitezei pentru misiunea sa pe baza caracteristicilor trenului si a informa-
tiilor de la echipamentele de cale;

6. supravegherea profilului dinamic al vitezei in cursul misiunii sale;
7. asigurarea functiei de interventie.

Aceste functii trebuie implementate in conformitate cu punctul 4.2.2 b din anexa A, iar performanta lor
trebuie sa fie conformd cu punctul 4.2.2 a din anexa A.

Cerintele pentru incerciri sunt previzute la punctul 4.2.2 ¢ din anexa A.

Principala functionalitate este sprijinitd de alte functii, cirora li se aplici de asemenea punctele 4.2.2 a si
4.2.2 b din anexa A, impreund cu specificatiile suplimentare indicate in continuare:

1. Comunicarea cu subsistemul de control-comandd si semnalizare de cale.

(a) transmisie de date Eurobalise. A se vedea punctul 4.2.5.2 (Comunicare Eurobalise cu trenul);
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(b) transmisie de date Euroloop. A se vedea punctul 4.2.5.3 (Comunicare Euroloop cu trenul). Aceastd
functionalitate este facultativd la bord cu exceptia cazului in care Euroloop este instalat la nivelul cdii
in ETCS de nivel 1 si viteza de executie este stabilitd la zero din motive de sigurantd (de exemplu,
protejarea punctelor periculoase);

(o) transmisie de date prin radio pentru continuitatea radio (infill). A se vedea punctul 4.2.2 d din anexa
A, punctul 4.2.5.1 (Comunicatii radio cu trenul), punctul 4.2.6.2 (Interfata dintre comunicarea de
date prin radio GSM-R si ETCS) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Aceastd functionalitate este
facultativd la bord dacd echipamentul de transmitere a datelor prin radio pentru continuitatea radio
nu este instalat la nivelul ciii in ETCS de nivel 1 si viteza de executie nu este stabiliti la zero din
motive de sigurantd (de exemplu, protejarea punctelor periculoase);

(d) transmisie de date prin radio. A se vedea punctul 4.2.5.1 (Comunicatii radio cu trenul), punctul
4.2.6.2 (Interfata dintre comunicarea de date prin radio GSM-R si ETCS) si punctul 4.2.8 (Gestionarea
cheilor). Aceastd transmisie de date prin radio este facultativd, cu exceptia cazului in care se circuld
pe linii cu ETCS de nivel 2 sau de nivel 3.

2. Comunicarea cu mecanicul de locomotivd. A se vedea punctul 4.2.2 e din anexa A si punctul 4.2.12
(DMI a ETCS).

3. Comunicarea cu STM. A se vedea punctul 4.2.6.1 (Interfata dintre ETCS si STM). Aceastd functie include:
(a) gestionarea iesirilor STM;
(b) furnizarea datelor care urmeazi si fie folosite de STM;
(c) gestionarea tranzitiilor STM.

4. Gestionarea informatiilor cu privire la caracterul complet al trenului (integritatea trenului) — furnizarea
informatiilor cu privire la caracterul complet al trenului citre subsistemul de la bord este facultativi, cu

exceptia cazului in care este impusi de echipamentele de cale.

5. Monitorizarea stdrii tehnice a echipamentelor si asistentd pentru exploatarea in regim de avarie. Aceastd
functie include:

(a) initializarea functionalitdtii ETCS la bord;
(b) asigurarea asistentei pentru exploatarea in regim de avarie;
(c) izolarea functionalititii ETCS la bord.

6. Permiterea inregistrarii datelor in scopuri de reglementare. A se vedea punctul 4.2.14 (Interfata cu inregis-
trarea datelor in scopuri de reglementare).

7. Transmiterea de informatiifordine i primirea de informatii privind starea de la materialul rulant:
(a) citre DML A se vedea punctul 4.2.12 (DMI a ETCS);
(b) citre/de la unitatea de interfatd a trenului. A se vedea punctul 4.2.2 f din anexa A.”

17. Sectiunea 4.2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»4.2.3. Functionalitatea ETCS de cale

Acest parametru de bazd descrie functionalitatea ETCS de cale. El cuprinde intreaga functionalitate ETCS
pentru asigurarea unei trase sigure pentru un anumit tren.

Principala functionalitate este:

1. localizarea unui anumit tren intr-un sistem de coordonate bazat pe locatii Eurobalise (nivelul 2 si nivelul
3);

2. conversia informatiilor provenind de la echipamentele de semnalizare de cale intr-un format standard
pentru subsistemul de control-comandi si semnalizare de la bord;

3. transmiterea de autorizatii de circulatie, inclusiv descrierea cdii si ordine date unui anumit tren.

Aceste functii trebuie implementate in conformitate cu punctul 4.2.3 b din anexa A, iar performanta lor
trebuie sd fie conforma cu punctul 4.2.3 a din anexa A.
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Principala functionalitate este sprijinitd de alte functii, cirora li se aplici de asemenea punctele 4.2.3 a si
4.2.3 b din anexa A, impreund cu specificatiile suplimentare indicate in continuare:

1. Comunicarea cu sistemul de control-comanda si semnalizare de la bord. Aceasta include:

(a) transmisie de date Eurobalise. A se vedea punctul 4.2.5.2 (Comunicare Eurobalise cu trenul) si
punctul 4.2.7.4 (Eurobalise/LEU);

(b) transmisie de date Euroloop. A se vedea punctul 4.2.5.3 (Comunicare Euroloop cu trenul) si punctul
4.2.7.5 (Euroloop/LEU). Euroloop este relevant numai la nivelul 1, unde este facultativ;

(c) transmisie de date prin radio pentru continuitatea radio (infill). A se vedea punctul 4.2.3 d din anexa
A, punctul 4.2.5.1 (Comunicatii radio cu trenul), punctul 4.2.7.3 (Functionalitate GSM-R/ETCS de
cale) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Continuitatea radio este relevantd numai la nivelul 1,
unde este facultativa;

(d) transmisie de date prin radio. A se vedea punctul 4.2.5.1 (Comunicatii radio cu trenul), punctul
4.2.7.3 (Functionalitate GSM-R[ETCS de cale) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Transmiterea
datelor prin radio este relevantd numai la nivelul 2 si la nivelul 3.

2. Generarea informatiilor/ordinelor citre ETCS de la bord, de exemplu a informatiilor privind inchide-
reajdeschiderea clapetelor de aer, coborirea/ridicarea pantografului, inchiderea/deschiderea intrerupi-
torului principal, trecerea de la sistemul de tractiune A la sistemul de tractiune B. Implementarea acestei
functionalitati este facultativd pentru sistemul de cale; cu toate acestea, ea poate fi ficutd obligatorie de
alte STI-uri sau norme nationale aplicabile sau de aplicarea evaludrii si aprecierii riscurilor, pentru
a asigura integrarea in sigurantd a subsistemelor.

3. Gestionarea tranzitiilor dintre zonele supravegheate de centre de bloc radio (RBC) diferite (relevantd doar
pentru nivelul 2 si nivelul 3). A se vedea punctul 4.2.7.1 (Interfata functionald dintre RBC-uri) si punctul
4.2.7.2 (Interfata tehnicd dintre RBC-uri).”

18. In sectiunea 4.2.6.3, trimiterea la ,punctul 4.2.6f se elimind.

19. In sectiunea 4.2.11, textul ,echipamentele de control-comandi si semnalizare de cale.” se inlocuieste cu textul
,echipamentele de control-comandai si semnalizare de cale pentru detectarea trenurilor.”

20. In sectiunea 4.2.16, textul ,Subsistemele de control-comandi si semnalizare la bord” se inlocuieste cu textul
Elementele constitutive de interoperabilitate si subsistemele de control-comandi si semnalizare de la bord”.

21. Se adaugd o noud sectiune 4.2.17, dupd cum urmeaza:

,4.2.17.  Compatibilitatea sistemelor radio si ETCS

Din cauza diferitelor implementiri posibile si a stadiului migratiei citre subsisteme CCS integral
conforme, trebuie efectuate verificiri pentru a se demonstra compatibilitatea tehnicd dintre subsistemele
CCS de la bord si cele de cale. Necesitatea acestor verificiri trebuie consideratd o misurd de crestere
a increderii in compatibilitatea tehnicd dintre subsistemele CCS. Se preconizeaza cd aceste verificiri vor fi
reduse pand la atingerea principiului enuntat la 6.1.2.1.

4.2.17.1. Compatibilitatea sistemului ETCS

Compatibilitatea sistemului ETCS (ESC) reprezintd inregistrarea compatibilititii tehnice dintre ETCS de la
bord si partile ETCS de cale ale subsistemelor CCS dintr-o zoni de utilizare.

Tipul de ESC este valoarea atribuitd pentru a inregistra compatibilitatea tehnicd dintre un ETCS de la
bord si un tronson din zona de utilizare. Toate tronsoanele din reteaua Uniunii care necesitd acelasi set
de verificdri pentru demonstrarea ESC trebuie s aibd acelasi tip de ESC.

4.2.17.2. Compatibilitatea sistemului radio

Compatibilitatea sistemului radio (RSC) reprezintd inregistrarea compatibilitdtii tehnice dintre comuni-
catiile radio de voce sau de date de la bord si partile GSM-R de cale ale subsistemelor CCS.

Tipul de RSC este valoarea atribuitd pentru a inregistra compatibilitatea tehnicd dintre un sistem radio de
voce sau de date si un tronson din zona de utilizare. Toate tronsoanele din reteaua Uniunii care necesitd
acelasi set de verificdri pentru demonstrarea RSC trebuie s aibi acelasi tip de RSC.”
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22. Sectiunea 4.3 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) in antetul tabelelor, textul ,,Clauzd” se inlocuieste cu ,Punct”;

(b) sectiunea 4.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.3.1. Interfata cu subsistemul «exploatare si gestionarea traficului»

Interfata cu STI «exploatare si gestionarea traficului»

Referinta din STI CCS Referinta din STI Exploatare si gestionarea traficului ()
Parametru Punct Parametru Punct
Norme de exploatare (conditii normale | 4.4 Manualul de proceduri 4.2.1.2.1
si de avarie) Norme de exploatare 4.4
Vizibilitatea obiectelor de control-co- | 4.2.15 | Observarea semnalelor si a marcajelor | 4.2.2.8
mandi si semnalizare de cale laterale
Performanta si caracteristicile de franare | 4.2.2 Performanta de franare 4.2.2.6
ale trenului
Folosirea echipamentului de innisipare | 4.2.10 | Manualul de proceduri 42.1.2.1
Dispozitiv la bord pentru lubrifierea
buzelor de bandaj
Utilizarea sabotilor de frand din mate-
riale compozite
Interfata cu inregistrarea datelor in sco- | 4.2.14 | Inregistrarea datelor la bord 4.2.3.5
puri de reglementare
DMI a ETCS 4.2.12 | Numdrul de circulatie al trenului 42321
DMI a GSM-R 4.2.13 | Numdrul de circulatie al trenului 4.23.2.1
Gestionarea cheilor 42.8 Asigurarea faptului cd trenul este in | 4.2.2.7
stare de functionare

Verificarea compatibilitatii cu ruta | 4.9 Parametrii pentru compatibilitatea ve- | Apendicele D1
inainte de utilizarea vehiculelor autori- hiculului i a trenului pe ruta destinatd
zate exploatdrii

(") Regulamentul (UE) 2015/995 al Comisiei din 8 iunie 2015 de modificare a Deciziei 2012/757[UE privind specificatia teh-
nicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul «exploatare i gestionarea traficului» al sistemului feroviar din Uniunea

Europeand (JO L 165, 30.6.2015, p. 1).”

sectiunea 4.3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»4.3.2. Interfata cu subsistemul «material rulant»

Interfata cu STl-urile privind materialul rulant

Referinta din STI CCS Referinta din STl-urile privind materialul rulant
Parametru Punct Parametru Punct
Compatibilitatea cu 4.2.10 | Caracteristicile STI HS RS (1) pozitia osiilor 4.2.7.9.2
sistemele de detectare materialului rulant montate
a trenurilor de cale: pentru sarcina pe osie 4.2.3.2
conceptia vehiculului compatibilitatea cu innisiparea 4.2.3.10
sistemel§ de detectare rezistenta 4.2.3.3.1
a.trer'lunlor bazate pe electrica dintre
circuite de cale rofi
STI CR RS () 4233.1.1
STI LOC & PAS (%) 4233.1.1
STI Vagoane (%) 4.2.3.2
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Interfata cu STI-urile privind materialul rulant
Referinta din STI CCS Referinta din STl-urile privind materialul rulant
Parametru Punct Parametru Punct
Caracteristicile STI HS RS geometria osiilor | 4.2.7.9.2
materialului rulant montate
pentru roti 4.2.7.9.3
compatibilitatea cu | §T[ CR RS 423312
sistemele de detectare | opy ¢ g pog 423312
a trenurilor bazate pe
numdrdtoare de osii STI Vagoane 4.2.3.3
Caracteristicile STI HS RS Nu existd
materialului rulant STI CR RS 4233.1.3
pentru STI LOC & PAS 4233.1.3
compatibilitatea cu
echipamentele cu STI Vagoane 4233
bucle de detectie
Compatibilitatea 4.2.11 | Caracteristicile STI HS RS 4.2.6.6.1
electromagneticd dintre materialului rulant STI CR RS 423311
mat.erxalul rulant si pentru STI LOC & PAS 423311
echipamentele de compatibilitatea cu
control-comandi si sistemele de detectare | STI Vagoane 4233
semnalizare de cale a trenurilor bazate pe
circuite de cale
Caracteristicile STI HS RS 4.2.6.6.1
materialului rulant STI CR RS 423312
pentru STILOC & PAS 423312
compatibilitatea cu
sistemele de detectare | STI Vagoane 4233
a trenurilor bazate pe
numdritoare de osii
Performanta si 422 Performanta frandrii STI HS RS Franarea de 4.2.4.1
caracteristicile de de urgentd urgentd
franare ale trenului Franarea de 4244
serviciu
STI CR RS Franarea de 424.5.2
urgentd
Franarea de 4.2.4.5.3
serviciu
STI LOC & PAS  Frinarea de 4.2.4.5.2
urgentd
Frinarea de 42453
serviciu
STI Vagoane 4.2.4.1.2
Pozitia antenelor de 422 Gabarit cinematic STI HS RS 4.23.1
control-comanda si STI CR RS 4231
semnalizare la bord STI LOC & PAS 423.1
STI Vagoane Nu exista
Izolarea functionalitdtii | 4.2.2 Norme de exploatare | STI HS RS 42791
ETCS la bord STI CR RS 42123
STI LOC & PAS 4.2.12.3
STI Vagoane Nu existd
Interfete de date 4.2.2 Concepte de STI HS RS 4.2.7.10
monitorizare i de STI CR RS 42.1.1
diagnostic STI LOC & PAS 4211
STI Vagoane Nu existd
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Interfata cu STI-urile privind materialul rulant
Referinta din STI CCS Referinta din STl-urile privind materialul rulant
Parametru Punct Parametru Punct
Vizibilitatea obiectelor | 4.2.15 | Vizibilitatea exterioara | STI HS RS 4.2.7.4.1.1
de control-comanda si Faruri STI CR RS 42711
semnalizare de cale
STI LOC & PAS 4.2.7.1.1
STI Vagoane Nu existd
Campul vizual extern | STI HS RS camp vizual 4226Db
al mecanicului de .
locomotivi parbriz 4227
STI CR RS camp vizual 429.1.3.1
parbriz 4.2.9.2
STILOC & PAS  camp vizual 4.29.1.3.1
parbriz 4.2.9.2
STI Vagoane Nu exista
Interfata cu 4.2.14 | Dispozitiv de STI HS RS 4.2.7.10
inregistrarea datelor in inregistrare
scopuri de reglementare STICR RS 4.2.9.6
STI LOC&PAS 4.2.9.6
STI Vagoane Nu existd
Comenzi pentru 4.2.2 Separarea fazelor STI HS RS 4.2.8.3.6.7
echipamentele de
4.23
material rulant STI CR RS 4.2.8.2.9.8
STI LOC & PAS 4.2.8.2.9.8
STI Vagoane Nu existd
Comanda de franare de | 4.2.2 Comanda de franare STI HS RS Nu existd
urgentd de urgenid STI CR RS 42441
STI LOC & PAS 4.2.4.4.1
STI Vagoane Nu exista
Constructia 4.2.16 | Cerinte privind STI HS RS 4.2.7.2.2
hi 1 ialel
echipamentelor materialele STI CR RS 421021
STI LOC & PAS 4.2.10.2.1
STI Vagoane Nu existd

STI HS RS este Decizia Comisiei din 21 februarie 2008 privind o specificatie tehnicad pentru interoperabilitate cu privire la
subsistemul material rulant al sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (2008/232/CE).

STI CR RS este Decizia Comisiei din 26 aprilie 2011 privind o specificatie tehnicd de interoperabilitate referitoare la sub-
sistemul «material rulant» — «Material rulant pentru locomotive si vagoane de cilitori» — al sistemului feroviar transeuro-
pean conventional (2011/291/UE).

STI LOC & PAS este Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o specificatie tehnicd
de interoperabilitate referitoare la subsistemul «material rulant — material rulant de calitori §i locomotive» al sistemului fe-
roviar din Uniunea Europeand.

STI Vagoane este Regulamentul (UE) nr. 321/2013 al Comisiei din 13 martie 2013 privind specificatia tehnicd de interope-
rabilitate pentru subsistemul «material rulant — vagoane de marfd» al sistemului feroviar din Uniunea Europeani si de abro-
gare a Deciziei 2006/861/CE.”

(d) aceastd modificare nu priveste versiunea in limba romana.

23. In sectiunea 4.4, textul ,STI referitoare la exploatarea si gestionarea traficului” se inlocuieste cu textul ,STI
referitoare la exploatare si la gestionarea traficului”.
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24. In sectiunea 4.5.1, la sfarsitul punctului 1 se adaugd textul ,Pentru corectarea erorilor legate de echipamente, a se
vedea punctul 6.5;".

25. Sectiunea 4.8 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.8. Registre

Datele care trebuie furnizate pentru registrele previzute la articolele 48 si 49 din Directiva (UE) 2016/797
sunt cele indicate in Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei (*) si in Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/777 al Comisiei (**).

(*) Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind registrul european al
tipurilor autorizate de vehicule feroviare (JO L 264, 8.10.2011, p. 32).

(**) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/777 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatiile comune
pentru registrul de infrastructurd feroviard si de abrogare a Deciziei de punere in aplicare 2014/880/UE
(O L1391, 27.52019, p. 312)”

26. Sub sectiunea 4.8 se adaugd o noud sectiune 4.9, dupd cum urmeaza:

,4.9. Verificarea compatibilitdtii cu ruta inainte de utilizarea vehiculelor autorizate

Parametrii subsistemului CCS de la bord care trebuie utilizati de intreprinderea feroviard pentru verificarea
compatibilitatii cu ruta sunt descrisi in apendicele D1 la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al
Comisiei (¥).

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la subsistemul «exploatare s§i gestionarea traficului» al sistemului feroviar din
Uniunea Europeand si de abrogare a Deciziei 2012/757/UE (JO L 139 1, 27.5.2019, p. 5).”

27. Sectiunea 5.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,5.1. Definitie

In conformitate cu articolul 2 punctul 7 din Directiva (UE) 2016/797, elemente constitutive de interoperabi-
litate inseamnd «orice componentd elementard, grup de componente, subansamblu sau ansamblu complet din
echipamentul incorporat sau destinat si fie incorporat intr-un subsistem, de care depinde, direct sau indirect,
interoperabilitatea sistemului feroviar, inclusiv atit obiectele tangibile, ct si cele intangibile».”

28. La sfarsitul sectiunii 5.2.2 se adaugd urmdtorul nou paragraf:

,Nu este necesar sd se verifice conformitatea interfetelor interne ale grupului de ECI cu parametrii de bazd din
capitolul 4. Conformitatea interfetelor externe ale grupului de ECI trebuie verificatd pentru a se demonstra confor-
mitatea cu parametrii de bazd legati de cerintele acestor interfete externe.”

29. Sectiunea 5.3 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) tabelul 5.1.a se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

JTabelul 5.1.a

Elemente constitutive de interoperabilitate de bazd din subsistemul de control-comandi si
semnalizare de la bord

1 2 3 4

Cerinte specifice care
Element constitutiv de intero- s trebuie evaluate prin
" Caracteristici L
perabilitate ECI trimitere la
capitolul 4

1 | ETCS la bord Fiabilitate, ~disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 4.5.1

Functionalitate ETCS la bord (cu exceptia odometriei) 422
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1 2 3 4
Cerinte specifice care
N Element constitutiv de intero- Caracteristici trebuie evaluate prin
- perabilitate ECI aractenistict trimitere la
capitolul 4
Interfete aeriene ETCS si GSM-R 4.2.5
— RBC (transmisie de date prin radio facultativ) 4251
— Unitate de continuitate radio (in-fill) (functionalitate | 4.2.5.1
facultativa) 4252
— Interfatd aeriand Eurobalise 4253
— Interfatd aeriand Euroloop (functionalitate facultativd)
Interfete
— STM (implementarea interfetei K este facultativa) 4.2.6.1
— Radio exclusiv de date ETCS GSM-R 4.2.6.2
— Odometrie 4.2.6.3
— Sistem de gestionare a cheilor 428
— Gestionare ETCS-ID 4.2.9
— Interfata mecanic-masind a ETCS 4.2.12
— Interfat3 tren 422
— Dispozitiv de inregistrare la bord 4.2.14
Constructia echipamentelor 4.2.16
2 | Echipamente de odometrie | Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, ~sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 451
Functionalitate ETCS la bord: numai odometrie 422
Interfete
— ETCS la bord 4.2.6.3
Constructia echipamentelor 4.2.16
3 Interfatd STM extern Interfete
— ETCS la bord 4.2.6.1
4 Radio de voce GSM-R in Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate (FDM) 42.1.2
cabind 45.1
Notd: cartela SIM, antena,
cablurile de conectare si fil- | Functii de comunicare de bazi 4.2.4.1
trele nu fac parte din acest
element constitutiv de inte- | Aplicatii de comunicare prin voce si operationali 4.2.4.2
roperabilitate
Interfete
— Interfatd aeriand GSM-R 4.2.5.1
— Interfatd mecanic-masind GSM-R 4.2.13
Constructia echipamentelor 4.2.16
5 | Radio exclusiv de date Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate (FDM) 4.2.1.2
ETCS GSM-R 4.5.1
Notd: cartela SIM, antena,
cablurile de conectare si fil- | Functii de comunicare de bazi 4.2.4.1
trele nu fac parte din acest
element constitutiv de inte- | Aplicatii de comunicare de date ETCS 4243

roperabilitate
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1 2 3 4
Cerinte specifice care
N Element constitutiv de intero- Caracteristici trebuie evaluate prin
- perabilitate ECI aractenistict trimitere la
capitolul 4
Interfete
— ETCS la bord 4.2.6.2
— Interfatd aeriand GSM-R 4251
Constructia echipamentelor 4.2.16
6 Cartela SIM GSM-R Functii de comunicare de baza 4241
Notd: operatorul de retea . . ”
GSM-R  este  responsabil Constructia echipamentelor 4.2.16

pentru furnizarea citre in-
treprinderile feroviare a car-
telelor SIM care trebuie in-
troduse in echipamentul
terminal GSM-R

(b) tabelul 5.1.b se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

»Tabelul 5.1.b

semnalizare de la bord

Grupuri de elemente constitutive de interoperabilitate din subsistemul de control-comandi si

(Acest tabel este un exemplu pentru indicarea structurii. Sunt admise si alte grupuri.)

1 2 3 4
Cerinte specifice care
N Grup de elemente constitutive - trebuie evaluate prin
L. . o Caracteristici L
de interoperabilitate trimitere la
capitolul 4
1 ETCS la bord Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, sigurant | 4.2.1
Echipamente de odometrie (FDMS) 4.5.1
Functionalitatea ETCS la bord 422
Interfete aeriene ETCS si GSM-R 4.2.5
— RBC (transmisie de date prin radio facultativa) 4.2.5.1
— Unitate de continuitate radio (in-fill) (functionalitate | 4.2.5.1
facultativa) 4252
— Interfati aeriand Eurobalise 4253
— Interfatd aeriand Euroloop (functionalitate facultativd)
Interfete
— STM (implementarea interfetei K este facultativa) 4.2.6.1
— Radio exclusiv de date ETCS GSM-R 4.2.6.2
— Sistem de gestionare a cheilor 4.2.8
— Gestionarea ETCS-ID 4.2.9
— Interfata mecanic-masind a ETCS 4.2.12
— Interfatd tren 422
— Dispozitiv de inregistrare la bord 4.2.14
Constructia echipamentelor 4.2.16"
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(c) tabelul 5.2.a se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

JTabelul 5.2.a

semnalizare de cale

Elemente constitutive de interoperabilitate de bazd din subsistemul de control-comandi si

1 2 3 4
Element constitutiv de intero- - Ceringe specifice care
Nr. . Caracteristici trebuie evaluate prin
perabilitate ECI e :
trimitere la capitolul 4
1 | RBC Fiabilitate, ~disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd | 4.2.1
(EDMS) 45.1
Functionalitate ETCS de cale (excluzand comunicatiile | 4.2.3
prin Eurobalise, continuitatea radio si Euroloop)
Interfete aeriene ETCS si GSM-R: numai comunicatii radio | 4.2.5.1
cu trenul
Interfete
— RBC invecinat 4.2.7.1,4.2.7.2
— Comunicatie radio de date 4273
— Sistem de gestionare a cheilor 42.8
— Gestionarea ETCS-ID 4.2.9
Constructia echipamentelor 4.2.16
2 | Unitate de continuitate Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, siguranta | 4.2.1
radio (in-fill) (FDMS) 451
Functionalitate ETCS de cale (excluzdnd comunicatiile | 4.2.3
prin Eurobalise, Euroloop si functionalitatea de nivel 2 si
de nivel 3)
Interfete aeriene ETCS si GSM-R: numai comunicatii radio | 4.2.5.1
cu trenul
Interfete
— Comunicatie radio de date 4273
— Sistem de gestionare a cheilor 4.2.8
— Gestionarea ETCS-ID 4.2.9
— Centralizare si LEU 4.2.3
Constructia echipamentelor 4.2.16
3 Eurobalise Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, sigurant | 4.2.1
(FDMS) 451
Interfete aeriene ETCS si GSM-R: numai comunicatii Euro- | 4.2.5.2
balise cu trenul
Interfete
— LEU - Eurobalise 42.7.4
Constructia echipamentelor 4.2.16
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1 2 3 4
Lo . Cerinte specifice care
Nr. Element constitutly de intero- Caracteristici trebuie evaluate prin
perabilitate ECI e :
trimitere la capitolul 4
4 | Euroloop Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 45.1
Interfete aeriene ETCS si GSM-R: numai comunicatii Euro- | 4.2.5.3
loop cu trenul
Interfete
— LEU - Euroloop 4275
Constructia echipamentelor 4.2.16
5 | LEU - Eurobalise Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, siguranta | 4.2.1
(FDMS) 451
Functionalitate ETCS de cale, (excluzdnd comunicarea | 4.2.3
prin continuitate radio, Euroloop si functionalitatea de ni-
vel 2 si de nivel 3)
Interfete
— LEU - Eurobalise 4274
Constructia echipamentelor 4.2.16
6 | LEU - Euroloop Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 45.1
Functionalitate ETCS de cale, (excluzdnd comunicarea | 4.2.3
prin continuitate radio, Eurobalise si functionalitatea de
nivel 2 si de nivel 3)
Interfete
— LEU - Euroloop 4275
Constructia echipamentelor 4.2.16
7 | Numdritor de osii Sisteme de detectare a trenurilor de cale (numai parame- | 4.2.10
trii relevanti pentru numiritoarele de osii)
Compatibilitate electromagneticd (numai parametrii rele- | 4.2.11
vanti pentru numdrdtoarele de osii)
Constructia echipamentelor 4.2.16"

30. Sectiunea 6.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Introducere

Principii generale

Respectarea parametrilor de bazi

Indeplinirea cerintelor esentiale relevante stabilite in capitolul 3 din prezenta STI trebuie asiguratd prin
respectarea parametrilor de bazd prevazuti in capitolul 4.

Respectarea acestor parametri trebuie demonstratd prin:

1. evaluarea conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate mentionate in capitolul 5 (a se
vedea punctele 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3, 6.2.4);

2. verificarea subsistemelor (a se vedea punctul 6.3 si punctul 6.4).
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6.1.1.2. Cerintele esentiale indeplinite de normele nationale

In anumite cazuri, o parte dintre cerintele esentiale pot fi indeplinite de normele nationale, ca urmare a:
1. utilizdrii unor sisteme de clasi B;

2. punctelor deschise din STI;

3. neaplicirii STI-urilor (derogdri) in temeiul articolului 7 din Directiva (UE) 2016/797;

4. cazurilor specifice descrise la punctul 7.6.

In astfel de cazuri, evaluarea conformititii cu normele respective trebuie realizatd sub responsabilitatea
statelor membre in cauzd, in conformitate cu procedurile notificate. A se vedea punctul 6.4.2.

6.1.1.3. Indeplinirea partiald a cerintelor STI

In ceea ce priveste verificarea indeplinirii cerintelor esentiale prin respectarea parametrilor de bazi si fard
a aduce atingere obligatiilor stabilite in capitolul 7 din prezenta STI, elementele constitutive de interopera-
bilitate §i subsistemele de control-comandi si semnalizare care nu implementeazd toate functiile, perfor-
mantele si interfetele specificate in capitolul 4 (inclusiv specificatiile mentionate in anexa A) pot obtine
certificate de conformitate CE sau, respectiv, certificate de verificare CE, dacd sunt indeplinite urmitoarele
conditii pentru eliberarea si utilizarea certificatelor:

1. Solicitantul unei verificari CE a unui subsistem de control-comandi si semnalizare de cale are responsa-
bilitatea de a decide functiile, performantele si interfetele care trebuie implementate pentru a indeplini
obiectivele serviciului si pentru a se asigura ci nicio cerintd care contrazice sau depiseste STI-urile nu
este exportatd cdtre subsistemele de control-comanda si semnalizare de la bord.

2. Exploatarea unui subsistem de control-comandi si semnalizare de la bord care nu implementeaza toate
functiile, performantele si interfetele specificate in prezenta STI poate face obiectul unor conditii si
limite de utilizare din ratiuni de compatibilitate sifsau de integrare in sigurantd cu subsistemele de
control-comandd si semnalizare de cale. Fird a aduce atingere sarcinilor care ii revin unui organism
notificat descrise in legislatia Uniunii si in documentele conexe respective, solicitantul unei verificdri CE
are responsabilitatea de a se asigura cd dosarul tehnic furnizeazd toate informatiile (*) de care are
nevoie un operator pentru a identifica aceste conditii si limite de utilizare.

3. Entitatea de autorizare poate refuza, din motive justificate in mod corespunzitor, autorizatia de dare in
exploatare sau de introducere pe piatd sau poate impune conditii si limite de utilizare in exploatare
a subsistemelor de control-comandd si semnalizare care nu implementeazd toate functiile, perfor-
mantele si interfetele specificate in prezenta STL

Dacd un element constitutiv de interoperabilitate sau subsistem de control-comandi si semnalizare nu

implementeazd toate functiile, performantele si interfetele specificate in prezenta STI, se aplicd dispozitiile
de la punctul 6.4.3.

6.1.2.  Principii de incercare a ETCS §i GSM-R
6.1.2.1. Principiu

Principiul este cd un subsistem de control-comandd si semnalizare de la bord care face obiectul unei
declaratii de verificare «CE» trebuie sd poatd functiona pe orice subsistem de control-comandd si
semnalizare de cale care face obiectul unei declaratii de verificare «CE», in conditiile specificate in prezenta
STI, fdra verificari suplimentare.

Respectarea acestui principiu este facilitatd de:

1. normele privind proiectarea si instalarea subsistemelor de control-comandd si semnalizare de la bord si
de cale;

2. specificatiile pentru incercdri in vederea demonstririi faptului c¢i subsistemele de control-comand3 si
semnalizare de la bord si de cale respectd ceringele prezentei STI si sunt reciproc compatibile.



27.5.2019

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 1391/253

6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.1.2.5.

Scenarii de incercare in exploatare

In sensul prezentei STI, un «scenariu de incercare in exploatare» inseamna o secventi de evenimente de la
bord si de cale care sunt legate de sau influenteazd subsistemele de control-comandi si semnalizare (de
exemplu, transmiterea/primirea de mesaje, depasirea unei limite de vitezd, actiuni ale operatorilor), precum
si intervalul de timp specificat dintre ele, avind ca scop sd incerce exploatarea previzuti a sistemului
feroviar in situatii relevante pentru ETCS si GSM-R (de exemplu, intrarea unui tren intr-o zond echipatd,
pornirea unui tren, ignorarea unui semnal pe oprire).

Scenariile de incercidri in exploatare se bazeazd pe normele tehnice adoptate pentru proiect.

Verificarea conformititii unei implementiri reale cu un scenariu de incercdri in exploatare este posibild
prin colectarea de informatii prin intermediul unor interfete usor accesibile (de preferat interfetele standard
mentionate in prezenta STI).

Cerintele aferente scenariilor de incercare in exploatare

Setul de norme tehnice pentru pdrtile de cale ale ETCS si GSM-R si scenariile de incercare in exploatare
corespunzitoare pentru subsistemul de control-comandd si semnalizare de cale trebuie sd fie suficiente
pentru a descrie toate exploatdrile previzute ale sistemelor care sunt relevante pentru subsistemul de
control-comandd si semnalizare de cale in situatiile normale si de avarie identificate, precum si:

1. si fie conforme cu specificatiile mentionate in prezenta STI;

2. s presupund ci functiile, interfetele si performantele subsistemelor de control-comandi si semnalizare
de la bord care interactioneaza cu subsistemul de cale sunt conforme cu cerintele prezentei STI;

3. sd fie normele utilizate in cadrul verificarii CE a subsistemului de control-comandi si semnalizare de
cale pentru a verifica faptul ci functiile, interfetele si performantele implementate sunt in masurd si
asigure respectarea exploatdrii previzute a sistemului in combinatie cu modurile si tranzitiile relevante
intre nivelurile si modurile subsistemelor de control-comanda si semnalizare de la bord.

Cerinte privind compatibilitatea sistemului ETCS

Agentia instituie si gestioneazd, intr-un document tehnic, setul de verificiri pentru demonstrarea compati-
bilitatii tehnice a unui subsistem de la bord cu subsistemul de cale.

Administratorii de infrastructurd, cu sprijinul furnizorilor ETCS pentru reteaua lor, transmit agentiei
definitia verificdrilor necesare (conform definitiei din sectiunea 4.2.17) pe reteaua lor pand la 16 ianuarie
2020, cel tarziu.

Administratorii de infrastructurd trebuie sd clasifice liniile ETCS in functie de tipurile ESC in RINF.

Administratorii de infrastructurd trebuie si transmitd agentiei orice modificare a verificirilor mentionate
pentru reteaua lor. Agentia trebuie sd actualizeze documentul tehnic in termen de 5 zile lucrdtoare.

Cerinte privind compatibilitatea sistemului radio

Agentia instituie si gestioneazd, intr-un document tehnic, setul de verificiri pentru demonstrarea compati-
bilitatii tehnice a unui subsistem de la bord cu subsistemul de cale.

Administratorii de infrastructurd, cu sprijinul furnizorilor GSM-R pentru reteaua lor, transmit agentiei
definitia verificirilor necesare (conform definitiei din sectiunea 4.2.17) pe reteaua lor pand la 16 ianuarie
2020, cel tarziu.

Administratorii de infrastructurd trebuie sd isi clasifice liniile in functie de tipurile RSC pentru voce si,
daci este cazul, pentru date ETCS in RINF.

Administratorii de infrastructurd trebuie si transmitd agentiei orice modificare a verificirilor mentionate
pentru reteaua lor. Agentia trebuie sd actualizeze documentul tehnic in termen de cinci zile lucritoare.

(*) Modelul care trebuie utilizat pentru furnizarea acestor informatii va fi definit in Ghidul solicitantului.”
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31. Sectiunea 6.2 se modificd dupd cum urmeaza:

() 1n sectiunea 6.2.1, textul ,articolului 13 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE si al anexei IV la aceasta” se

(b) tabelul 6.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

JTabelul 6.1

inlocuieste cu textul ,articolului 10 alineatul (1) si al articolului 9 alineatul (2) din Directiva (UE) 2016/797”;

Cerinte de evaluare a conformititii unui element constitutiv de interoperabilitate sau a unui grup

de elemente constitutive de interoperabilitate

Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

Functii, interfete
si performante

Se verificd dacd toate functiile, interfetele
si performantele obligatorii descrise in pa-
rametrii de bazd mentionati in tabelul rele-
vant din capitolul 5 sunt implementate si
respectd cerintele prezentei STI

Documentatia proiectului si realizarea de
cazuri de incercare si de secvente de incer-
care, astfel cum sunt descrise in parametrii
de bazi mentionati in tabelul relevant din
capitolul 5

Se verificd ce functii i interfete facultative
descrise in parametrii de bazd mentionati
in tabelul relevant din capitolul 5 sunt im-
plementate si dacd acestea respectd cerin-
tele prezentei STI

Documentatia proiectului si realizarea de
cazuri de incercare si de secvente de incer-
care, astfel cum sunt descrise in parametrii
de bazd mentionati in tabelul relevant din
capitolul 5

Se verificd ce functii si interfete suplimen-
tare (nespecificate in prezenta STI) sunt
implementate §i dacd acestea nu conduc la
conflicte cu functiile implementate specifi-
cate in prezenta STI

Analiza impactului

Constructia
echipamentelor

Se verificd respectarea conditiilor obligato-
rii, in cazul in care acest lucru este specifi-
cat in parametrii de bazd mentionati in ta-
belul relevant din capitolul 5

Documentatie privind materialul utilizat si,
dupd caz, Incercdri pentru a se asigura cd
sunt respectate cerintele parametrilor de
bazd mentionati in tabelul relevant din capi-
tolul 5

De asemenea, se verifici dacd elementul
constitutiv de interoperabilitate functio-
neazd corect in conditiile de mediu pentru
care este conceput

Incerciri potrivit specificatiilor solicitantului

Fiabilitate,
disponibilitate,
mentenabilitate,
siguranta (FDMS)

Se verificd respectarea cerintelor de sigu-
rantd descrise in parametrii de bazd men-
tionati in tabelul relevant din capitolul 5,
si anume

1. respectarea ratelor de pericol admisibile
(RPA) cantitative provocate de defec-
tiuni intdmplatoare

2. in ce mdsurd procesul de dezvoltare
poate detecta si elimina defectiunile sis-
tematice

1. Calculele pentru RPA provocate de de-
fectiuni intdmplitoare, bazate pe date
privind fiabilitatea.

2.1. Managementul calititii si al sigurantei
la producdtor pe durata proiectarii,
a producerii si a incercdrii este con-
form cu un standard recunoscut (a se
vedea nota)

2.2. Ciclul de dezvoltare a software-ului, ci-
clul de dezvoltare a hardware-ului si
integrarea software-ului si a hardware-
ului sunt conforme cu un standard re-
cunoscut (a se vedea nota)
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Nr. Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

2.3. Verificarea sigurantei si procesul de va-
lidare au fost realizate in conformitate
cu un standard recunoscut (a se vedea
nota) si respectd cerintele de sigurantd
descrise in parametrii de bazd mentio-
nati in tabelul relevant din capitolul 5

2.4. Cerintele functionale si tehnice de sigu-
rantd (functionare corectd in conditii
lipsite de defectiuni, efectele defectiuni-
lor si ale influentelor externe) sunt ve-
rificate in conformitate cu un standard
recunoscut (a se vedea nota)

Notd: standardul trebuie sd satisfacd cel pu-
tin urmdtoarele cerinte:

1. sd respecte cerintele privind codurile de
practicd stabilite la punctul 2.3.2 din
anexa 1 la  Regulamentul  (UE)
nr. 4022013

2. si fie recunoscut pe scard largd in dome-
niul feroviar. In caz contrar, standardul
trebuie sd fie justificat §i acceptabil pen-
tru organismul notificat;

3. si fie relevant pentru verificarea perico-
lelor avute in vedere la sistemul evaluat;

4. si fie disponibil public pentru toate pir-
tile interesate care doresc sd il foloseasca.

Se verificd dacd obiectivul de fiabilitate
cantitativ (privind defectiunile intdmpla-
toare) indicat de solicitant este indeplinit

Calcule

Eliminarea defectiunilor sistematice

Incerciri ale echipamentelor (element con-
stitutiv de interoperabilitate complet sau se-
parat pentru subansambluri) in conditii de
exploatare, cu reparatii atunci cand sunt
constatate defectiuni.

Documentele care insotesc certificatul, ce
indica tipul verificdrilor efectuate, standar-
dele care au fost aplicate si criteriile adop-
tate pentru a se considera cd aceste incercari
au fost finalizate (potrivit deciziilor solici-
tantului).

Se verificd respectarea cerintelor de intreti-
nere — punctul 4.5.1.

Verificarea documentelor”

(c) 1n sectiunea 6.2.4.1, punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. aceste incercdri au fost realizate intr-un laborator acreditat, in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (*) si cu standardele mentionate in tabelul A 4
din anexa A, sd efectueze incercari prin utilizarea arhitecturii de incercare i a procedurilor previzute la
punctul 4.2.2 ¢ din anexa A.

(*) Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire
a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de
abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218, 13.8.2008, p. 30).”;

(d) sectiunile 6.2.5 si 6.2.6 se elimina.
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32. Sectiunea 6.3 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) sectiunea 6.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

»6.3.1. Procedurile de evaluare a subsistemelor de control-comanda si semnalizare

Prezentul capitol se referd la declaratia de verificare «CE» pentru subsistemul de control-comandi si
semnalizare de la bord si la declaratia de verificare «CE» pentru subsistemul de control-comanda si
semnalizare de cale.

La cererea solicitantului, organismul notificat efectueazd o verificare «CE» a unui subsistem de control-
comandd si semnalizare de la bord sau de cale in conformitate cu anexa IV la Directiva (UE) 2016/797.

Solicitantul trebuie s3 intocmeascd declaratia de verificare «CE» pentru subsistemul de control-comandi
si semnalizare de la bord sau de cale in conformitate cu articolul 15 alineatele (1) si (9) din Directiva
(UE) 2016/797.

Continutul declaratiei de verificare «CE» trebuie sd respecte articolul 15 alineatul (9) din Directiva (UE)
2016/797.

Procedura de evaluare trebuie realizatd cu ajutorul modulelor specificate la punctul 6.3.2 (Module pentru
subsistemele de control-comandd si semnalizare).

Declaratiile de verificare «CE» pentru un subsistem de control-comandi si semnalizare de la bord si
pentru un subsistem de control-comandd s§i semnalizare de cale, impreund cu certificatele de
conformitate, trebuie considerate suficiente pentru a demonstra ci subsistemele sunt compatibile in
temeiul conditiilor specificate in prezenta STL”;

(b) sectiunea 6.3.2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.3.2.3. Conditii pentru folosirea modulelor pentru subsistemele de la bord si de cale

In legaturd cu punctul 4.2 din modulul SB (examinarea de tip), este necesard analizarea proiectului.

In legiturd cu punctul 4.2 din modulul SH1 (sistem de management al calitiii complet plus
examinarea proiectului), este necesard o incercare suplimentard a tipului.”;

(c) in sectiunea 6.3.3, tabelul 6.2 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

,Tabelul 6.2

Cerinte de evaluare a conformititii unui subsistem de la bord

Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative

Folosirea

Se verificd dacd elementele constitutive de intero-

Subsistemul trebuie verificat cu o carteld SIM care
respectd cerintele prezentei STL. Schimbarea cartelei
SIM cu alta care respectd prezenta STI nu repre-
zintd o modificare a subsistemului.

Existenta si continutul documente-

elementelor perabilitate care urmeazd si fie integrate in subsis- | lor
constitutive de tem fac toate obiectul unei declaratii de conformi-
interoperabilitate | tate «CE» si al unui certificat corespunzator.

Se verificd conditiile si limitele de utilizare ale ele-
mentelor constitutive de interoperabilitate in raport
cu caracteristicile subsistemului si ale mediului

Analizd prin verificarea documente-
lor

In cazul elementelor constitutive de interoperabili-
tate care au fost certificate pe baza unei versiuni
a STI CCS diferite de versiunea aplicatd pentru veri-
ficarea «CE» a subsistemului si/sau pe baza unui set
de specificatii diferit de setul de specificatii aplicat
pentru verificarea «CE» a subsistemului, se verificd
dacd certificatul asigurd in continuare conformita-
tea subsistemului cu cerintele STI in vigoare in pre-
zent.

Analiza impactului prin verificarea
documentelor
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Nr. Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative
2 Integrarea Se verificd instalarea si functionarea corectd a inter- | Verificdri conform specificatiilor
elementelor fetelor interne ale subsistemului — parametrul de
constitutive de bazd 4.2.6
interoperabilitate
in subsistem Se verificd dacd functiile suplimentare (nespecifi- | Analiza impactului
cate in prezenta STI) nu le afecteazd pe cele obliga-
torii
Se verificd dacd valorile ETCS-ID se inscriu in limi- | Verificarea specificatiilor de proiec-
tele admise si, in cazul in care acest lucru este obli- | tare
gatoriu conform prezentei STI, dacd au valori unice
— parametrul de bazd 4.2.9
3 Integrarea cu Se verificd instalarea corectd a echipamentelor — | Rezultatele verificirilor (conform
materialul rulant | parametrii de bazi 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14 si conditiile | specificatiilor mentionate in para-
de instalare a echipamentelor, astfel cum sunt spe- | metrii de bazd si regulilor de insta-
cificate de producitor lare ale producitorului)
Se verificd dacd subsistemul de control-comandi si | Verificarea documentelor (certifi-
semnalizare de la bord este compatibil cu mediul | cate ale elementelor constitutive de
materialului rulant — parametrul de bazi 4.2.16 interoperabilitate si metode posibile
de integrare verificate in raport cu
caracteristicile materialului rulant)
Se verificd dacd parametrii (de exemplu, parametrii | Verificarea documentelor (valori ale
de franare) sunt configurati corect si dacd se inscriu | parametrilor verificati in raport cu
in limitele admise caracteristicile materialului rulant)
4 Integrarea cu Se verificd dacd STM-ul extern este conectat la | Nimic de incercat: existd o interfatd
clasa B ETCS de la bord cu interfete conforme cu STI standard deja incercatd la nivel de
element constitutiv de interoperabi-
litate. Functionarea acesteia a fost
deja incercatd atunci cand s-a verifi-
cat integrarea elementelor constitu-
tive de interoperabilitate in subsis-
tem
Se verificd dacd functiile de clasi B implementate | Nimic de incercat: totul a fost deja
in ETCS de la bord — parametrul de bazd 4.2.6.1 — | incercat la nivel de element consti-
nu creeazd ceringe suplimentare pentru subsistemul | tutiv de interoperabilitate
de control-comandi si semnalizare de cale din
cauza tranzitiilor
Se verificd dacd echipamentele separate de clasd B | Nimic de incercat: nicio interfatd (')
care nu sunt conectate la ETCS de la bord - para-
metrul de bazd 4.2.6.1 — nu creeazd cerinte supli-
mentare pentru subsistemul de control-comandi si
semnalizare de cale din cauza tranzitiilor
Se verificd dacd echipamentele separate de clasd B | Analiza impactului
conectate la ETCS de la bord folosind (partial) in-
terfete care nu sunt conforme cu STI — parametrul
de bazd 4.2.6.1 — nu creeazd cerinte suplimentare
pentru subsistemul de control-comandi si semnali-
zare de cale din cauza tranzitiilor. Se verific3, de
asemenea, dacd functiile ETCS nu sunt afectate
5 Integrarea cu Se verificd daci telegramele Eurobalise pot fi citite | Incercare care foloseste o Eurobalise

subsistemele de
control-comanda
si semnalizare de
cale

(obiectivul acestei incerciri se limiteaza la verifica-
rea instalirii adecvate a antenei. Incercirile deja
efectuate la nivel de element constitutiv de intero-
perabilitate nu trebuie repetate) — parametrul de
bazi 4.2.5

certificatd: capacitatea de a citi co-
rect telegrama reprezintd dovada
justificativa.
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Nr. Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative

Se verificd daci telegramele Euroloop (dacd este ca- | Incercare care foloseste o Euroloop

zul) pot fi citite — parametrul de bazd 4.2.5 certificatd: capacitatea de a citi co-
rect telegrama reprezintd dovada
justificativa.

Se verificd dacd echipamentul poate prelua un apel | Incercare cu o refea GSM-R acredi-

de voce si date GSM-R (dacd este cazul) — parame- | tatd. Capacitatea de a stabili, de

trul de bazd 4.2.5 a mentine si de a deconecta o cone-
xiune reprezintd dovada justifica-
tivd.

6 Fiabilitate, Se verificd dacd echipamentele respectd cerintele de | Aplicarea procedurilor specificate
disponibilitate, sigurantd — parametrul de bazi 4.2.1 in metoda de sigurantd comund
mentenabilitate, pentru evaluarea si aprecierea riscu-
sigurantd (FDMS) rilor.

Se verificd indeplinirea obiectivului de fiabilitate | Calcule
cantitativ — parametrul de bazd 4.2.1
Se verificd respectarea cerintelor de intretinere — | Verificarea documentelor
punctul 4.5.2.
7 Integrarea cu Se verificd comportamentul subsistemului in atdt | Rapoarte privind cursele de incer-

subsistemele de
control-comanda
si semnalizare de
cale si cu alte
subsisteme:

incercdri in
conditii care
reprezintd
exploatarea avutd
in vedere.

de multe conditii diferite cate sunt posibile in mod
rezonabil, care sd reprezinte exploatarea avutd in
vedere (de exemplu declivitatea liniei, viteza trenu-
lui, vibratiile, puterea de tractiune, conditiile meteo,
proiectarea functionalitdtii de cale a sistemului de
control-comandi si semnalizare). Incercarea trebuie
sd poatd verifica:

1. indeplinirea corectd a functiilor de odometrie —
parametrul de bazi 4.2.2;

2. daci subsistemul de control-comandi si semna-
lizare de la bord este compatibil cu mediul ma-
terialului rulant — parametrul de bazi 4.2.16

Aceste incercdri trebuie, de asemenea, sd sporeascd
increderea cd nu vor exista defectiuni sistematice.

Domeniul de aplicare al acestor incerciri exclude
incercdrile deja realizate in etape diferite: trebuie
luate in considerare incercirile realizate asupra ele-
mentelor constitutive de interoperabilitate si incer-
carile efectuate asupra subsistemului intr-un mediu
simulat.

Incercirile in conditii de mediu nu sunt necesare
pentru echipamentul de voce GSM-R de la bord.

Notd: se indicd, in certificat, conditiile care au fost
incercate i standardele care au fost aplicate.

care.

(") In acest caz, evaluarea gestiondrii tranzitiilor trebuie efectuati conform specificatiilor nationale.”

(d) sub tabelul 6.2 se adaugd o noud sectiune 6.3.3.1, dupd cum urmeaza:

,6.3.3.1. Verificdri privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS

Trebuie sd se acorde o atentie deosebitd evaludrii conformititii subsistemului CCS de la bord in ceea ce
priveste parametrul de bazd «Compatibilitatea sistemelor radio si ETCS» mentionat la punctul 4.2.17.
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Indiferent de modulul selectat pentru procedura de verificare CE anterioard a subsistemului de la bord,
organismul notificat trebuie sa verifice:

(a) disponibilitatea rezultatelor verificirilor privind compatibilitatea tehnicd pentru zona de utilizare
selectatd a vehiculului;

(b) dacd verificdrile privind compatibilitatea tehnicd au fost efectuate in conformitate cu documentul
tehnic publicat de agentie, mentionat la punctele 6.1.2.4 si 6.1.2.5;

(c) pe baza raportului de verificare, daci rezultatele verificirilor privind compatibilitatea tehnicd
indicd toate incompatibilititile si erorile constatate in timpul verificirilor privind compatibilitatea
tehnici.

Organismul notificat nu trebuie si verifice din nou niciun aspect tratat in cursul procedurii de

verificare CE deja efectuate pentru subsistemul de la bord.

Organismul notificat care efectueazd aceste verificiri poate fi diferit de organismul notificat care
efectueazd procedura de verificare CE pentru subsistemul de la bord.

Efectuarea acestor verificiri si la nivel de element constitutiv de interoperabilitate poate reduce
volumul verificdrilor la nivel de subsistem de control-comand3 si semnalizare.”;

(e) in sectiunea 6.3.4, tabelul 6.3 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

JTabelul 6.3

Cerinte de evaluare a conformititii unui subsistem de cale

Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

Folosirea
elementelor
constitutive de
interoperabilitate

Se verificd dacd toate elementele constitu-
tive de interoperabilitate care urmeazd si
fie integrate in subsistem fac obiectul unei
declaratii de conformitate CE si al certifica-
tului corespunzitor.

Existenta si continutul documentelor

Se verificd conditiile si limitele de utilizare
ale elementelor constitutive de interopera-
bilitate in raport cu caracteristicile subsis-
temului si ale mediului

Analiza impactului prin verificarea docu-
mentelor

In cazul elementelor constitutive de intero-
perabilitate care au fost certificate pe baza
unei versiuni a STI CCS diferite de versiu-
nea aplicatd pentru verificarea «CE» a sub-
sistemului sifsau pe baza unui set de speci-
ficatii diferit de setul de specificatii aplicat
pentru verificarea «CE» a subsistemului, se
verificd dacd certificatul continud si asi-
gure conformitatea cu cerintele STI in vi-
goare in prezent

Analiza impactului prin compararea specifi-
catiilor previzute in STI si a certificatelor
elementelor constitutive de interoperabili-
tate

Integrarea
elementelor
constitutive de
interoperabilitate
in subsistem

Se verificd instalarea si functionarea co-
rectd a interfetelor interne ale subsistemu-
lui — parametrii de bazd 4.2.5, 4.2.7 si
conditiile specificate de producitor

(Nu se aplicd pentru ECI «numdritor de
0sii»)

Verificdri conform specificatiilor

Se verificd dacd functiile suplimentare (ne-
specificate in prezenta STI) nu le afecteazi
pe cele obligatorii

Analiza impactului
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Nr.

Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

Se verificd dacd valorile ETCS-ID se inscriu
in limitele admise si, in cazul in care acest
lucru este obligatoriu conform prezentei
STI, dacd au valori unice — parametrul de
bazd 4.2.9

(Nu se aplicd pentru ECI «numdritor de
0sii»)

Verificarea specificatiilor de proiectare

Pentru ECI «umdritoare de osii» (exclu-
siv):
Integrarea ECI in subsistem trebuie verifi-
cata:

Se verificd numai punctele 3.1.2.1, 3.1.2.4
si 3.1.2.5 din documentul de la indicele
77.

Se verificd instalarea corectd a echipamen-
telor si conditiile specificate de producitor
sifsau de administratorul de infrastructurd.

Verificarea documentelor

Vizibilitatea
obiectelor de
control-comanda
de cale

Se verificd dacd sunt indeplinite cerintele
privind panourile de semnalizare specifi-
cate in prezenta STI [caracteristici, compa-
tibilitatea cu cerintele privind infrastruc-
tura (ecartament etc.), compatibilitatea cu
campul vizual al mecanicului de locomo-
tivd] — parametrul de bazd 4.2.15

Documentatia proiectului, rezultatele incer-
cdrilor sau ale curselor de incercare cu ma-
terial rulant conform cu STI

Integrarea cu
infrastructura

Se verificd instalarea corectd a echipamen-
telor — parametrii de bazd 4.2.3, 4.2.4 si
conditiile de instalare specificate de produ-
cdtor

Rezultatele verificirilor (conform specifica-
tiilor mentionate in parametrii de bazi si re-
gulilor de instalare ale producitorului)

Se verificd dacd echipamentele subsistemu-
lui de control-comandi si semnalizare de
cale sunt compatibile cu mediul ciii — pa-
rametrul de bazd 4.2.16

Verificarea documentelor (certificate ale ele-
mentelor constitutive de interoperabilitate si
metode posibile de integrare verificate in ra-
port cu caracteristicile cdii)

Integrarea cu
semnalizarea de
cale

Se verifici daci toate functiile necesare
aplicatiei sunt implementate in conformi-
tate cu specificatiile mentionate in pre-
zenta STI — parametrul de bazd 4.2.3

Verificarea documentelor (specificatiile de
proiectare ale solicitantului si certificatele
elementelor constitutive de interoperabili-
tate)

Se verificd configurarea corectd a parame-
trilor (telegrame Eurobalise, mesaje RBC,
pozitiile panourilor de semnalizare etc.)

Verificarea documentelor (valorile parame-
trilor verificati in raport cu caracteristicile
de cale si de semnalizare)

Se verificd dacd interfetele sunt instalate
corect si functioneazd adecvat.

Verificarea proiectului si incercdri conform
informatiilor furnizate de solicitant

Se verificd dacd subsistemul de control-co-
mandi si semnalizare de cale functioneazi
corect potrivit informatiilor la interfetele
cu semnalizarea de cale (de exemplu, gene-
rarea adecvatd a telegramelor Eurobalise de
citre un LEU sau a mesajelor de citre
RBC)

Verificarea proiectului §i incercdri conform
informatiilor furnizate de solicitant

27.5.2019
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Nr. Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative

6 Integrarea cu Se verificd acoperirea GSM-R — parametrul | Masuritori la fata locului
subsistemele de | de bazd 4.2.4
control-comanda
si semnalizare de | Se verifici dacd toate functiile necesare | Rapoarte privind scenariile de incercare in
la bord si cu aplicatiei sunt implementate in conformi- | exploatare previzute la punctul 6.1.2 cu cel
materialul rulant | tate cu specificatiile mentionate in pre- | putin doud subsisteme de control-comandi

zenta STI — parametrii de bazd 4.2.3, 4.2.4 | si semnalizare de la bord certificate, prove-

si 4.2.5 nind de la furnizori diferiti. Raportul tre-
buie sd indice scenariile de incercare in ex-
ploatare verificate, echipamentele de la bord
folosite si dacd incercdrile au fost efectuate
in laboratoare, pe linii de incercare sau cu
implementare reald.

7 Compatibilitatea | Se verificd daci sistemele de detectare a tre- | Dovezi privind compatibilitatea echipamen-
sistemelor de nurilor respectd cerintele prezentei STI — | telor din instaldrile existente (pentru siste-
detectare parametrii de bazd 4.2.10 si 4.2.11 mele aflate deja in folosintd); realizarea de
a trenurilor Se verifici instalarea corectd a echipamen- 1{11cercgr1 conform standardelor pentru tipu-
(Cu exceptia telor si conditiile specificate de producitor | ™€ 1O
numdrdtoarelor | si/sau de administratorul de infrastructurd. | Masurdtori la fata locului pentru a dovedi
de osii) corectitudinea instaldrii.

Verificarea documentelor privind instalarea
corectd a echipamentelor.

8 Fiabilitate, Se verificd respectarea cerintelor de sigu- | Aplicarea procedurilor specificate in metoda
disponibilitate, rantd — parametrul de bazi 4.2.1.1 de sigurantd comund pentru evaluarea si
mentenabilitate, aprecierea riscurilor
sigurantd (FDMYS)

(cu exceptia Se Ver1f1c§ respectarea obiectivelor cantita- Calcule
detectirii tive de fiabilitate — parametrul de bazi
trenurilor) 4212
Se verificd respectarea cerintelor de intreti- | Verificarea documentelor
nere — punctul 4.5.2.
9 Integrarea cu Se verificd comportamentul subsistemului | Rapoarte privind cursele de incercare.

subsistemele de
control-comandi
si semnalizare de
la bord si cu
materialul rulant:
incercari in
conditii care
reprezintd
exploatarea avutd
in vedere.

in atdt de multe conditii diferite cate sunt
posibile in mod rezonabil, care si repre-
zinte exploatarea avutd in vedere (de
exemplu, viteza trenului, numirul de tre-
nuri pe linie, conditiile meteo). Incercarea
trebuie sd poatd verifica:

1. performanta sistemelor de detectare
a trenurilor — parametrii de bazd
4.2.10, 4.2.11;

2. dacd subsistemul de control-comanda si
semnalizare de cale este compatibil cu
mediul cdii - parametrul de bazd
4.2.16

De asemenea, aceste incercdri trebuie si
sporeascd increderea cd nu vor exista de-
fectiuni sistematice.

Domeniul de aplicare al acestor incerciri
exclude incercdrile deja realizate in etape
diferite: trebuie luate in considerare incer-
cirile realizate asupra elementelor consti-
tutive de interoperabilitate si incercdrile
efectuate asupra subsistemului intr-un me-
diu simulat.

Notd: se indicd, in certificat, conditiile care
au fost incercate si standardele care au fost
aplicate.
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Nr. Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative
10 Compatibilitatea | Definitia necesard pentru verificarea ESC si | Verificirile privind compatibilitatea tehnicd

sistemelor radio | RSC este pusd la dispozitia agentiei — para- | pentru ESC si RSC publicate si mentinute
si ETCS metrul 4.2.17. de agentie.”

33. Sectiunea 6.4 se inlocuieste dupd cum urmeazi:

(a) sectiunea 6.4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,6.4.1. Evaluarea unor pdrti ale subsistemelor de control-comandd si semnalizare

In temeiul articolului 15 alineatul (7) din Directiva (UE) 2016/797, in cazul in care STI relevantd
permite acest lucru, organismul notificat poate emite certificate de verificare pentru anumite parti ale
unui subsistem.

Dupd cum s-a evidentiat la punctul 2.2 (Domeniul de aplicare) din prezenta STI, subsistemele de
control-comandd §i semnalizare de la bord si de cale contin parti, mentionate la punctul 4.1
(Introducere).

Un certificat de verificare poate fi emis pentru fiecare parte sau pentru o combinatie de parti specificatd
in prezenta STI; organismul notificat verificd doar dacd partea respectivd indeplineste cerintele STI.

Indiferent de modulul ales, organismul notificat trebuie sd verifice:
1. dacd cerintele STI pentru partea in cauzd sunt indeplinite; si

2. dacd indeplinirea cerintelor STI deja evaluate pentru alte pdrti ale aceluiasi subsistem nu a suferit
modificdri.”;

(b) 1in sectiunea 6.4.2, textul ,CE de verificare” se inlocuieste cu textul ,de verificare CE”;

(©

sectiunea 6.4.3.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,6.4.3.3. Continutul certificatelor

In orice caz, organismele notificate trebuie s se coordoneze cu agentia in ceea ce priveste modalitatea
de gestionare a conditiilor si restrictiilor de utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate si
a subsistemelor in certificatele si in dosarele tehnice relevante, in cadrul grupului de lucru infiintat in
temeiul articolului 24 din Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului European si al Consiliului.”;

sectiunea 6.4.4 se inlocuieste cu urmatorul text:

,6.4.4. Declaratia intermediard de verificare

Dacd se evalueazd conformitatea unor pirti ale subsistemelor specificate de solicitant care diferd de
partile permise in tabelul 4.1 din prezenta STI sau dacd au fost efectuate doar anumite etape ale
procedurii de verificare, se poate emite doar o declaratie intermediard de verificare.”

34, Sectiunea 6.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.5. Gestionarea erorilor

In cazul in care pe parcursul incercirilor sau al duratei de exploatare a unui subsistem se detecteazi abateri de
la functiile sifsau performantele preconizate, solicitantii sifsau operatorii trebuie si informeze fird intarziere
agentia si entitatea de autorizare care a eliberat autorizatiile pentru vehiculele sau subsistemele de cale in
cauzd, pentru a initia procedurile previzute la articolul 16 din Directiva (UE) 2016/797. Ca urmare a aplicarii
articolului 16 alineatul (3) din directiva respectiva:

1. dacd abaterea se datoreazd unei aplicdri incorecte a prezentei STI sau unor erori de proiectare sau de
instalare a echipamentului, solicitantul certificatelor relevante trebuie si ia masurile corective necesare, iar
certificatele afectate sifsau dosarele tehnice corespunzitoare (pentru elementele constitutive de interoperabi-
litate sifsau pentru subsisteme), impreund cu declaratiile CE corespunzitoare, trebuie actualizate;
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2. dacd abaterea se datoreazd unor erori cuprinse in prezenta STI sau in specificatiile mentionate in cadrul ei,
trebuie initiatd procedura previzutd la articolul 6 din Directiva (UE) 2016/797.

Agentia trebuie si organizeze o prelucrare eficientd a tuturor informatiilor primite cu scopul de a facilita
procesul de gestionare a controlului modificdrilor pentru imbundtitirea/dezvoltarea in continuare a specifica-
tillor, inclusiv a specificatiilor privind incercarile.”

35. Sectiunea 7.2 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) sub sectiunea 7.2.1 se adaugd doud noi sectiuni, 7.2.1a si 7.2.1b, dupd cum urmeaz:

»/.2.1a.

7.2.1a.1.

Modificarea unui subsistem de la bord existent

Prezentul punct defineste principiile care trebuie aplicate de entititile ce gestioneazd modificarea si de
entititile de autorizare in conformitate cu procedura de verificare CE descrisd la articolul 15 alineatul
(9) si la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797 si in anexa IV la aceasta. Aceastd
procedurd este dezvoltatd in detaliu la articolele 13, 15 si 16 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545 al Comisiei () si in Decizia 2010/713/UE a Comisiei (*).

Prezentul punct se aplicd in cazul oricdrei (oriciror) modificdri aduse unui subsistem de la bord
existent sau unui tip de subsistem de la bord existent, inclusiv in cazul reinnoirii sau modernizarii. El
nu se aplicd in cazul modificdrilor care fac obiectul articolului 15 alineatul (1) litera (a) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

Norme de gestionare a modificdrilor aduse subsistemelor CCS de la bord

1. Pirtile, definite in tabelul 4.1 din prezenta STI, si parametrii de bazi ai subsistemului de la bord
care nu sunt afectate (afectati) de modificare (modificdri) sunt scutite (scutiti) de evaluarea
conformititii cu dispozitiile prezentei STI Lista partilor si a parametrilor de bazd afectati de
modificare trebuie furnizatd de entitatea care gestioneazd modificarea.

2. O noud evaluare in raport cu cerintele STI aplicabile trebuie si fie necesard numai pentru
parametrii de bazd care ar putea fi afectati de modificare (modificari).

3. Entitatea care gestioneazd modificarea trebuie sd informeze un organism notificat cu privire la
toate modificdrile care afecteazd conformitatea subsistemului cu cerintele STI(-urilor) relevante si
care impun realizarea de noi verificiri, in conformitate cu articolele 15 si 16 din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2018/545 si cu Decizia 2010/713/UE si prin aplicarea modulelor SB,
SD|SF sau SH1 pentru verificarea CE i, dacd este relevant, in conformitate cu articolul 15
alineatul (5) din Directiva (UE) 2016/797. Aceste informatii trebuie transmise de entitatea care
gestioneazd modificarea impreund cu trimiterile corespunzdtoare la documentatia tehnicd legatd
de certificatul CE existent.

4. Entitatea care gestioneazd modificarea trebuie si justifice si s documenteze faptul ci cerintele
aplicabile rdman consecvente la nivel de subsistem, iar acest lucru trebuie evaluat de un
organism notificat.

5. Schimbdrile care afecteazd caracteristicile de proiectare de bazi ale subsistemului de la bord sunt
definite in tabelul 7.1 «Caracteristici de proiectare de bazi» si trebuie clasificate la articolul 15
alineatul (1) litera (c) sau (d) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 si, in
conformitate cu tabelul 7.1 «Caracteristici de proiectare de bazi», modificirile care nu afecteazd
caracteristicile de proiectare de bazd dar care sunt legate de acestea trebuie clasificate de
entitatea care gestioneazd modificarea la articolul 15 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545.

6. Modificarile care nu sunt mentionate la punctul 7.2.1a.1 subpunctul 5 de mai sus sunt
considerate a nu avea niciun impact asupra caracteristicilor de proiectare de bazd. Ele vor fi
clasificate de citre entitatea care gestioneazd modificarea la articolul 15 alineatul (1) litera (a)
sau (b) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

Notd: clasificarea modificdrilor prevazute la punctul 7.2.1a.1 subpunctele 5 si 6 de mai sus este
efectuatd de entitatea care gestioneazd modificarea fard a aduce atingere rationamentului privind
siguranta prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797.

7. Toate modificdrile trebuie sd rdmand conforme cu STl-urile aplicabile (*) indiferent de
clasificarea lor.
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Tabelul 7.1

Caracteristici de proiectare de bazi

1. Punctul din STI

2. Caracteristica (caracteristi-
cile) de proiectare de bazd
aferente

3. Modificdri care nu afecteazd
caracteristicile de proiectare de
bazd in conformitate cu arti-
colul 15 alineatul (1) litera (b)
din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545

4. Modificari care afecteazd
caracteristicile de proiectare de
bazd, dar in gama acceptabild de
parametri, §i, prin urmare,
trebuie clasificate la articolul 15
alineatul (1) litera (c) din Regula-
mentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545

5. Modificdri care afecteazd
caracteristicile de proiectare de
bazi in afara gamei acceptabile

de parametri i, prin urmare,
trebuie clasificate la articolul 15

alineatul (1) litera (d) din Regula-
mentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545

4.2.2 Functionalitatea
ETCS la bord

Set de specificatii din anexa
A

Nu se aplicd

Nu se aplicd

Folosirea altui set de
specificatii din anexa A

Implementarea ETCS la
bord

Indeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.2 (modificare

a realizdrii)

Nu se aplicd

Neindeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.2 (modificare
functionald)

Gestionarea informatiilor cu
privire la caracterul complet
al trenului

Nu se aplicd

Adiugarea sau inliturarea
functiei de supraveghere
a integritdtii trenului

Nu se aplicd

4.2.17.1 Compatibilitat-
ea sistemului ETCS

Compatibilitatea sistemului
ETCS

Nu se aplicd

Addugarea sau inldturarea
declaratiilor ESC, dupi
verificarea de citre un
organism notificat

Nu se aplicd

4.2.4 Functii de
comunicare mobild
pentru sisteme feroviare
GSM-R

4.2.4.2 Aplicatie de
comunicare prin voce §i
operationald

Versiunea de referintd
a GSM-R

Utilizarea altei versiuni de
referintd care indeplineste
toate conditiile de la
punctul 7.2.1a.3.

Nu se aplicd

Utilizarea altei versiuni de
referintd care nu indeplineste
toate conditiile de la punctul
7.2.1a.3.

Implementarea
comunicatiilor de voce si
operationale

indeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.3 (modificare

a realizdrii)

Nu se aplicd

Neindeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.3 (modificare
functionald)

Suport pentru cartela SIM
aferent grupului cu ID 555

Nu se aplicd

Modificarea suportului
pentru cartela SIM aferent
grupului cu ID 555

Nu se aplicd

4.2.17.2 Compatibilitat-
ea sistemului radio

Compatibilitatea sistemului
radio de voce

Nu se aplicd

Addugarea sau inldturarea
declaratiilor RSC, dupa
verificarea de citre un
organism notificat

Nu se aplicd

4.2.4 Functii de
comunicare mobild
pentru sisteme feroviare
GSM-R

4.2.4.3 Aplicatii de
comunicare de date
pentru ETCS

Versiunea de referintd
a GSM-R

Utilizarea altei versiuni de
referintd care indeplineste
toate conditiile de la
punctul 7.2.1a.3.

Nu se aplicd

Utilizarea altei versiuni de
referintd care nu indeplineste
toate conditiile de la punctul
7.2.1a.3.

Implementarea
comunicatiilor de date
pentru ETCS

indeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.3 (modificare

a realizdrii)

Nu se aplicd

Neindeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.3 (modificare
functionald)

4.2.17.2 Compatibilitat-
ea sistemului radio

Compatibilitatea sistemului
radio de date

Nu se aplicd

Adaugarea sau inldturarea
declaratiilor RSC, dupa
verificarea de citre un
organism notificat

Nu se aplicd

4.2.4 Functii de
comunicare mobild
pentru sisteme feroviare
GSM-R

4.2.4.1 Functie de
comunicare de bazd

Cartela SIM a retelei GSM-R
de origine

Nu se aplicd

Inlocuirea unei cartele SIM
GSM-R conforme cu STI cu
o altd carteld SIM GSM-R
conformi cu STI care are
altd retea GSM-R de origine

Nu se aplicd




27.5.2019

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 139 1/265

1. Punctul din STI

2. Caracteristica (caracteristi-
cile) de proiectare de bazd
aferente

3. Modificari care nu afecteazd
caracteristicile de proiectare de
bazd in conformitate cu arti-
colul 15 alineatul (1) litera (b)
din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545

4. Modificari care afecteazd
caracteristicile de proiectare de
bazd, dar in gama acceptabild de
parametri, i, prin urmare,
trebuie clasificate la articolul 15
alineatul (1) litera (c) din Regula-
mentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545

5. Modificdri care afecteazd
caracteristicile de proiectare de
bazi in afara gamei acceptabile

de parametri §i, prin urmare,
trebuie clasificate la articolul 15

alineatul (1) litera (d) din Regula-
mentul de punere in aplicare
(UE) 2018/545

4.2.6.1 Protectia
trenurilor ETCS si de
clasi B

Sistem preexistent de
protectie a trenurilor de
clasi B

Cerintele pentru sistemele
de clasd B tin de
responsabilitatea statului
membru relevant.

Cerintele pentru sistemele
de clasd B tin de
responsabilitatea statului
membru relevant.

Adiugarea sau inliturarea
sistemelor de protectie
a trenurilor de clasi B

Cerintele pentru sistemele de
clasd B tin de
responsabilitatea statului
membru relevant.

4.2.5.1 Comunicatii
radio cu trenul

Sistem radio preexistent de
clasi B

Cerintele pentru sistemele
de clasi B tin de
responsabilitatea statului
membru relevant.

Cerintele pentru sistemele
de clasid B tin de
responsabilitatea statului
membru relevant.

Addugarea sau inldturarea
sistemelor radio preexistente
de clasi B

Cerintele pentru sistemele de
clasd B tin de
responsabilitatea statului
membru relevant.

8. Pentru a intocmi certificatul CE, organismul notificat poate face trimitere la:

— certificatul CE initial pentru componentele proiectului care nu sunt modificate sau pentru
cele care sunt modificate dar nu afecteazi conformitatea subsistemului, in masura in care
acesta este incd valabil;

— modificdrile aduse certificatului CE initial pentru componentele modificate ale proiectului
care afecteazd conformitatea subsistemului cu versiunea aplicabild a STI utilizatd pentru

verificarea CE.

9. In orice caz, entitatea care gestioneazd modificarea trebuie si se asigure ci documentatia tehnicd
referitoare la certificatul CE este actualizatd in consecinta.

10. Documentatia tehnicd actualizati referitoare la certificatul CE este mentionatd in dosarul tehnic
care insoteste declaratia de verificare CE emisd de entitatea care gestioneazd modificarea pentru
subsistemul de la bord declarat ca fiind conform cu tipul modificat.

11. «dentificatorul sistemului» este un sistem de numerotare utilizat pentru a identifica versiunea de
sistem a unui subsistem CCS si pentru a face distinctia intre un identificator functional si un
identificator de realizare. «Identificatorul functional» face parte din identificatorul sistemului si
este o cifrd sau o serie de cifre definite de gestionarea configuratiei individuale, care reprezintd
o referintd a caracteristicilor de proiectare de bazi pentru CCS implementate intr-un subsistem
CCS. ddentificatorul de realizare» face parte din identificatorul sistemului §i este o cifrd sau
o serie de cifre definite de gestionarea configuratiei individuale a unui furnizor, care reprezintd
o anumitd configuratie (de exemplu HW si SW) a unui subsistem CCS. «dentificatorul
sistemului», «identificatorul functional» si «dentificatorul de realizare» trebuie definite de fiecare

furnizor in parte.

7.2.1a.2. Conditii pentru o modificare a functionalitdtii ETCS de la bord care nu afecteazi
caracteristicile de proiectare de bazi

1. Functionalitatea tintd (*) rimane neschimbatd sau este stabilitd la starea deja preconizatd in
cursul certificdrii sau autorizarii initiale.

2. Interfetele relevante pentru compatibilitatea tehnicd si pentru sigurantd riman neschimbate sau
sunt stabilite la starea deja preconizatd in cursul certificdrii sau autorizarii initiale.

3. Rezultatul rationamentului privind siguranta (de exemplu, studiul de sigurantd in conformitate cu
EN 50126) rimane neschimbat.

4. In urma modificdrii nu au fost adiugate noi conditii de aplicare legate de sigurantd (CALS) sau
constrangeri de interoperabilitate.
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7.2.1a.3.

7.2.1b.

7.2.1b.1.

5. Un organism de evaluare (MSC ER), astfel cum se specificd la punctul 3.2.1, a apreciat in mod
independent evaluarea de risc a solicitantului i, in cadrul acesteia, demonstrarea faptului cd
modificarea nu are efecte negative asupra sigurantei. Demonstratia solicitantului trebuie sd
includd dovada ci modificarea corecteazd efectiv cauzele abaterii initiale a functionalitatii.

6. Modificarea este realizatd in cadrul unui sistem de management al calitdtii aprobat de un
organism notificat (de exemplu in conformitate cu modulele CH1, SH1, CD, SD). Pentru alte
module (de exemplu CF, SF), trebuie si se justifice faptul cd verificarea efectuatd riméine
valabil (*).

7. Gestionarea configuratiei individuale defineste un «identificator al sistemului» (astfel cum este
definit la punctul 7.2.1a.1. subpunctul 11), iar componenta functionald nu a suferit schimbdri in

urma modificarii.

8. Modificarea trebuie si fie inclusi in gestionarea configuratiei impusi de articolul 5 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

Conditii pentru o modificare a functiilor de comunicatii mobile la bord pentru cii
ferate care nu afecteazd caracteristicile de proiectare de bazi

1. Functionalitatea tintd (*) rimane neschimbatd sau este stabiliti la starea deja preconizatd in
cursul certificdrii sau autorizarii initiale.

2. Interfetele relevante pentru compatibilitatea tehnicd riman neschimbate sau sunt stabilite la starea
deja preconizatd in cursul certificdrii sau autorizarii initiale.

3. Modificarea este realizatd in cadrul unui sistem de management al calitdtii aprobat de un
organism notificat (de exemplu in conformitate cu modulele CH1, SH1, CD, SD). Pentru alte

module (de exemplu, CF, SF), trebuie si se justifice faptul cd verificarea efectuatd rdmaéne
valabil (7).

4. Modificarea trebuie si fie inclusd in gestionarea configuratiei impusd de articolul 5 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

Modificarea unui subsistem de cale existent
Prezentul punct defineste principiile care trebuie aplicate de entitdtile ce gestioneazd modificarea si de

entititile de autorizare in conformitate cu procedura de verificare CE descrisd la articolul 15 alineatul
(9) si la articolul 18 alineatul (6) din Directiva (UE) 2016797, precum si in Decizia 2010/713/UE.

Norme de gestionare a modificdrilor aduse subsistemelor CCS de cale

In eventualitatea unei modernizdri sau reinnoiri a subsistemelor de control-comandi si semnalizare
care detin un certificat de verificare CE, se aplicd urmatoarele norme:

1. Modificdrile impun o noud autorizare dacd afecteazd parametrii de bazd definiti in tabelul 7.2.

Tabelul 7.2

Modificiri ale parametrilor de bazi de cale care necesitd o noud autorizare

Parametru de bazi Modificare care necesitd o noud autorizare

423 Functionalitatea ETCS de cale Neindeplinirea tuturor conditiilor de la
punctul 7.2.1b.2

4.2.4 Functii de comunicare mobild pentru sis- | Neindeplinirea tuturor conditiilor de la
teme feroviare GSM-R punctul 7.2.1b.3

4.2.42 | Aplicatie de comunicare prin voce si ope-
rationald

4.2.4 Functii de comunicare mobild pentru sis- | Neindeplinirea tuturor conditiilor de la
teme feroviare GSM-R punctul 7.2.1b.3

4.2.43 | Aplicatii de comunicare de date pentru
ETCS
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2. Se permite tratarea modificdrilor doar prin reevaluarea modificirilor care afecteazd conformitatea
subsistemului cu versiunea aplicabild a STI utilizatd pentru verificarea CE. Entitatea care
gestioneazd modificarea trebuie si justifice si si documenteze faptul cd cerintele aplicabile rdiman
consecvente la nivel de subsistem, iar acest lucru trebuie evaluat de un organism notificat.

3. Entitatea care gestioneazd modificarea trebuie sd informeze organismul notificat in legdturd cu
toate modificdrile care ar putea afecta conformitatea subsistemului cu cerintele STI(-urilor)
relevante sau conditiile de valabilitate a certificatului.

Aceste informatii trebuie transmise de entitatea care gestioneazd modificarea impreund cu
trimiterile corespunzitoare la documentatia tehnica legatd de certificatul CE existent.

4. Pentru a intocmi certificatul CE, organismul notificat poate face trimitere la:

— certificatul CE initial pentru componentele proiectului care nu sunt modificate sau pentru cele
care sunt modificate dar nu afecteazd conformitatea subsistemului, in mdsura in care acesta
este incd valabil;

— un certificat CE suplimentar (care modifici certificatul initial) pentru componentele modificate
ale proiectului care afecteazd conformitatea subsistemului cu versiunea aplicabild a STI
utilizatd pentru verificarea CE.

5. In orice caz, entitatea care gestioneazd modificarea trebuie si se asigure cd documentatia tehnica
referitoare la certificatul CE este actualizatd in consecinta.

6. «dentificatorul sistemului» este un sistem de numerotare utilizat pentru a identifica versiunea de
sistem a unui subsistem CCS si pentru a face distinctia intre un identificator functional si un
identificator de realizare. «Identificatorul functional» face parte din identificatorul sistemului si este
o cifrd sau o serie de cifre definite de gestionarea configuratiei individuale, care reprezintd
o referintd a caracteristicilor de proiectare de bazid pentru CCS implementate intr-un subsistem
CCS. Identificatorul de realizare» face parte din identificatorul sistemului si este o cifrd sau o serie
de cifre definite de gestionarea configuratiei individuale a unui furnizor, care reprezintd o anumitd
configuratie (de exemplu HW si SW) a unui subsistem CCS. dentificatorul sistemului», «identifi-
catorul functional» si «identificatorul de realizare» trebuie definite de fiecare furnizor in parte.

7. «Gestionarea configuratiei» inseamnd un proces organizational, tehnic §i administrativ sistematic
avand ca scop si asigure faptul ci se stabilesc §i se mentin consecventa documentatiei si trasabi-
litatea modificarilor, astfel incat:

(a) sd fie indeplinite cerintele legislatiei Uniunii si ale normelor nationale relevante;

(b) modificirile si fie controlate si documentate fie in dosarele tehnice, fie in dosarul care
insoteste autorizatia eliberati;

(c) sd se mentind actualitatea si exactitatea informatiilor si a datelor;

(d) partile relevante si fie informate cu privire la modificari, dupi caz.

7.2.1b.2. Conditii pentru o modificare a functionalitdtii ETCS de cale care, dacd nu sunt
indeplinite, impun o noud autorizatie de dare in exploatare

1. Functionalitatea tintd (*) rimane neschimbatd sau este stabilitd la starea deja preconizatd in
cursul certificdrii sau autorizirii initiale.

2. Interfetele relevante pentru compatibilitatea tehnicd si pentru sigurantd rimédn neschimbate sau
sunt stabilite la starea deja preconizatd in cursul certificarii sau autorizdrii initiale.

3. Rezultatul rationamentului privind siguranta (de exemplu, studiul de siguranti in conformitate cu
EN 50126) rimane neschimbat.

4. In urma modificdrii nu au fost adiugate noi conditii de aplicare legate de sigurantd (CALS) sau
constrangeri de interoperabilitate.

5. Atunci cand este obligatoriu conform punctului 3.2.1, un organism de evaluare (MSC ER)
a apreciat in mod independent evaluarea de risc a solicitantului §i, in cadrul acesteia,
demonstrarea faptului ¢d modificarea nu are efecte negative asupra sigurantei. Demonstratia
solicitantului trebuie sd includd dovada cd modificarea corecteazi efectiv cauzele abaterii initiale
a functionalitatii.
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6. Modificarea este realizatd in cadrul unui sistem de management al calititii aprobat de un
organism notificat (de exemplu in conformitate cu modulele CH1, SH1, CD, SD). Pentru alte
module (de exemplu CF, SF, SG), trebuie si se justifice faptul cd verificarea efectuatd riméine
valabila (*).

7. Gestionarea configuratiei individuale defineste un «dentificator al sistemului» (astfel cum este
definit la punctul 7.2.1b.1 subpunctul 6), iar componenta functionald nu a suferit schimbdri in
urma modificarii.

8. Modificarea trebuie sd facd parte din gestionarea configuratiei, astfel cum este definitd la punctul
7.2.1b.1 subpunctul 7.

7.2.1b.3. Conditii pentru o modificare a functiilor de comunicatii mobile de cale pentru cdi
ferate care, dacd nu sunt indeplinite, impun o noud autorizatie de dare in
exploatare

1. Functionalitatea tintd (') rdmdne neschimbatd sau este stabilitd la starea deja preconizatd in
cursul certificdrii sau autorizdrii initiale.

2. Interfetele relevante pentru compatibilitatea tehnicd riman neschimbate sau sunt stabilite la starea
deja preconizatd in cursul certificdrii sau autorizdrii initiale.

3. Modificarea este realizatd in cadrul unui sistem de management al calititii aprobat de un
organism notificat (de exemplu in conformitate cu modulele CH1, SH1, CD, SD). Pentru alte
module (de exemplu CF, SF, SG), trebuie si se justifice faptul cd verificarea efectuatd riméine

valabild ('").

4. Modificarea trebuie si facd parte din gestionarea configuratiei, astfel cum este definitd la punctul
7.2.1b.1 subpunctul 7.

7.2.1b.4. Impactul asupra compatibilitdtii tehnice dintre pdrtile de la bord si de cale ale
subsistemelor CCS

Administratorii de infrastructurd trebuie sd se asigure c¢i modificdrile aduse unui subsistem existent
de cale permit continuarea functiondrii subsistemelor de la bord conforme cu STI ('*) aflate in
exploatare pe liniile vizate de modificari.

Aceastd cerintd nu se aplicd atunci cAnd modificarile se datoreazd implementarii unei aplicatii de cale
de nivel nou, conform cerintelor definite la punctul 7.2.6 subpunctele 1 si 3, sau unei aplicdri
incompatibile a setului de specificatii mentionat in anexa A la prezenta STI dacd modificarea este
anuntatd cu cel putin 3 ani inainte, cu exceptia cazului in care administratorul de infrastructurd si
intreprinderile feroviare care exploateazi servicii pe aceste linii au convenit un termen mai scurt (**).

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de instituire a modali-
tdtilor practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si de autorizare de tip a vehiculelor
feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 90, 6.4.2018,
p. 66).

(*) Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru procedurile de evaluare
a conformititii si a adecvirii pentru utilizare, precum si de verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile
tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si
a Consiliului JO L 319, 4.12.2010, p. 1).

() In conformitate cu avizul Agentiei 2017/3, daci nu este necesari o noud autorizatie, STI aplicabil
corespunde celei utilizate pentru certificarea initiald. In cazul in care este necesard o noud autorizatie, STI
aplicabild corespunde celei mai recente STL

(*) Functionalitatea tintd se referd la functionalitatea ETCS care a fost evaluati in certificatul CE al subsis-
temului. Avizele tehnice publicate de agentie care corecteazi erorile din STI sunt considerate a defini starea
de functionalitate preconizati deja in timpul certificirii sau autorizarii initiale.

(*') Este posibil ca toate activitdtile necesare pentru o modificare care sunt realizate in afara unui sistem de
management al calitdtii aprobat de un organism notificat sd necesite examindri sau incercdri suplimentare
de citre organismul notificat.

(*) Functionalitatea tint3 se referd la functionalitatea de comunicatii mobile care a fost evaluatd in certificatul
CE al subsistemului. Avizele tehnice publicate de agentie care corecteazd erorile din STI sunt considerate
a defini starea de functionalitate preconizatd deja in timpul certificdrii sau autorizirii initiale.

(") Este posibil ca toate activititile necesare pentru o modificare care sunt realizate in afara unui sistem de
management al calititii aprobat de un organism notificat sd necesite examindri sau incercdri suplimentare
de citre organismul notificat.

(*) Functionalitatea tintd se referd la functionalitatea ETCS care a fost evaluati in certificatul CE al subsis-
temului. Avizele tehnice publicate de agentie care corecteazi erorile din STI sunt considerate a defini starea
de functionalitate preconizatd deja in timpul certificirii sau autorizdrii initiale.
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(*') Este posibil ca toate activititile necesare pentru o modificare care sunt realizate in afara unui sistem de
management al calitdtii aprobat de un organism notificat si necesite examindri sau incercdri suplimentare
de citre organismul notificat.

(1) Functionalitatea tintd se referd la functionalitatea ETCS care a fost evaluati in certificatul CE al subsis-
temului. Avizele tehnice publicate de agentie care corecteazd erorile din STI sunt considerate a defini starea
de functionalitate preconizatd deja in timpul certificirii sau autorizdrii initiale.

(") Este posibil ca toate activittile necesare pentru o modificare care sunt realizate in afara unui sistem de
management al calititii aprobat de un organism notificat sd necesite examindri sau incercdri suplimentare
de citre organismul notificat.

(') Subsistemele de la bord cu conditii si restrictii de utilizare sau cu deficiente nedetectate nu sunt considerate
a fi conforme cu prezenta clauza.

(**) O modernizare a liniilor cu trafic mixt la ETCS de nivel 3 se efectueazd numai daci trenurile de calitori si
de marfi au in continuare acces la aceste linii.”

(b) in sectiunea 7.2.3, textul ,articolul 21 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,articolul
51 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797";

(c) sectiunea 7.2.6 se inlocuieste cu urmatorul text:

,7.2.6. Conditii privind functiile obligatorii si facultative

Solicitantul verificdrii CE a unui subsistem de control-comandi si semnalizare de cale trebuie si verifice
dacd functiile de control-comandi si semnalizare de cale definite ca «facultative» in prezenta STI sunt
obligatorii conform altor STI-uri sau conform normelor nationale sau in aplicarea evaludrii si aprecierii
riscurilor pentru a garanta integrarea in sigurantd a subsistemelor.

Implementarea la nivelul cdii a functiilor nationale sau facultative trebuie si nu impiedice utilizarea
infrastructurii respective de cdtre un tren care respectd numai cerintele obligatorii privind sistemul la
bord de clasd A, cu exceptia cazului in care acest lucru este obligatoriu pentru urmdtoarele functii
facultative la bord:

1. O aplicatie de cale ETCS de nivel 3 impune ca echipamentul de la bord s poatd confirma integritatea
trenului.

2. O aplicatie de cale ETCS de nivel 1 cu functie de continuitate necesitd ca echipamentul de la bord si
fie dotat cu continuitatea corespunzitoare a transmisiei de date (Euroloop sau radio) daci viteza de
executie este stabilitd la zero din motive de sigurantd (de exemplu, protejarea punctelor periculoase).

3. In cazul in care ETCS necesiti transmisie de date prin radio, este necesard partea de comunicatie
radio de date mentionatd in prezenta STL

Un subsistem de bord care cuprinde un STM KER poate necesita implementarea interfetei K.”

36. Sectiunea 7.3.2 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) aceastd modificare nu priveste versiunea in limba roman;
(b) textul ,deja in exploatare” se inlocuieste cu textul ,deja pe piatd”.

37. Sectiunea 7.4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,7.4.1.  Instalatii de cale

Articolele 1, 2 si anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 al Comisiei (¥) se aplicd astfel
cum se mentioneazd la articolul 47 din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului (**).

Echipamentele de cale nu trebuie sd instaleze si sd exploateze transmisia de date de continuitate radio si

Euroloop, cu exceptia instalatiilor deja existente sau a proiectelor planificate care utilizeazd aceste
transmisii de date. Aceste proiecte planificate trebuie notificate Comisiei Europene pani la 30 iunie 2020.

7.4.1.1. Reteaua feroviard de mare vitezd

Este obligatoriu si se instaleze ETCS la nivelul ciii atunci cand:

1. se instaleazd pentru prima dati partea de protectie a trenurilor a subsistemului de control-comanda si
semnalizare de cale (cu sau fird sistem de clasd B) sau
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2. se modernizeazd partea existentd de protectie a trenurilor a subsistemului de control-comandi si
semnalizare de cale, in cazul in care acest lucru ar modifica functiile, performantele sifsau interfetele
relevante pentru interoperabilitate (interfetele aeriene) ale sistemului preexistent. Aceasta nu se aplicd in
cazul modificdrilor considerate necesare pentru a atenua defectele legate de sigurantd ale instalatiei
preexistente.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 al Comisiei din 5 ianuarie 2017 privind planul de
implementare la nivel european a Sistemului european de management al traficului feroviar (JO L 3, 6.1.2017,
. 6).
(**) Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind
orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei
nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1)

38. Sectiunea 7.4.2.1 se modificd dupd cum urmeaza:

,7.4.2.1. Vehicule noi

1. Pentru a fi introduse pe piatd in conformitate cu articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797, noile
vehicule, inclusiv vehiculele autorizate in conformitate cu un tip, trebuie si fie echipate cu ETCS in
conformitate cu anexa A la prezenta STI si trebuie sd respecte setul de specificatii nr. 2 sau nr. 3
mentionat in tabelul A 2 din anexa A (¥).

2. Cerinta privind echiparea cu ETCS nu se aplici:
1. echipamentelor mobile noi de constructie si de intretinere a infrastructurii feroviare;
2. locomotivelor de manevrd noi;
3. altor vehicule noi care nu sunt destinate liniilor de mare viteza,

(a) dacd acestea sunt destinate exclusiv serviciilor nationale exploatate in afara coridoarelor definite
in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 si in afara liniilor care asigurd
conexiunile citre principalele porturi, statii de triaj, terminale de marfd si zone de transport
marfd europene, definite la articolul 2 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/6; sau

(b) dacd acestea sunt destinate exploatirii transfrontaliere in afara TEN, si anume exploatarea pani
la prima statie din tara vecind sau pind la prima statie unde existd conexiuni pentru
continuarea cildtoriei in tara vecind utilizind doar linii din afara TEN.

3. Toate autorizatiile de tip acordate pe baza conformitdtii cu setul de specificatii nr. 1 mentionat in
tabelul A 2 din anexa A la prezenta STI nu mai sunt valabile pentru autorizarea vehiculelor noi in
conformitate cu tipurile respective de vehicule (fird a se aduce atingere aplicdrii punctului 7.4.2.3).
Toate vehiculele deja autorizate in conformitate cu tipurile respective de vehicule nu sunt afectate.

(*) Sau date in exploatare in conformitate cu Directiva 2008/57/CE dacd Directiva (UE) 2016/797 nu este incd
aplicabild.”

39. Se adaugd o noud sectiune 7.4.2.3, dupd cum urmeazd:

,7.4.2.3. Aplicarea cerintelor STI pentru vehiculele noi in decursul unei faze de tranzitie

1. Unele proiecte sau contracte, care au inceput inainte de data aplicdrii prezentei STI, pot conduce la
solicitarea unei autorizatii de introducere pe piatd (*) a unor vehicule noi echipate cu ETCS in
conformitate cu specificatia nr. 1 mentionatd in tabelul A 2.1 din anexa A la prezenta STI, care nu
respectd integral sectiunea 7.4.2.1 din prezenta STL In cazul vehiculelor care fac obiectul acestor
proiecte sau contracte si in conformitate cu articolul 4 alineatul (3) litera (f) din Directiva (UE)
2016/797, se defineste o etapd de tranzitie in care aplicarea sectiunii 7.4.2.1 din prezenta STI nu este
obligatorie.

2. Aceastd etapd de tranzitie se aplicd vehiculelor noi autorizate in conformitate cu un tip de vehicul (**)
autorizat Inainte de 1 ianuarie 2019 in orice stat membru pe baza conformititii cu setul de specificatii
nr. 1 mentionat in tabelul A 2 din anexa A la prezenta STI, pand la 31 decembrie 2020.

3. Etapa de tranzitie este:

(a) pand la 31 decembrie 2020: pentru a fi introduse pe piatd (*) in conformitate cu articolul 21 din
Directiva (UE) 2016/797, vehiculele noi respective mentionate la punctul 2 trebuie si fie echipate
cu ETCS in conformitate cu setul de specificatii nr. 1, nr. 2 sau nr. 3 mentionat in tabelul A 2 din
anexa A la prezenta STI;
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(b) dacd se utilizeazd setul de specificatii nr. 1, in autorizatia lor de introducere pe piatd (*) trebuie
inclusd o conditie de utilizare care sd asigure conformitatea cu setul de specificatii nr. 2 sau nr. 3
pe o perioadi de timp care nu depiseste data de 1 iulie 2023.

(*) Sau date in exploatare in conformitate cu Directiva 2008/57/CE dacd Directiva (UE) 2016/797 nu este incd
aplicabild.

(**) Variantele sau versiunile unui tip de vehicul sunt considerate a fi autorizate in conformitate cu un tip autorizat
existent. In cazul in care se aplici regimul previzut de Directiva 2008/57, modificirile care ar da nastere unor
variante sau versiuni ale unui tip de vehicul in temeiul Regulamentului de punere in aplicare 2018/545 sunt de
asemenea considerate a fi bazate pe un tip autorizat existent.”

40. In sectiunea 7.4.3, textul ,punere in functiune” se inlocuieste cu textul ,introducere pe piatd”.
41. Sectiunea 7.4.4 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la primul paragraf, textul ,liniilor respective cu ETCS si pentru dezafectarea sistemelor de clasi B” se inlocuieste
cu textul ,liniilor respective cu ETCS si cu sisteme radio de clasd A si pentru dezafectarea sistemelor de clasi B”

(b) la punctul 1, textul ,descrierea generald si descrierea contextului, inclusiv date si cifre privind sistemele de
protectie a trenurilor existente, cum sunt capacitatea, siguranta, fiabilitatea performantei si durata de viatd
economicd restantd a echipamentelor instalate, precum si analiza cost beneficiu a implementirii ETCS” se
inlocuieste cu textul ,descrierea generald si descrierea contextului, inclusiv:

1. date si cifre privind sistemele existente de protectie a trenurilor, precum capacitatea, siguranta, fiabilitatea,
performanta;

2. durata de viatd economicd restantd a echipamentelor instalate, precum si analiza cost-beneficiu
a implementdrii ETCS si a sistemelor radio de clasi A;

3. cerintele nationale relevante pentru unititile de la bord care apartin de versiunea de referintd 3;

4. informatii privind sistemele de comunicare intre unitdtile de la bord si instalatiile de cale (de exemplu
comutarea circuitelor radio sau comutarea pachetelor de date, optiuni de continuitate pentru ETCS, sisteme
de comunicare de clasi B).”;

(c) la punctul 4 subpunctul (i), textul ,datele privind dezvoltarea ETCS” se inlocuieste cu textul ,datele pentru
implementarea ETCS si a sistemelor radio de clasd A”;

(d) la punctul 4 subpunctul (iii), textul ,sau in alte pdrti ale retelei.” se inlocuieste cu textul ,sau in alte parti ale
retelei, inclusiv in infrastructurile de servicii.”;

(e) la al treilea paragraf, textul ,cel putin o dati la cinci ani.” se inlocuieste cu textul ,cel putin o datd la cinci ani.
Actualizarea planurilor nationale de implementare trebuie si tind seama de introducerea sistemului (sistemelor)
de comunicatii de noud generatie, inclusiv, dar fird a se limita la, data de incepere a exploatdrii si, dacd este
cazul, data dezafectirii GSM-R pe (o parte din) retea.”;

(f) textul ,articolul 29 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE” se inlocuieste cu textul ,articolul 51 alineatul (1) din
Directiva (UE) 2016/797".

42. Sub sectiunea 7.4.4 se adaugd o noud sectiune 7.4a, dupd cum urmeaza:

,7.4a. Norme de implementare a verificdrilor privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS

Vehiculele existente trebuie considerate compatibile cu tipurile de compatibilitate ale sistemelor radio si ETCS
aferente retelelor pe care circuld pand la 16 ianuarie 2020, fird verificdri suplimentare, mentinindu-se
restrictiile sau conditiile de utilizare existente.

Orice modificare ulterioard a vehiculului sau a infrastructurii in ceea ce priveste compatibilitatea tehnicd sau
cu ruta trebuie gestionat in conformitate cu cerintele specificate pentru compatibilitatea sistemelor radio si
ETCS.

43, Tn sectiunea 7.5, al patrulea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

Jmplementarea unui sistem de detectare a trenurilor care respectd cerintele prezentei STI poate fi efectuatd
independent de instalarea ETCS sau a GSM-R.”

X9

44, n sectiunea 7.6.1, textul ,sectiunile de mai jos ar trebui si se citeasci” se inlocuieste cu textul ,sectiunile de mai jos
trebuie citite”.
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45. La sfarsitul sectiunii 7.6.1 se adaugd urmdtorul nou paragraf:

46.

47.

48.

49.

JToate cazurile specifice si datele lor relevante trebuie reexaminate in cursul viitoarelor revizuiri ale STI, pentru
a limita domeniul lor de aplicare tehnic §i geografic pe baza unei evaludri a impactului lor asupra sigurantei, intero-
perabilititii, serviciilor transfrontaliere, coridoarelor TEN-T, precum si a impacturilor practice si economice ale
mentinerii sau elimindrii lor. Trebuie sd se acorde o atentie speciald disponibilitatii finantarii din partea UE.

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la reteaua unde sunt strict necesare si trebuie luate in considerare prin

intermediul unor proceduri privind compatibilitatea cu ruta.”

Sectiunea 7.6.2.1 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) aceastd modificare nu priveste versiunea in limba roman;

(b) textul ,Indexul 77 punctul 3.1.2.4” se inlocuieste cu textul ,Indicele 77, punctul 3.1.2.3”

(c) textul ,Indexul 77 punctul 3.1.8” se inlocuieste cu textul ,Indicele 77, punctul 3.1.7”.

La sectiunea 7.6.2.2,

(a) textul ,Indexul 77 punctul 3.1.2.4” se inlocuieste cu textul ,Indicele 77, punctul 3.1.2.3”.

In ultimele doud randuri din a treia coloand a tabelului, textul ,setul de specificatii nr. 2” se inlocuieste cu textul
ysetul de specificatii nr. 2 sau 3.

Sectiunea 7.6.2.3 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) textul ,Indexul 77 punctul 3.1.2.4” se inlocuieste cu textul ,Indicele 77, punctul 3.1.2.3%

(b) textul ,Indexul 77 punctul 3.1.8” se inlocuieste cu textul ,Indicele 77, punctul 3.1.77;

(¢) in primul rand din a doua coloani a tabelului, textul ,T3” se inlocuieste cu textul ,P”;

(d) in primul rdnd din a treia coloand a tabelului, textul ,Acest caz special este legat de folosirea TVM” se
inlocuieste cu textul ,Acest caz specific este legat de folosirea circuitelor de cale cu legdturi electrice”;

() in al treilea rdnd din prima coloand a tabelului, textul ,vehiculul ar trebui sa aibd” se inlocuieste cu textul

(f)

,vehiculul trebuie sd dispund de”;

la sfarsitul tabelului se adaugd urmatorul rand nou:

,4.2.10 Sisteme de detectare a trenurilor de cale
Indicele 77, punctul 3.1.4.1.

In plus fatd de cerintele STI, cantitatea maxima de
nisip admisd per unitate §i per sind in 30 s este:
750 g

Acest caz specific este legat de utilizarea cir-
cuitelor de cale cu o sensibilitate mai mare
in ceea ce priveste stratul de izolare dintre
roti si sine ca urmare a innisipdrii pe re-
teaua din Franta.”;

50. Sectiunea 7.6.2.6 se inlocuieste cu urmatorul text:

,7.6.2.6. Suedia

Caz specific

Categorie Note

4.2.4. Functii de comunicare mobild pentru sisteme

feroviare — GSM-R
Indicele 33, punctul 4.2.3:

Este permisd introducerea pe piatd a subsistemelor
de control-comandi si semnalizare la bord, inclusiv
radiouri GSM-R de voce de 2 wati pentru cabine si
radiouri exclusiv de date ETCS. Subsistemele respec-
tive trebuie si poatd functiona in retele cu — 82

dBm.

P Nu afecteazd interoperabilitatea

4.2.10 — Sisteme de detectare a trenurilor de cale

Indicele 77, punctul 3.1.2.1:

Distanta maximd dintre doud osii < 17,5 m (ai in

fig. 1, punctul 3.1.2.1).
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Caz specific Categorie Note
4.2.10 - Sisteme de detectare a trenurilor de cale P
Indicele 77, punctul 3.1.2.3:
Distanta minimd dintre prima si ultima osie > 4,5
m (L-b1-b2 in fig. 1, punctul 3.1.2.3).
4.2.10 - Sisteme de detectare a trenurilor de cale p”

Indicele 77, punctul 3.2.2.5:
Gami de frecvente: 0,0-2,0 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 25,0
A Metoda de evaluare: filtru trece-jos

Parametrii de evaluare: (esantionare descensivd pani
la 1 kHz, urmatd de) filtru trece-jos Butterworth de
ordinul 4 si de 2,0 Hz, urmat de un redresor ideal
pentru a obtine valoarea absoluta.

Curentul perturbator maxim pentru un vehicul fero-
viar nu trebuie si depdseascd 25,0 A in gama de
frecvente 0,0-2,0 Hz. Socul de curent la anclansare
poate depdsi 45,0 A timp de mai putin de 1,5 se-
cunde §i 25 A timp de mai putin de 2,5 secunde.

51. In sectiunea 7.6.2.7, textul ,Indexul 77 punctul 3.1.2.4” se inlocuieste cu textul ,Indicele 77, punctul 3.1.4.1".

52. In sectiunea 7.6.2.8, la sfarsitul tabelului se adaugd urmitorul rand nou:

,4.2.10. Sisteme de detectare a trenurilor de cale
Indicele 77, punctul 3.2.2.5:

Gamd de frecvente: 93-110 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]:

2,8 A (pentru o unitate de influentd)

2 A (pentru o unitate de tractiune)

Metoda de evaluare: Filtre de bandd

Parametrii de evaluare:

— Caracteristicile filtrelor de banda:

Frecvente centrale: 95, 96, 98, 100, 104, 106 si
108 Hz

Litime de bandd 3dB: 4 Hz
Butterworth, ordinul 6

— Calculul RMS:
Timpul de integrare: 0,5 secunde

Suprapunere temporald: 50 %

T3

Acest caz specific este necesar deoarece circui-
tele de cale respective pot fi modificate prin de-
plasarea frecventei centrale de la 100 Hz la
106,7 Hz. Acest lucru ar face caducd o normd
tehnicd nationald privind vehiculele care im-
pune un sistem de monitorizare de 100 Hz.”
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53. Sub sectiunea 7.6.2.8 se adaugd o noud sectiune 7.6.2.9, dupd cum urmeaza:

»/.6.2.9

Italia

,7.6.2.10. Cehia

Caz specific Categorie Note
4.2.10 - Sisteme de detectare a trenurilor de cale P
Indicele 77, punctul 3.2.2.4 si punctul 3.2.2.6:
Gama de frecvente: 82-86 Hz
Limita curentului perturbator [valoarea rms]:
1125A
Metoda de evaluare: transformata Fourier rapida
Parametrii de evaluare: Fereastrd temporald 1 se-
cundd, fereastrd Hanning, suprapunere 50 %, media
la 6 ferestre consecutive
54. Sub sectiunea 7.6.2.9 se adaugd o noud sectiune 7.6.2.10, dupd cum urmeaza:
Caz specific Categorie Note
4.2.10 - Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3 Acest caz specific este necesar atat

Indicele 77, punctul 3.2.2.4 si punctul 3.2.2.6:
Gami de frecvente: 70,5-79,5 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 1 A
Metoda de evaluare: Filtre de banda

Parametrii de evaluare:

— Caracteristicile filtrelor de banda:

Frecvente centrale: 73,75, 77 Hz (bandi conti-
nud)

Litime de bandd 3dB: 5 Hz
Butterworth, ordinul 2*4

— Calculul RMS:
Timpul de integrare: 0,5 secunde
Suprapunere temporald: min. 75 %
Gami de frecvente: 271,5-278,5 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]:
0,5 A

Metoda de evaluare: Filtre de banda
Parametrii de evaluare:
— Caracteristicile filtrelor de banda:

Frecvente centrale: 274, 276 Hz (bandd conti-
nud)

Litime de bandi 3dB: 5 Hz
Butterworth, ordinul 2*4

— Calculul RMS:
Timpul de integrare: 0,5 secunde

Suprapunere temporald: min. 75 %

timp cat sunt utilizate circuite de
cale de tip EFCP.”
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55. Sub sectiunea 7.6.2.10 se adaugd o noud sectiune 7.6.2.11, dupd cum urmeazi:

,7.6.2.11. Tarile de Jos

Caz specific

Categorie

Note

4.2.10 — Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3

Indicele 77, punctul 3.2.2.6:
Gami de frecvente: 65-85 Hz
(limita ATBEG)

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 0,5 A

Metoda de evaluare: Filtre de banda

Parametrii de evaluare:

— Caracteristicile filtrelor de banda
Frecventa centrald: 75 Hz
Litimea de bandd 3dB: 20 Hz
Litimea de bandd 20dB: 40 Hz

— Calculul RMS
Timpul de integrare: 5 secunde

Suprapunere temporald: 80 %

O supratensiune mai scurtd de 1 secundd, depisind nu-
mai limita ATBEG si nu limita GRS, poate fi ignorata.

Gamd de frecvente: 65-85 Hz
(Limita GRS TC)

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 1,7 A

Metoda de evaluare: Filtre de banda

Parametrii de evaluare:

— Caracteristicile filtrelor de banda
Frecventa centrald: 75 Hz
Litimea de bandd 3dB: 20 Hz
Litimea de bandd 20dB: 40 Hz

— Calculul RMS
Timpul de integrare: 1,8 secunde

Suprapunere temporald: 80 %

Acest caz specific este necesar
in contextul sistemului AT-
BEG de clasa B.”

56. Anexa A se inlocuieste cu urmdtorul text:

Referinte

~ANEXA A

Urmditorul tabel indicd, pentru fiecare referintd mentionati la parametrii de bazd (capitolul 4 din prezenta STI),
specificatiile obligatorii corespunzitoare, prin indicele din tabelul A 2 (tabelul A 2.1, tabelul A 2.2, tabelul A 2.3).

Tabelul A 1

Referinta din capitolul 4

Numdrul indicelui (a se vedea tabelul A 2)

4.1

41a

Eliminat in mod intentionat
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Referinta din capitolul 4

Numdrul indicelui (a se vedea tabelul A 2)

41b Eliminat in mod intentionat
4.1c 3
421
42.1a 27,78
4.2.2
422a 14
422D 1, 4,13, 15, 60
422c 31, 37b, ¢, d
4224d 18, 20
422e 6
422f 7, 81, 82
423
423a 14
423D 1, 4,13, 15, 60
423 ¢ Eliminat in mod intentionat
423d 18, 21
4.2.4
424 a 64, 65
424D 66
424 ¢ 67
4244d 68
424e 73,74
424 f 32,33
4249 48
424h 69, 70
4.2.4] 71,72
424k 75,76
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Referinga din capitolul 4 Numirul indicelui (a se vedea tabelul A 2)

4.2.5

4.25a 64, 65

42.5b 10, 39, 40

425¢c 19, 20

4.25d 9,43

4.25e 16, 50
4.2.6

4.2.6a 8, 25, 26, 36 ¢, 49, 52

426D 29, 45

4.2.6 ¢ 46

426d 34

4.26e 20

426 f Eliminat in mod intentionat
4.2.7

4.2.7 a 12

42.7b 62, 63

4.2.7c 34

42.7d 9

427 e 16
4.2.8

428a 11,79, 83
429

429a 23
4.2.10

4210 a 77 (punctul 3.1)
4.2.11

4211a 77 (punctul 3.2)
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Referinta din capitolul 4 Numdrul indicelui (a se vedea tabelul A 2)

4.2.12

4.212a 6, 51

4.2.13

4.213a 32, 33,51, 80

4.2.14

42.14a 5

4.2.15

4.2.15a 38

Specificatii

Pentru subsistemul de cale se aplicd unul din cele trei tabele incluse in tabelul A 2 (tabelul A 2.1, tabelul A 2.2,
tabelul A 2.3) din prezenta anexi. Pentru subsistemul de la bord se aplici fie tabelul A 2.2, fie tabelul A 2.3, dupa
perioada de tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3.

Atunci cand un document mentionat in tabelul A 2 include un punct identificat in mod clar intr-un alt document,
prin copiere sau prin referire la acesta, punctul respectiv si numai el se considerd parte a documentului mentionat
in tabelul A 2.

In scopul prezentei STI, in cazul in care un document mentionat in tabelul A 2 face o referire «obligatorie» sau
«normativd» la un document care nu este mentionat in tabelul A 2, documentul de referinti trebuie intotdeauna
inteles ca un mijloc acceptabil de conformitate cu parametrii de bazd (care poate fi utilizat pentru certificarea
elementelor constitutive de interoperabilitate si a subsistemelor fdrad si fie nevoie de revizuiri ulterioare ale STI) si nu
ca o specificatie obligatorie.

Notd: specificatiile indicate ca fiind «Rezervate» in tabelul A 2 sunt de asemenea mentionate ca puncte deschise in
anexa G, in cazurile in care pentru inchiderea punctelor deschise respective este necesard notificarea de norme
nationale. Documentele rezervate care nu apar mentionate ca puncte deschise au scopul de a aduce imbunititiri
sistemului.

Tabelul A 2.1

Lista specificatiilor obligatorii

Set de specificatii nr. 1 (doar pentru subsisteme de cale. A nu se aplica pentru subsistemele de la bord dupi perioada
Nr. de tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3).
indice (ETCS versiunea de referintd 2 si GSM-R versiunea de referintd 1)
Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
1 ERA/ERTMS/003204 | ERTMS/ETCS Functional requirement 5.0
specification
2 Eliminatd in mod
intentionat
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 2.3.0
5 SUBSET-027 FFFIS  Juridical recorder-downloading 2.3.0 Nota 1
tool
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Set de specificatii nr. 1 (doar pentru subsisteme de cale. A nu se aplica pentru subsistemele de la bord dupa perioada
NI, de tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3).
indice (ETCS versiunea de referintd 2 si GSM-R versiunea de referintd 1)
Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
6 SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.4.1
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 2.1.0
rability
15 SUBSET-108 Interoperability related consolidation on 1.2.0
TSI Annex A documents
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0
17 Eliminatd in mod
intentionat
18 SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 2.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 2.0.0
21 SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0
22 Eliminati in mod
intentionat
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 2.1.0
ment of values to ETCS variables
24 Eliminatd in mod
intentionat
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 2.5.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Eliminatd in mod
intentionat
29 SUBSET-102 Test specification for interface «K» 1.0.0
30 Eliminatd in mod
intentionat
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 2.0.2
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Nota 10

cation
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Set de specificatii nr. 1 (doar pentru subsisteme de cale. A nu se aplica pentru subsistemele de la bord dupa perioada

NI, de tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3).
indice (ETCS versiunea de referintd 2 si GSM-R versiunea de referintd 1)
Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Nota 10
tion
34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Eliminatd in mod
intentionat
36 a Eliminatd in mod
intentionat
36 b Eliminatd in mod
intentionat
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37 a Eliminati in mod
intentionat
37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 2.3.3
37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 233
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2
37e Eliminatd in mod
intentionat
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 2.3.0
rements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0
41 Eliminatd in mod
intentionat
42 Eliminatd in mod
intentionat
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 222
44 Eliminatd in mod
intentionat
45 SUBSET-101 Interface «K» Specification 1.0.0
46 SUBSET-100 Interface «G» Specification 1.0.1
47 Eliminati in mod
intentionat
48 Rezervata Test specification for mobile equipment Nota 4
GSM-R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0
51 Rezervatd Ergonomic aspects of the DMI
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1
53 Eliminatd in mod
intentionat
54 Eliminatd in mod

intentionat
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Set de specificatii nr. 1 (doar pentru subsisteme de cale. A nu se aplica pentru subsistemele de la bord dupa perioada
NI, de tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3).
indice (ETCS versiunea de referintd 2 si GSM-R versiunea de referintd 1)
Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
55 Eliminati in mod
intentionat
56 Eliminati in mod
intentionat
57 Eliminati in mod
intentionat
58 Eliminatd in mod
intentionat
59 Eliminati in mod
intentionat
60 Eliminati in mod
intentionat
61 Eliminati in mod
intentionat
62 Rezervata RBC-RBC Test specification for safe com-
munication interface
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 1.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Nota 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Nota 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Nota 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E 10T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE) E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4

6003

bers to Called and Calling Parties
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Set de specificatii nr. 1 (doar pentru subsisteme de cale. A nu se aplica pentru subsistemele de la bord dupa perioada

NI, de tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3).
indice (ETCS versiunea de referintd 2 si GSM-R versiunea de referintd 1)
Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Nota 7
other subsystems
78 Rezervatd Safety requirements for ETCS DMI func-
tions
79 Nu se aplicd Nu se aplicd
80 Nu se aplicd Nu se aplicd
81 Nu se aplicd Nu se aplicd
82 Nu se aplicd Nu se aplicd
Tabelul A 2.2
Lista specificatiilor obligatorii
Setul de specificatii nr. 2
) lgr (ETCS versiunea de referintd 3, editia de intretinere 1 si GSM-R versiunea de referintd 1)
mdice
Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
1 Eliminatd in mod
intentionat
2 Eliminatd in mod
intentionat
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.1.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.4.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0
6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.4.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.1.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.1.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.0.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.1.0
rability
15 Eliminatd in mod
intentionat
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Eliminatd in mod
intentionat
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Setul de specificatii nr. 2
) I:llr (ETCS versiunea de referintd 3, editia de intretinere 1 si GSM-R versiunea de referintd 1)
e Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
18 Eliminati in mod
intentionat
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Eliminati in mod
intentionat
22 Eliminati in mod
intentionat
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables
24 Eliminati in mod
intentionat
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.4.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Eliminati in mod
intentionat
29 SUBSET-102 Test specification for interface «K» 2.0.0
30 Eliminati in mod
intentionat
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.0.0
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Nota 10
cation
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Nota 10
tion
34 Al11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Eliminati in mod
intentionat
36 a Eliminati in mod
intentionat
36 b Eliminati in mod
intentionat
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0
37 a Eliminati in mod
intentionat
37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.2.0
37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.1.0
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.2.0
37e Eliminatd in mod

intentionat
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Setul de specificatii nr. 2
) I:llr (ETCS versiunea de referintd 3, editia de intretinere 1 si GSM-R versiunea de referintd 1)
ndaice
' Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.0.0
rements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.0.0
41 Eliminatd in mod
intentionat
42 Eliminati in mod
intentionat
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0
44 Eliminati in mod
intentionat
45 SUBSET-101 Interface «K» Specification 2.0.0
46 SUBSET-100 Interface «G» Specification 2.0.0
47 Eliminati in mod
intentionat
48 Rezervatd Test specification for mobile equipment Nota 4
GSM-R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.0.0
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0
51 Eliminati in mod
intentionat
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.1.0
53 Eliminati in mod
intentionat
54 Eliminatd in mod
intentionat
55 Eliminati in mod
intentionat
56 Eliminati in mod
intentionat
57 Eliminati in mod
intentionat
58 Eliminati in mod
intentionat
59 Eliminata in mod
intentionat
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.2.0
61 Eliminati in mod
intentionat
62 Eliminati in mod
intentionat
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Nota 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Nota 3

on railways
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Setul de specificatii nr. 2
) I:llr (ETCS versiunea de referintd 3, editia de intretinere 1 si GSM-R versiunea de referintd 1)
e Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Nota 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E 10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE) E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F 10 T FFFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Nota 7
other subsystems
78 Eliminatd in mod Nota 6
intentionat
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.0.0
80 Eliminati in mod Nota 5
intentionat
81 Rezervatd Train Interface FFFIS
82 Rezervatd FFFIS TI — Safety Analysis
Tabelul A 2.3
Lista specificatiilor obligatorii
Setul de specificatii nr. 3
) ljr (ETCS versiunea de referintd 3, editia 2 si GSM-R versiunea de referintd 1)
e Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
1 Eliminati in mod
intentionat
2 Eliminati in mod

intentionat
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Nr.
indice

Setul de specificatii nr. 3

(ETCS versiunea de referintd 3, editia 2 si GSM-R versiunea de referintd 1)

Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.3.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.6.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.3.0
6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.6.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.2.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.2.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.1.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.4.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.2.0
rability
15 Eliminatd in mod
intentionat
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Eliminatd in mod
intentionat
18 Eliminatd in mod
intentionat
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Eliminatd in mod
intentionat
22 Eliminatd in mod
intentionat
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables
24 Eliminatd in mod
intentionat
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.6.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Eliminatd in mod
intentionat
29 SUBSET-102 Test specification for interface «K» 2.0.0
30 Eliminatd in mod

intentionat
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Setul de specificatii nr. 3
) I:llr (ETCS versiunea de referintd 3, editia 2 si GSM-R versiunea de referintd 1)
ndice
' Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.1.0
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Nota 10
cation
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Nota 10
tion
34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Eliminatd in mod
intentionat
36 a Eliminati in mod
intentionat
36 b Eliminatd in mod
intentionat
36 c SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0
37a Eliminatd in mod
intentionat
37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0
37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.2.0
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0
37e Eliminati in mod
intentionat
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.1.0
rements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.1.0
41 Eliminata in mod
intentionat
42 Eliminatd in mod
intentionat
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0
44 Eliminatd in mod
intentionat
45 SUBSET-101 Interface «K» Specification 2.0.0
46 SUBSET-100 Interface «G» Specification 2.0.0
47 Eliminatd in mod
intentionat
48 Rezervatd Test specification for mobile equipment Nota 4
GSM-R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.1.0
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0
51 Eliminatd in mod

intentionat
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Setul de specificatii nr. 3
) I:llr (ETCS versiunea de referintd 3, editia 2 si GSM-R versiunea de referintd 1)
e Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.2.0
53 Eliminati in mod
intentionat
54 Eliminati in mod
intentionat
55 Eliminati in mod
intentionat
56 Eliminati in mod
intentionat
57 Eliminati in mod
intentionat
58 Eliminati in mod
intentionat
59 Eliminati in mod
intentionat
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.3.0
61 Eliminati in mod
intentionat
62 Eliminati in mod
intentionat
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Nota 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Nota 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Nota 10
9001
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E 10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE) E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFES for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4

6003

bers to Called and Calling Parties
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Setul de specificatii nr. 3
) I:llr (ETCS versiunea de referintd 3, editia 2 si GSM-R versiunea de referintd 1)
ndaice
' Referintd Denumirea specificatiei Versiune Note
76 (MORANE) F 12T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS[033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Nota 7
other subsystems
78 Eliminati in mod Nota 6
intentionat
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.1.0
80 Eliminati in mod Nota 5
intentionat
81 Rezervatd Train Interface FFFIS
82 Rezervatd FFFIS TI — Safety Analysis
83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 1.0.0

Nota 1: numai descrierea functionald a informatiilor care trebuie inregistrate este obligatorie, nu si caracteristicile
tehnice ale interfetei.

Nota 2: punctele din specificatiile enumerate la punctul 2.1 din EN 301 515, care sunt denumite «MI» la indicele 32
si la indicele 33, sunt obligatorii.

Nota 3: solicitdrile de modificare (CR) enumerate in tabelele 1 si 2 din TS 102 281, care afecteazd punctele
denumite «Ml» la indicele 32 si la indicele 33, sunt obligatorii.

Nota 4: indicele 48 se referd numai la cazurile de incercare pentru echipamente mobile GSM-R. El este «ezervat»
pentru moment. Atunci cand se va conveni, in cadrul unei viitoare revizuiri a STI, in aceste tabele va fi introdus
catalogul cazurilor de incercare armonizate disponibile pentru evaluarea echipamentelor si a retelelor mobile, in
conformitate cu etapele indicate la punctul 6.1.2 din prezenta STL

Nota 5: produsele aflate pe piatd sunt deja adaptate la necesititile intreprinderilor feroviare privind interfata
mecanic-magind a GSM-R si sunt pe deplin interoperabile, astfel incat includerea unui standard in STI CCS nu este
necesard.

Nota 6: informatiile destinate anterior indicelui 78 sunt acum incorporate la indicele 27 (SUBSET-091).
Nota 7: prezentul document este independent de versiunile de referintd ETCS si GSM-R.

Nota 8: eliminatd in mod intentionat.

Nota 9: eliminatd in mod intentionat.

Nota 10: doar cerintele (MI) sunt impuse de STI CCS.

Nota 11: eliminatd in mod intentionat.

Nota 12: eliminatd in mod intentionat.

Nota 13: eliminatd in mod intentionat.

Nota 14: eliminatd in mod intentionat.
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Tabelul A 3

Lista standardelor obligatorii

Aplicarea versiunii standardelor enumerate in tabelul de mai jos si a modificirilor ulterioare ale acestora, atunci
cand sunt publicate ca standard armonizat in procesul de certificare, reprezintd un mijloc adecvat pentru a respecta
pe deplin procesul de gestionare a riscurilor stabilit in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 402/2013, fird a aduce atingere dispozitiilor din capitolele 4 si 6 din prezenta STL

Nr.

Referintd

Denumirea documentului si observatii

Versiune

Nota

Al

EN 50126-1

Aplicatii feroviare. Specificarea si de-
monstrarea  fiabilitatii, disponibilitatii,
mentenabilitdtii si sigurangei (FDMS). Par-
tea 1: Proces RAMS generic

2017

1999

1,2

A2

EN 50128

Aplicatii feroviare. Sisteme de semnali-
zare, de telecomunicatii si de prelucrare
de date. Software pentru sisteme fero-
viare de comanda si de protectie

2011

A3

EN 50129

Aplicatii feroviare. Sisteme de semnali-
zare, telecomunicatii si de prelucrare de
date. Sisteme electronice de sigurantd
pentru semnalizare

2003

A4

EN 50159

Aplicatii feroviare. Sisteme de semnali-
zare, telecomunicatii §i de prelucrare de
date

2010

A5

EN 50126-2

Aplicatii feroviare. Specificarea si de-
monstrarea  fiabilitdtii, disponibilitatii,
mentenabilitdtii si sigurantei (FDMS). Par-
tea 2: Abordare sistematicd pentru sigu-
rantd

2017

Nota 1: acest standard este armonizat, a se vedea Comunicarea Comisiei in cadrul implementdrii Directivei
2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Comunitate (JO C 435, 15.12.2017, p. 93), in care sunt indicate, de asemenea, corecturile editoriale
publicate.

Nota 2: prezenta versiune a standardului poate fi utilizatd in cursul perioadei de tranzitie definite in versiunea
actualizatd a standardului.

Nota 3: a se utiliza in combinatie cu EN 50126-1 (2017).

Tabelul A 4

Lista standardelor obligatorii pentru laboratoarele acreditate

Referintd

Denumirea documentului si observatii

Versiune

Nota

Ab

ISO[IEC 17025

Cerinte generale pentru competenta la-
boratoarelor de incerciri si etalondri

20177
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57. Anexa G se inlocuieste cu urmatorul text:
~ANEXA G

Puncte deschise

Punct deschis Note

Aspecte privind frinarea Se aplici numai pentru ETCS versiunea de referingd 2
(a se vedea anexa A tabelul A 2 indicele 15).

Solutionat pentru ETCS versiunea de referintd 3 (a se ve-
dea anexa A tabelul A 2 indicele 4 si 13).

Cerinte privind fiabilitatea/disponibilitatea Frecventa ridicatd a situatiilor de avarie cauzate de defec-
tarea echipamentelor de control-comanda si semnalizare
va diminua siguranta sistemului.

Caracteristicile nisipului aplicat pe sine A se vedea anexa A tabelul A 2 indicele 77

Acesta nu este un punct deschis pentru ecartamentul de
1 520 mm.

Caracteristicile dispozitivelor de lubrifiere a buzei de | A se vedea anexa A tabelul A 2 indicele 77
bandaj

Combinatia de caracteristici ale materialului rulant care | A se vedea anexa A tabelul A 2 indicele 77
influenteazd impedanta de manevrd

Interferenta cu semnale parazite transmise pe retea: A se vedea anexa A tabelul A 2 indicele 77"
— Impedanta vehiculului

— Impedanta substatiei (numai pentru retele de curent
continuu)

— Limite in afara benzii

— Limitele curentului perturbator atribuite substatiilor
si atribuite materialului rulant

— Specificatie privind masuritorile, incercdrile si eva-
ludrile
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ANEXA VII

Anexa [ la Decizia 2011/665/UE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Punctul 2.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.3. Utilizatorii si drepturile de acces ale utilizatorilor

Utilizatorii ERATV sunt urmatorii:

Tabelul 1

Drepturi de acces la ERATV

Utilizator

Drepturi de acces

Autentificare, conturi de utilizator

Autoritatea nationald
de sigurantd a oricdrui
stat membru

Transmiterea de date legate de statul
membru respectiv, spre a fi validate de
agentie.

Consultarea fard restrictii a oricdror date,
inclusiv a datelor care nu au fost incd va-
lidate.

Autentificare cu nume de utilizator si pa-
rold.

Nu se pun la dispozitie conturi functio-
nale sau anonime. La solicitarea autoritatii
nationale de sigurantd se pot crea mai
multe conturi.

Agentia

Inregistrarea datelor legate de autorizatia
de tip a vehiculului pe care a prelucrat-o
in calitate de entitate de autorizare.

Validarea in ceea ce priveste conformita-
tea cu prezenta specificatie si publicarea
datelor transmise de o autoritate natio-
nald de siguranti.

Consultarea fird restrictii a oriciror date,
inclusiv a datelor care nu au fost incd va-
lidate.

Autentificare cu nume de utilizator si pa-
rold.

Public

Consultarea datelor validate.

Nu se aplici.”

2. La punctul 2.4 se adaugd urmdatorul paragraf:

,Dupd caz, ERATV va permite schimbul de informatii cu alte sisteme de informatii ale agentiei, precum Registrul
european al vehiculelor ((REV») mentionat in Decizia de punere in aplicare (UE) 2018/1614, interfata comund pentru
utilizatori a registrului de infrastructurd feroviard mentionat in Decizia 2014/880/UE a Comisiei (*) si ghiseul unic
mentionat la articolul 12 din Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului European si al Consiliului (**).

(*) Decizia de punere in aplicare 2014/880/UE a Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatiile comune ale
registrului de infrastructurd feroviard si de abrogare a Deciziei de punere in aplicare 2011/633/UE (JO L 356,
12.12.2014, p. 489).

(**) Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2016 privind Agentia
Uniunii Europene pentru Ciile Ferate si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 (JO L 138, 26.5.2016,

p. 1)

. La punctul 2.5 se adaugd urmdtoarele liniute:

,REV: formatul datelor privind tipul de vehicul din REV trebuie s corespundd univoc desemndrii tipului si, acolo
unde este cazul, variantelor sau versiunilor tipului din ERATV.

Ghiseul unic (*): ghiseul unic trebuie si se bazeze pe ERATV pentru a gestiona toate informatiile privind tipuri-
le/variantele/versiunile. Identificarea tipului trebuie utilizatd ca referintd in cursul schimbului de informatii dintre
sisteme; ghiseul unic va permite extragerea de informatii privind tipurile/variantele/versiunile din ERATV si va
declansa publicarea informatiilor privind tipurile/variantele/versiunile in ERATV atunci cind este eliberatd
autorizatia de tip a vehiculului.
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— Baza de date normativd unicd (**), care contine norme nationale: in cazul normelor nationale privind autorizarea
vehiculelor: lista parametrilor pentru care evaluarea conformititii se realizeazd in raport cu normele nationale
indicate in ERATV trebuie si fie aceeasi ca cea din baza de date normativd unicd. ERATV nu trebuie si permitd
trimiterea la un parametru care nu este inclus in baza de date normativd unica.

Pand cind baza de date normativi unici devine operationald si datele sunt migrate din baza de date
a documentelor de referint si din Notif-IT, lista parametrilor pentru care evaluarea conformititii se realizeazd in
raport cu normele nationale indicate in ERATV trebuie si fie aceeasi ca in baza de date a documentelor de
referingd. ERATV nu trebuie si permitd trimiterea la un parametru care nu este inclus in baza de date
a documentelor de referinta.

(*) Previzut la articolul 12 din Regulamentul (UE) 2016/796.
(**) Previzutd la articolul 27 din Regulamentul (UE) 2016/796.”

4. Punctul 5.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.1. Principiu general

Fiecare autoritate nationald de sigurantd trebuie sd transmitd informatii privind autorizatiile de tip de vehicul
sau de variantd de tip de vehicul pe care le-a acordat.

Fiecare autoritate nationald de sigurantd trebuie sd transmitd informatiile privind versiunile unui tip de vehicul
sau versiunile unei variante de tip de vehicul pe care le-a primit in conformitate cu articolul 15 alineatul (3) din
Regulamentul (UE) 2018/545.

Agentia inregistreazd direct informatiile privind autorizatiile de tip de vehicul sau de variantd de tip de vehicul
pe care le-a acordat si informatiile privind versiunile unui tip de vehicul sau versiunile unei variante de tip de

vehicul pe care le-a primit.

ERATV trebuie sd includd un instrument online pentru schimbul de informatii dintre autoritdtile nationale de
sigurantd si agentie. Acest instrument trebuie s permitd urmitoarele schimburi de informatii:

1. Rezervarea unui numdr de identificare a tipului.
2. Transmiterea datelor pentru registru de cdtre o autoritate nationald de sigurantd citre agentie, inclusiv:

(a) date legate de acordarea unei autorizatii pentru un nou tip de vehicul sau o noud variantd de tip de
vehicul (in acest caz, autoritatea nationald de sigurantd trebuie s transmitd setul complet de date stabilit
in anexa II);

(b) date legate de acordarea unei autorizatii pentru un tip de vehicul inregistrat anterior in ERATV (in acest
caz, autoritatea nationald de sigurantd trebuie sd transmitd doar datele referitoare la autorizatia in sine,
mai precis cAmpurile din sectiunea 3 a listei stabilite in anexa II);

(c) date legate de inregistrarea unei versiuni a unui tip de vehicul sau a unei versiuni a unei variante de tip
de vehicul (in acest caz, autoritatea nationald de sigurantd trebuie sd transmitd setul complet de date
stabilit in anexa II);

(d) date legate de modificarea unei autorizatii existente (in acest caz, autoritatea nationald de sigurantd
trebuie sd transmitd doar datele referitoare la cdmpurile care trebuie modificate; aceasta nu poate include

modificarea datelor legate de caracteristicile vehiculului);

(e) date legate de suspendarea unei autorizatii existente (in acest caz, autoritatea nationald de sigurantd
trebuie sd transmitd doar data suspenddrii);

(f) date legate de reactivarea unei autorizatii existente (in acest caz, autoritatea nationald de sigurantd
trebuie sd transmitd doar datele referitoare la cimpurile care trebuie modificate), ficind distinctie intre:

— reactivarea fard modificarea datelor;
— reactivarea cu modificarea datelor (aceste date nu pot fi legate de caracteristicile vehiculului);
(g) date legate de retragerea unei autorizatii;

(h) date legate de corectarea unei erori.
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3. Transmiterea de cdtre agentie a unor cereri de clarificare sifsau de corectare a datelor citre o autoritate
nationald de sigurantd.

4. Transmiterea de citre o autoritate nationald de sigurantd a rispunsurilor la cererile de clarificare si/sau de
corectare ficute de agentie.

Autoritatea nationald de sigurantd trebuie si transmitd datele pentru actualizarea registrului pe cale electronica,
prin intermediul unei aplicatii online §i completind cdmpurile relevante ale formularului electronic standard
online conform anexei II.

Agentia trebuie si verifice datele transmise de autoritatea nationald de sigurantd in ceea ce priveste confor-
mitatea acestora cu prezenta specificatie si fie sd le valideze, fie sd solicite o clarificare.

Daci agentia considerd cd datele transmise de autoritatea nationald de sigurantd nu sunt conforme cu prezenta
specificatie, agentia trebuie sd transmitd autorititii nationale de siguranti o cerere de corectare sau de clarificare
a datelor transmise.

In urma fiecdrei actualiziri a datelor referitoare la un tip de vehicul, sistemul trebuie si genereze un mesaj de
confirmare, care trebuie transmis prin e-mail utilizatorilor ce tin de autoritatea nationald de sigurantd care
a transmis datele, autoritdtilor nationale de sigurantd ale tuturor celorlalte state membre in care este autorizat
tipul respectiv, titularului autorizatiei de tip a vehiculului, precum si agentiei.”

5. Punctul 5.2.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,5.2.1. Inregistrarea unei noi autorizatii de tip a vehiculului, a unei noi variante de tip de vehicul, a unei noi versiuni a unui tip

de vehicul sau a unei noi versiuni a unei variante de tip de vehicul

1. Autoritatea nationald de siguranti trebuie si informeze agentia cu privire la orice autorizatie de tip de
vehicul in termen de 20 de zile lucritoare de la eliberarea autorizatiei.

2. Autoritatea nationald de sigurantd trebuie sd informeze agentia cu privire la orice variantd de tip de
vehicul in termen de 20 de zile lucritoare de la eliberarea autorizatiei.

3. Autoritatea nationald de sigurantd trebuie sd informeze agentia cu privire la orice versiune a unui tip de
vehicul sau a unei variante de tip de vehicul pe care a primit-o in conformitate cu articolul 15 alineatul
(3) din Regulamentul (UE) 2018/545, in termen de 20 de zile lucritoare de la primirea informatiilor
complete.

4. Agentia trebuie sd verifice informatiile transmise de autoritatea nationald de siguranti si, in termen de 20
de zile lucritoare de la primirea acestora, fie si le valideze si sd atribuie un numdr de tip de vehicul
conform anexei III, fie si solicite corectarea sau clarificarea lor. In special, pentru a preveni orice
duplicare neintentionatd a tipurilor in ERATYV, agentia trebuie s verifice, in mdsura in care datele
disponibile in ERATV permit, cd tipul respectiv nu a fost deja inregistrat de alt stat membru.

5. Dupd validarea informatiilor transmise de autoritatea nationald de sigurantd, agentia atribuie un numdr
noului tip de vehicul. Regulile de atribuire a numdrului de tip de vehicul sunt stabilite in anexa IIL.”

6. Punctul 5.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

2.3

5.3.1.

Introducerea sau modificarea datelor de citre agentie
Entitatea de autorizare este o autoritate nationald de sigurantd

In cazul in care o autoritate nationald de sigurantd actioneazd ca entitate de autorizare, agentia nu modificd
datele transmise de o autoritate nationald de sigurantd. Rolul agentiei constd numai in validarea si publicarea
datelor.

In circumstante exceptionale, precum imposibilitatea tehnici de a urma procedura normald, si in urma unei
cereri din partea unei autoritdti nationale de sigurantd, agentia poate introduce sau modifica datele transmise
de o autoritate nationald de sigurantd. In acest caz, autoritatea nationali de siguranti care a solicitat
introducerea sau modificarea datelor trebuie si confirme datele introduse sau modificate de agentie, iar
agentia trebuie si documenteze in mod corespunzitor intregul proces. Se aplicd termenele indicate in
sectiunea 5.2 pentru introducerea datelor in ERATV.
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5.3.2. Entitatea de autorizare este agentia

In cazul in care agentia actioneazd ca entitate de autorizare, ea trebuie:

(a) sa inregistreze orice autorizatie de tip de vehicul sau variantd de tip de vehicul in termen de 20 zile
lucritoare de la eliberarea autorizatiei;

(b) sd inregistreze orice versiune a unui tip de vehicul sau versiune a unei variante de tip de vehicul in
termen de 20 zile lucritoare de la primirea informatiilor complete;

(c) sd modifice orice autorizatie existentd de tip de vehicul in termen de 20 de zile lucritoare de la adoptarea
modificarii autorizatiei;

(d) sd suspende orice autorizatie existentd de tip de vehicul in termen de cinci zile lucritoare de la adoptarea
suspendarii autorizatiei;

(e) sd reactiveze orice autorizatie de tip de vehicul anterior suspendatd, in termen de 20 de zile lucritoare de
la adoptarea reactivdrii autorizatiei;

(f) sd retragd orice autorizatie existentd de tip de vehicul in termen de cinci zile lucritoare de la retragerea
autorizatiei.”

7. Sectiunea 6 se inlocuieste cu urmitorul text:

»0. GLOSAR

Termen sau abreviere Definitie

Numdrul de identificare | O identificare a tipului, formatd din numdrul tipului (parametrul 0.1, numdr compus din
a tipului 10 cifre), varianta (parametrul 0.2, cod alfanumeric compus din trei caractere) si versiunea
(parametrul 0.4, cod alfanumeric compus din trei caractere):

Numdrul de identificare a tipului = numdrul tipului+varianta+versiunea = XX-XXX-XXXX-
X-Z2Z-VVV

Restrictie Orice conditie sau limitare indicatd in autorizatia tipului de vehicul, care se aplicd introdu-
cerii pe piatd sau utilizirii oricirui vehicul conform cu tipul respectiv. Restrictiile nu includ
caracteristici tehnice care sunt cuprinse in sectiunea 4 din anexa II (Lista si formatul para-
metrilor).

Modificarea autorizatiei | Modificare, la cererea unei entititi de autorizare, a informatiilor privind autorizatia de tip
a vehiculului inregistratd care au fost anterior publicate si care trebuie modificate.

Suspendarea Decizie luatd de o autoritate nationald de sigurantd conform cireia o autorizatie de tip de
autorizatiei vehicul este temporar suspendatd si niciun vehicul nu poate fi autorizat si fie introdus pe
piatd in baza conformitdtii sale cu tipul respectiv, pand cand cauzele care au stat la baza
suspenddrii au fost analizate. Suspendarea unei autorizatii de tip de vehicul nu se aplici ve-
hiculelor aflate deja in utilizare.

Reactivarea autorizatiei | Decizie luatd de o entitate de autorizare conform cidreia o suspendare pe care a adoptat-o
anterior cu privire la o autorizatie nu se mai aplica.

Autorizatie de reinnoit | Decizie luatd de o entitate de autorizare conform cdreia o autorizatie de tip de vehicul tre-
buie reinnoit in conformitate cu articolul 24 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797 si
niciun vehicul nu poate fi autorizat si fie introdus pe piatd in baza conformititii sale cu ti-
pul respectiv. Starea «de reinnoit» a unei autorizatii de tip de vehicul nu afecteazi vehiculele
aflate deja in utilizare.

Revocarea autorizatiei | Decizie luatd de o entitate de autorizare in conformitate cu articolul 26 din Directiva (UE)
2016/797, conform cdreia o autorizatie de tip de vehicul nu mai este valabild. Vehiculele
deja autorizate sd fie introduse pe piatd in baza tipului respectiv trebuie retrase.

Eroare Date transmise sau publicate care nu corespund autorizatiei date pentru tipul de vehicul
respectiv. Modificarea autorizatiei nu se inscrie in aceastd definitie.”
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ANEXA VIII

Anexa II la Decizia 2011/665/UE se inlocuieste cu urmatorul text:

»ANEXA II
DATE CARE TREBUIE INREGISTRATE SI FORMATUL ACESTORA
1. Pentru fiecare tip autorizat de vehicul, ERATV trebuie sd cuprindd urmdtoarele date:
(a) identificarea tipului;
(b) producitorul;

¢) conformitatea cu STI-urile;

—_ =~

d) autorizatiile, inclusiv informatii generale privind aceste autorizatii, starea lor, lista parametrilor pentru care s-a
verificat conformitatea cu normele nationale;

(e) caracteristicile tehnice.

2. Datele care trebuie inregistrate in ERATV pentru fiecare tip de vehicul, precum si formatul lor sunt indicate in
tabelul 2. Datele care trebuie inregistrate depind de categoria vehiculului, indicatd in tabelul 2.

3. Valorile indicate pentru parametrii legati de caracteristicile tehnice trebuie sd fie cele inregistrate in dosarul care
insoteste cererea.

4. In cazurile in care valorile posibile pentru un parametru sunt limitate la o listd predefiniti, aceste liste trebuie
mentinute si actualizate de agentie.

5. Pentru tipurile de vehicule care nu sunt in conformitate cu toate STI-urile relevante in vigoare, autoritatea nationald
de sigurantd care a acordat autorizatia de tip poate limita informatiile care trebuie transmise privind caracteristicile
tehnice indicate in sectiunea 4 de mai jos la parametrii care au fost verificati in conformitate cu normele aplicabile.

6. Atunci cind un parametru este definit in STI aplicabild, valoarea indicatd pentru parametrul respectiv trebuie sa fie
cea evaluatd in cadrul procedurii de verificare.

7. Listele predefinite trebuie mentinute si actualizate de agentie in conformitate cu STl-urile in vigoare, inclusiv cu STI-
urile care pot fi aplicate in cursul unei perioade de tranzitie.

8. Pentru parametrii marcati ca «punct deschis» nu se introduc date pand cind «punctul deschis» nu este solutionat
(dnchis») in STI relevantd.

9. Pentru parametrii marcati ca «optional», indicarea datelor trebuie si rimani la latitudinea solicitantului autorizatiei
de tip.

10. Campurile 0.1-0.4 trebuie completate de agentie.
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Tabelul 2
Parametri ERATV
Aplicabilitate la categoriile de vehi-
cule (da, nu, optional, punct .
deschis) - jﬁ
L &
g &
2 s} T =
S| E | & | g |EL
Parametru Formatul datelor g = g is} ° = .3
g 3 ) 2 | E & =
3 = 3 s | §7° 8
>3 = = o = N
< o < O - £ =
3 3 $ | § |2 E=
CH - A A
= = ” £ g
= S
Z 2
0 Identificarea tipului Titlu (fdrid date)
0.1 Numdrul tipului (in conformitate cu | [numir] XX-XXX-XXXX-X D D D D
anexa [II)
0.2 Variantd inclusd in acest tip [alfanumeric] ZZZ D D D D
[in conformitate cu articolul 2 punc-
tul 13 din Regulamentul (UE)
nr. 2018/545]
0.4 Versiuni incluse in acest tip. [alfanumeric] VVV D D D D
[in conformitate cu articolul 2 punc-
tul 14 din Regulamentul (UE)
nr. 2018/545]
0.3 Data inregistrarii in ERATV [datd] (AAAALLZZ) D D D D
1 Informatii generale Titlu (fird date)
1.1 Denumirea tipului [sir de caractere] (maxim 256 0 (0] (0] (0]
de caractere)
1.2 Denumire alternativa a tipului [sir de caractere] (maxim 256 0 0 (0] (0]
de caractere)
1.3 Denumirea producitorului Titlu (fird date)
1.3.1 Datele de identificare a producito- | Titlu (fird date)
rului
1.3.1.1 Denumirea organizatiei [sir de caractere] (maxim 256 D D D D
de caractere)
Selectare dintr-o listd
predefinitd, posibilitate de
a adduga noi organizatii
1.3.1.2 Numdrul de ordine in Registrul Co- | Text 0 0 0 0
mertului
1.3.1.3 Codul organizatiei Cod alfanumeric 0 0 0 0]
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Aplicabilitate la categoriile de vehi-
cule (da, nu, optional, punct e
deschis) . f)’
8 &
= £
=
& S D=
Parametru Formatul datelor g = g ks S 5 .3
El g | = | 5 |E£¢
S5 g | 2 |EES
= et g 3 |g g .=
2 S g S g E ~
- A I -
- = £ g
= !
Z g
1.3.2 Datele de contact ale producitoru- | Titlu (fird date)
lui
1.3.2.1 Adresa organizatiei, strada i numdarul | Text 0 0] 0] )
1.3.2.2 Localitatea Text 0 0 0 0]
1.3.2.3 Codul tarii Codul conform ghidului ) 0] ) 0
stilistic interinstitutional al UE
1.3.2.4 Codul postal Cod alfanumeric 0] 0] o) o)
1.3.2.5 Adresa de e-mail E-mail 0 0 0] 0
1.4 Categorie [sir de caractere] Selectare D D D D
dintr-o listd predefinitd
(conform anexei III)
1.5 Subcategorie [sir de caractere] Selectare D D D D
dintr-o listd predefinitd
(conform anexei II)
2 Conformitatea cu STI-urile Titlu (fird date)
2.1 Conformitatea cu STI Pentru fiecare STL: D D D D
[sir de caractere]
D/N/Partiald/Nu se aplicd
Selectare dintr-o listd
predefinitd de STl-uri privind
vehiculele (atat cele aflate in
vigoare, cat si cele care au fost
anterior in vigoare) (selectie
multipld posibild)
2.2 Certificat de verificare CE: [sir de caractere] (posibilitate D D D D
Referinta «certificatelor de examinare de a Endlca dmal multle
CE de tip» (dacd se aplicd modulul certl f}cate, € exem]})) u |
SB) sifsau a «certificatelor de exami- | ¢! 1cgt1 pe{ltru su 51.sfFemu
nare CE a proiectului» (daci se aplica | ‘Material rulanb, certificat
modulul SH1) pentru CCS etc.)
2.3 Cazuri specifice aplicabile (cazuri spe- | [sir de caractere] Selectare D D D D

cifice cu care a fost evaluatd confor-
mitatea)

dintr-o listd predefinitd
(selectie multipld posibild) pe
baza STI-urilor (pentru fiecare
STI marcat cu D sau P)
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Aplicabilitate la categoriile de vehi-
cule (da, nu, optional, punct e
deschis) . f)’
8 &
= £
o =5 o
2 e s £ 2 E
3 g & © g 5 8
= 3] < o w
Parametru Formatul datelor g = g ks S 5 .3
Sl E | = | 5 B2
= o s 8 T & 8
2 = o 5 T g
= < =
- A A
- = £ g
= !
Z g
2.4 Sectiuni din STI care nu sunt respec- | [sir de caractere] Selectare D D D D
tate dintr-o listd predefinitd
(selectie multipld posibild) pe
baza STI-urilor (pentru fiecare
STI marcat cu P)
3 Autorizatii Titlu (fird date)
3.0 Zona de utilizare [sir de caractere] Selectare D D D D
dintr-o listd predefinitd
(selectie multipld): SM - reea
3.1 Autorizatie in Titlu (fird date)
3.1.1 Statul membru care a acordat autori- | [sir de caractere] Selectare D D D D
zatia dintr-o listd predefinitd
(selectie multipld)
3.1.2 Starea actualid Titlu (fird date)
3.1.2.1 Stare [sir de caractere] + [dati] D D D D
Optiuni posibile: valabild,
suspendatd AAAALLZZ,
revocatdi AAAALLZZ, de
reinnoit AAAALLZZ
3.1.2.2 Valabilitatea autorizatiei (dacd este de- | [datd] (AAAALLZZ) D D D D
finitd)
3.1.2.3 Conditii de utilizare si alte restrictii | [sir de caractere] Cod atribuit D D D D
codificate de agentie
3.1.2.4 Conditii de utilizare si alte restrictii | [sir de caractere] D D D D
necodificate
3.1.3 Istoric Titlu (fard date)
3.1.3.1 Autorizatia initiald Titlu (fird date)
3.1.3.1.1 Data autorizatiei initiale [datd] (AAAALLZZ) D D D D
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Aplicabilitate la categoriile de vehi-
cule (da, nu, optional, punct .
deschis) . f)’
8 &
= £
=
o 5 & 5 =
E 5 = <2 | E 7 8
Parametru Formatul datelor g = g ks S 5 .3
p=] g ) a g R
3 LS > s |88 §
2 o g 3 (Sl
g g S 2 |5 ES
= ° g = £ =
> g - < £ g
— = £ g
= !
o’ g
3.1.3.1.2 Titularul autorizatiei Titlu (fird date)
3.1.3.1.21 Datele de identificare a titularului | Titlu (fird date)
autorizatiei
3.1.3.1.2.1.1 | Denumirea organizatiei [sir de caractere] (maxim 256 D D D D
de caractere)
Selectare dintr-o listd
predefinitd, posibilitate de
a adiuga noi organizatii
3.1.3.1.2.1.2 | Numdrul de ordine in Registrul Co- | Text D D D D
mertului
3.1.3.1.2.1.3 | Codul organizatiei Cod alfanumeric 0 0 0 0
3.1.3.1.2.2 | Datele de contact ale titularului | Titlu (fird date)
autorizatiei
3.1.3.1.2.2.1 | Adresa organizatiei, strada §i numdrul | Text D D D D
3.1.3.1.2.2.2 | Localitatea Text D D D D
3.1.3.1.2.2.3 | Codul tarii Codul conform ghidului D D D D
stilistic interinstitutional al UE
3.1.3.1.2.2.4 | Codul postal Cod alfanumeric D D D D
3.1.3.1.2.2.5 | Adresa de e-mail E-mail D D D D
3.1.3.1.3 Referinta documentului de acordare | [sir de caractere] (NEI) D D D D
a autorizatiei
3.1.3.1.4 Certificatul de verificare: [sir de caractere] D D D D

Referinta examindrii de tip sau a exa-
mindrii proiectului

(Posibilitate de a indica mai
multe certificate, de exemplu
certificat pentru subsistemul
«material rulant», certificat
pentru subsistemul «control-
comandi si semnalizare» etc.)
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Aplicabilitate la categoriile de vehi-
cule (da, nu, optional, punct e
deschis) =
S 9
i)
=
@ 5 &g =
E £ s ¥ | EZE
Parametru Formatul datelor g = g ks S 5 .3
& g Q & g 2o
s | 8| 2|2 |83¢
2 o g 3 (Sl
g g S 2 |5 ES
£ | T2 |ES
= 3 ~. < g g
- = o £ 8
= 3
Z. 2
3.1.3.1.5 Parametri pentru care conformitatea | [sir de caractere] Selectare D D D D
cu normele nationale aplicabile a fost | dintr-o listd predefinitd
evaluatd (selectie multipld posibild) pe
baza Deciziei 2015/2299/UE
a Comisiei
3.1.3.1.6 Observatii [sir de caractere] (maxim 0 0 ) )
1 024 de caractere)
3.1.3.1.7 Trimiterea la declaratia scrisd a partii | [sir de caractere] D D D D
care inainteazd propunerea mentio-
nate la articolul 3 punctul 11 din Re-
gulamentul (UE) nr. 402/2013
3.1.3X Modificarea autorizatiei Titlu (fird date) (X este un D D D D
numdr progresiv care creste
cu cite o unitate, incepand
de la 2, de fiecare datd cand
se modificd autorizatia de
tip)
3.1.3.X.1 Tipul modificarii [sir de caractere] Text dintr-o D D D D
lista predefinitd
3.1.3.X.2 Data [datd] (AAAALLZZ) D D D D
3.1.3.X.3 Titularul autorizatiei (dacd este cazul) | [sir de caractere] (maximum D D D D
256 de caractere) Selectare
dintr-o listd predefinitd,
posibilitate de a adduga noi
organizatii
3.1.3X.3.1 | Datele de identificare a titularului | Titlu (fird date)
autorizatiei
3.1.3.X.3.1.1 | Denumirea organizatiei [sir de caractere] (maximum D D D D
256 de caractere)
Selectare dintr-o listd
predefinitd, posibilitate de
a adduga noi organizatii
3.1.3.X.3.1.2 | Numirul de ordine in Registrul Co- | Text D D D D
mertului
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Aplicabilitate la categoriile de vehi-
cule (da, nu, optional, punct e
deschis) . f)’
8 &
s 8
v =5 o
8 T 5 5
e 8 2 5 =
3 & = ° £ 7 8
Parametru Formatul datelor g = g ks S 5 .3
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- by < 3] = 8 £
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= © 3
Sl |25 |Exg
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3.1.3.X.3.1.3 | Codul organizatiei Cod alfanumeric 0 0 0 0
3.1.3.X.3.2 | Datele de contact ale titularului | Titlu (fird date)
autorizatiei
3.1.3.X.3.2.1 | Adresa organizatiei, strada si numdrul | Text D D D D
3.1.3.X.3.2.2 | Localitatea Text D D D D
3.1.3.X.3.2.3 | Codul tarii Codul conform ghidului D D D D
stilistic interinstitutional al UE
3.1.3.X.3.2.4 | Codul postal Cod alfanumeric D D D D
3.1.3.X.3.2.5 | Adresa de e-mail E-mail D D D D
3.1.3.X.4 Referinta documentului de modificare | [sir de caractere] D D D D
a autorizatiei
3.1.3.X.5 Certificatul de verificare: [sir de caractere] D D D D
Referinta examindrii de tip sau a exa- | (posibilitate de a indica mai
mindrii proiectului multe certificate, de exemplu
certificat pentru subsistemul
«material rulant», certificat
pentru CCS etc.)
3.1.3.X.6 Norme nationale aplicabile (dacd este | [sir de caractere] Selectare D D D D
cazul) dintr-o listd predefinitd
(selectie multipld posibild) pe
baza Deciziei 2015/2299/UE
3.1.3.X.7 Observatii [sir de caractere] (maxim 0 0 0 0
1 024 de caractere)
3.1.3.X.8 Trimiterea la declaratia scrisd a partii | [sir de caractere] D D D D

care inainteazd propunerea mentio-
nate la articolul 3 punctul 11 din Re-
gulamentul (UE) nr. 402/2013
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Aplicabilitate la categoriile de vehi-
cule (da, nu, optional, punct e
deschis) f)’
S
)
£ E 8¢
2 s 3 8
b S o T o=
Parametru Formatul datelor %) = g 3 S 5.8
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3X Autorizatie in Titlu (fard date) (X este un D D D D
numdr progresiv care creste
cu cite o unitate, incepand
de la 2, de fiecare dati cand
se acordd o autorizatie
pentru acest tip). Prezenta
sectiune contine aceleasi
campuri ca sectiunea 3.1
4 Caracteristicile tehnice ale vehicu- | Titlu (fird date)
lului
4.1 Caracteristici tehnice generale Titlu (fird date)
4.1.1 Numidrul cabinelor de conducere [numar] 0/1/2 D D D D N
4.1.2 Viteza Titlu (fird date)
4.1.2.1 Viteza maximd prin constructie [numir] km/h D D D D N
4.1.3 Ecartamentul osiei montate [sir de caractere] Selectare D D D D D
dintr-o listd predefinitd
4.1.5 Numdirul maxim de garnituri de tren | [numar] D N N N N
sau de locomotive cuplate impreund
in exploatare multipla.
4.1.11 Instalatie de comutare a ecartamentu- | [sir de caractere] Selectare D D D D D
lui osiei montate dintr-o listd predefinitd
4.1.12 Numdirul de vehicule care formeazd | [numir] D D D D N
compunerea fixd (numai pentru com-
punere fix3)
42 Gabaritul vehiculului Titlu (fird date)
421 Profilul de referintd [sir de caractere] Selectare D D D D D
dintr-o listd predefinitd
(selectie multipld posibild) (lista
va fi diferitd pentru categorii
diferite, in functie de STI
aplicabild)
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43 Conditiile de mediu Titlu (fird date)
43.1 Intervalul de temperaturd [sir de caractere] Selectare D D D D N
dintr-o listd predefinitd
(selectie multipld posibild)
433 Conditii de zdpadi, gheatd si grindind | [sir de caractere] Selectare D D D D N
dintr-o listd predefinitd
4.4 Siguranta in caz de incendiu Titlu (fird date)
441 Categoria de protectie impotriva in- | [sir de caractere] Selectare D D N D D
cendiilor dintr-o listd predefinitd
4.5 Masa si sarcinile proiectate Titlu (fird date)
4.5.1 Sarcina utild admisd pentru diferite | [numdr] t pentru categoria de PD PD D PD D
categorii de linie linie [sir de caractere]
45.2 Masa proiectatd Titlu (fird date)
4521 Masa proiectatd in stare de functio- | [numar] kg D D (0] D D
nare
4.5.2.2 Masa proiectatd in cazul unei sarcini | [numar] kg D D 0 D D
utile normale
4523 Masa proiectatd in cazul unei sarcini | [numar] kg D D N D D
utile exceptionale
453 Sarcina statici pe osie Titlu (fird date)
4.5.3.1 Sarcina statici pe osie in stare de | [numar] kg D D 0 D D
functionare
4.5.3.2 Sarcina statici pe osie in cazul unei | [numar] kg D D D D D
sarcini utile normale
4533 Sarcina staticd pe osie in cazul unei | [numar] kg D D N D D

sarcini utile exceptionale
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4.53.4 Pozitia osiilor de-a lungul unititii | a [numdr] m D D D D D
(distanta dintre osii): b [numir] m
a: distanta dintre osii: ¢ [numdr] m
b: distanta de la osia finald pand la
capdtul celui mai apropiat plan de cu-
plare
c: distanta dintre doud osii interioare
4.5.5 Masa totald a vehiculului (pentru fie- | [numar] kg D D D D D
care vehicul al unitatii)
4.5.6 Masa pe roatd [numir] kg D D D D D
4.6 Comportamentul dinamic al mate- | Titlu (fird date)
rialului rulant
4.6.4 Combinatia de vitezd maximd si de | [numdr] km/h - [numdr] mm D D D D D
insuficientd de supraindltare maxima
pentru care a fost evaluat vehiculul
4.6.5 Inclinatia sinei [sir de caractere] dintr-o listd D D D D D
predefinitd
4.7 Frinarea Titlu (fard date)
471 Deceleratia medie maxima [numdr] m/s? D N N D N
4.7.2 Capacitatea termici Titlu (fird date)
4.7.21 Performanta frinei in declivitate | Titlu (fird date)
mare, cu sarcind utili normali
47211 Caz de referintd STI [sir de caractere] dintr-o listd D D D D N
predefinitd
4.7.2.1.2 Viteza (dacd nu se indicid niciun caz | [numir] km/h D D D D N
de referintd)
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4.7.2.1.3 Declivitatea (dacd nu se indicd niciun | [numdr] %o (mm/m) D D D D N
caz de referintd)
47.2.1.4 Distanta (dacd nu se indicd niciun caz | [numir] km D D D D N
de referinta)
4.7.2.1.5 Timpul (dacd nu se indicd distanta) | [numar] minute D D D D N
(daci nu se indicd niciun caz de refe-
rintd)
4.7.2.1.6 Capacitatea de energie termicd ma- | [numdir] kW D D D D N
ximd a franei
4.7.3 Frana de stationare Titlu (fird date)
4.7.3.3 Declivitatea maximd la care unitatea | [numar] %o (mm/m) D D D D N
este mentinutd in stare de imobilizare
doar de frana de stationare (daci ve-
hiculul este dotat cu aceastd frand)
4.7.3.4 Frana de stationare [element boolean] D|N N N D N N
4.7.4 Sistemele de frinare cu care este | Titlu (fird date)
dotat vehiculul
4.7.4.1 Frand cu curenti turbionari Titlu (fard date)
4.7.41.1 Frana de cale cu curenti turbionari in- | [element boolean] D/N D D N D D
stalatd
4.7.4.1.2 Posibilitate de a impiedica utilizarea | [element boolean] D/N D D N D D
franei de cale cu curenti turbionari
(doar dacd vehiculul este echipat cu
frand de cale cu curenti turbionari)
4.7.4.2 Frand magnetici Titlu (fard date)
4.7.4.2.1 Frina de cale magneticd instalatd [element boolean] D/N D D N D D
4.7.4.2.2 Posibilitatea de a impiedica utilizarea | [element boolean] D/N D D N D D
franei de cale magnetice (doar dacd
vehiculul este echipat cu frand mag-
neticd)
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4.7.4.3 Frind cu recuperare (doar pentru | Titlu (fird date)
vehiculele cu tractiune electricd)
4.7.43.1 Frina cu recuperare instalatd [element boolean] D|N D N N D D
4.7.43.2 Posibilitatea de a impiedica utilizarea | [element boolean] D/N D N N D D
franei cu recuperare (doar dacd vehi-
culul este echipat cu frind cu recupe-
rare)
4.7.5 Frand de urgentd: distanta de oprire i | [numir] m D D N D N
profilul de decelerare pentru fiecare [numdr] m/s?
conditie de sarcind, per vitezd ma-
Ximd prin constructie
4.7.6 Pentru exploatarea general: Lambda (%) D D D D N
procentul de  greutate frinatd | [numadr] tone
(lambda) sau masa franata
4.7.7 Frand de serviciu: [numar] m D D D D N
La frana de serviciu maximi: distanta | [numar] m/s>
de oprire si deceleratia maxima pen-
tru conditia de sarcind «masa proiec-
tatd in cazul unei sarcini utile nor-
male» la  viteza maximd prin
constructie.
4.7.8 Sistemul de protectie antipatinare [element boolean] DN D D D D N
4.8 Caracteristicile geometrice Titlu (fird date)
4.8.1 Lungimea vehiculului [numar] m D D D D N
4.8.2 Diametrul minim in exploatare al ro- | [numar] mm D D D D D
tilor
4.8.4 Capacitatea privind raza minimd | [numdr] m D D N D D
a curbei pe orizontald
4.8.5 Capacitatea privind raza minimd | [numdr] m D D D D N
a curbei convexe pe verticald
4.8.6 Capacitatea privind raza minimd | [numdr] m D D D D N
a curbei concave pe verticald
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4.9 Echipamente Titlu (fird date)
49.1 Tip de cupli finald [sir de caractere] dintr-o listd D D D D N
predefinitd (selectie multipld
posibild)
4.9.2 Monitorizarea stdrii lagirelor de osie | [sir de caractere] dintr-o listd D D D D D
(detectarea supraincilzirii cutiilor de | predefinitd (selectie multipld
osie) posibild)
4.10 Alimentarea cu energie Titlu (fir3d date)
4.10.1 Sistemul de alimentare cu energie | [sir de caractere] dintr-o listd D D N D D
(tensiune si frecventa) predefinitd (selectie multipld
posibild)
4.10.4 Curentul maxim in regim de statio- | [numir] A pentru [tensiunea D D N D N
nare per pantograf (a se indica in ca- | completatd automat in
zul fiecdrui sistem de curent continuu | prealabil]
pentru care este echipat vehiculul)
4.10.5 Indltimea de interactiune a pantografu- | [numdr] de la [m] la [m] (cu D D N D D
lui cu firele de contact (deasupra par- | doud zecimale)
tii superioare a sinei) (a se indica in
cazul fiecdrui sistem de alimentare cu
energie pentru care este echipat vehi-
culul)
4.10.6 Geometria armdturii pantografului | [sir de caractere] pentru D D N D D
(a se indica in cazul fiecdrui sistem de | [sistemul de alimentare cu
alimentare cu energie pentru care este | energie completat automat in
echipat vehiculul) prealabil]
Dintr-o listd predefinitd
(selectie multipld posibild)
4.10.7 Numdrul de pantografe in contact cu | [numdr] D D N D D
linia aeriand de contact (LAE) (a se in-
dica in cazul fiecdrui sistem de ali-
mentare cu energie pentru care este
echipat vehiculul)
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4.10.8 Distanta cea mai scurtd intre doud | [numdr] [m] D D N D D
pantografe aflate in contact cu LAE
(a se indica in cazul fiecdrui sistem de
alimentare cu energie pentru care este
echipat vehiculul; a se indica pentru
exploatarea simpld si, dacd este cazul,
pentru exploatarea multipld) (doar
dacd numdirul pantografelor ridicate
este mai mare de 1)
4.10.10 Materialul patinei de contact a panto- | [sir de caractere] pentru D D N D D
grafului cu care poate fi echipat vehi- | [sistemul de alimentare cu
culul (a se indica in cazul fiecirui sis- | energie completat automat in
tem de alimentare cu energie pentru | prealabil]
care este echipat vehiculul) Dintr-o listi predefinitd
(selectie multipld posibild)
4.10.11 Dispozitivul de coborare automati in- | [element boolean] D/N D D N D D
stalat (a se indica in cazul fiecdrui sis-
tem de alimentare cu energie pentru
care este echipat vehiculul)
4.10.14 Unitdti electrice dotate cu functie de | [element boolean] D/N D N N D D
limitare a puterii sau a curentului
4.10.15 Forta medie de contact [numar] [N] D D N D D
412 Caracteristici legate de cilitori Titlu (firad date)
4.12.3.1 Indltimile de peron pentru care este | [numdr] dintr-o listd D D N N D
proiectat vehiculul. predefinitd (selectie multipld
posibild)
413 Echipamente CCS la bord (doar | Titlu (fird date)
pentru vehiculele cu cabind de
conducere)
4.13.1 Semnalizare Titlu (fir3d date)
413.1.1 Echipamente ETCS la bord si setul de | [sir de caractere] Dintr-o listd D N N D D
specificatii din anexa A la STI CCS predefinitd
4.13.1.5 Sistem instalat de protectie, control si | [sir de caractere] Dintr-o listd D N N D D

avertizare a trenurilor, de clasa B sau
de alt tip (sistem si, dacd este cazul,
versiune)

predefinitd (selectie multipld
posibild)
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4.13.1.7 Implementarea ETCS la bord [sir de caractere] D N N D D
4.13.1.8 Compatibilitatea sistemului ETCS [sir de caractere] Dintr-o listd D N N D N
predefinitd (selectie multipld
posibild)
4.13.1.9 Gestionarea informatiilor cu privire la | [element boolean] D/N D N N D D
caracterul complet al trenului
4.13.2 Radio Titlu (fard date)
4.13.2.1 Radio de voce GSM-R la bord si ver- | [sir de caractere] Dintr-o listd D N N D D
siunea sa de referintd predefinitd
4.13.2.3 Sistem radio de clasa B sau de alt tip | [sir de caractere] Dintr-o listd D N N D D
instalat (sistem si, dacd este cazul, | predefinitd (selectie multipld
versiune) posibild)
4.13.2.5 Compatibilitatea sistemului radio de | [sir de caractere] Dintr-o listd D N N D N
voce predefinitd (selectie multipld
posibild)
4.13.2.6 Implementarea  comunicatiilor ~ de | [sir de caractere] D N N D D
voce si operationale
413.2.7 Comunicatii radio de date GSM-R la | [sir de caractere] Dintr-o listd D N N D D
bord si versiunea de referingd predefinitd
413.2.8 Compatibilitatea sistemului radio de | [sir de caractere] Dintr-o listd D N N D N
date predefinitd (selectie multipld
posibild)
41329 Aplicarea comunicatiilor de date pen- | [sir de caractere] D N N D D
tru implementarea ETCS
4.13.2.10 Cartela SIM de voce a retelei GSM-R | [sir de caractere] Dintr-o listd D N N D N
de origine predefinitd
4.13.2.11 Cartela SIM de date a retelei GSM-R | [sir de caractere] Dintr-o listd D N N D N

de origine

predefinitd




27.5.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 1391/311

Aplicabilitate la categoriile de vehi-
cule (da, nu, optional, punct =
deschis) <
gz
)
£ =
. | 2 s
L =
Parametru Formatul datelor %) = g 3 S 5.8
g g ) a g 2o
g |2 | T | £ |58¢8
K E § 5 | £ g =
= ) S 2 5 BB
2 o o 5 g g
= < = S
= 3 . | E3
- < £ g
= S
o’ I
4.13.2.12 Suport pentru cartela SIM de voce | [element boolean] D/N D N N D N
aferent grupului cu ID 555
4.14 Compatibilitatea cu sistemele de | Titlu (fird date)
detectare a trenurilor
4.14.1 Tipul de sisteme de detectare a trenu- | [sir de caractere] Dintr-o listd D D D D D’
rilor pentru care a fost proiectat si | predefinitd (selectie multipld
evaluat vehiculul posibild)
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