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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2019/554 AL COMISIEI
din 5 aprilie 2019

de modificare a anexei VI la Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului
privind certificarea mecanicilor de locomotivd care conduc locomotive si trenuri in sistemul
feroviar comunitar

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avind 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
certificarea mecanicilor de locomotivi care conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar comunitar (!), in special
articolul 31,

intrucat:

(1)

Punctul 8 din anexa VI la Directiva 2007/59/CE stabileste nivelul cunostintelor lingvistice pe care trebuie sd le
detind mecanicii de locomotivi astfel incat acestia s3 poatd comunica activ si eficient in situatii normale, dificile si
de urgentd. In plus, acesta prevede posibilitatea scutirii mecanicilor de locomotivi de cerintele privind nivelul
cerut de cunostinte lingvistice in sectiunile dintre frontiere si in garile situate in apropierea frontierelor si
desemnate pentru operatiuni transfrontaliere. Pentru a spori flexibilitatea fird niciun efect negativ asupra
sigurantei, este necesar sd se modifice punctul 8 din anexa VI la Directiva 2007/59/CE.

Cerintele prevdzute la punctul 8 din anexa VI la Directiva 2007/59/CE nu sunt considerate a constitui cel mai
eficace mod de a asigura un nivel ridicat de sigurantd, care si permitd, in acelasi timp, functionarea eficientd
a regelei feroviare. Acest lucru este valabil mai ales in cazul perturbirilor din reteaua feroviard a unui stat
membru care necesitd utilizarea de rute deviate pe teritoriul statelor membre vecine. In cazurile respective, se
apeleazd imediat la mecanicii de locomotivd cu cunostinte lingvistice specifice pentru a conduce pe rutele deviate
in cauzd, asigurandu-se, astfel, continuitatea operatiunilor.

Este necesar sd se exploreze optiuni alternative la cerintele actuale privind cunostintele lingvistice, care sd permitad
mai multd flexibilitate, dar care sd asigure un nivel de sigurantd cel putin echivalent cu cel asigurat de cerintele
actuale. Aceste optiuni ar putea consta in cerinte lingvistice mai bine orientate (de exemplu, cu accent pe
terminologia specifici in domeniul feroviar), sau intr-un nivel general de cunostinte lingvistice mai scizut
combinat cu modalitdti alternative de sprijinire a unei comuniciri eficiente. Ele ar trebui s asigure o comunicare
activi si eficientd in situatii normale, dificile si de urgenta.

Pentru a obtine rezultate fiabile privind eficacitatea optiunilor alternative, este necesar si se testeze modalitatile
alternative in cadrul operatiunilor zilnice. Prin urmare, impactul acelor optiuni alternative ar trebui examinat in
conditii reale in cadrul unor proiecte-pilot desfasurate in doud etape. In prima etapd, gestionarii de infrastructurd
si intreprinderile feroviare ar trebui si desfisoare proiecte-pilot care utilizeazd modalitdti alternative si implicd
mecanici de locomotivd care indeplinesc cerintele prevazute la punctul 8 din anexa VI la Directiva 2007/59/CE.
Dacd in prima etapd, proiectele-pilot respective demonstreazd faptul cd modalititile alternative completeazd in
mod eficace cunostintele lingvistice ale mecanicului de locomotiva, atunci — in cea de a doua etapd — proiectele-
pilot ar trebui sd includd mecanici de locomotivi care detin un nivel mai scdzut de cunostinge lingvistice decat

() JOL315,3.12.2007, p. 51.
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nivelul cerut la punctul 8 din anexa VI la Directiva 2007/59/CE si si utilizeze modalitdtile alternative a cdror
eficacitate a fost doveditd in prima etapd a proiectului-pilot. Intreprinderea feroviard impreund cu gestionarul de
infrastructurd ar trebui sd solicite Comisiei o derogare pentru efectuarea celei de-a doua etape a proiectului-pilot.

(5)  Ar trebui clarificate rolurile si responsabilititile care revin tuturor pdrtilor implicate, precum Comisia, autoritdtile
nationale de sigurantd si Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate, in cadrul procesului de depunere si de
evaluare a cererilor de derogare, precum si in derularea proiectelor-pilot.

(6)  Implicarea autoritdtilor nationale de sigurantd este cruciald in procesul de depunere a cererilor de derogare.
Opinia favorabild a acestora ar trebui sd insoteascd cererea depusi de intreprinderea feroviard impreund cu
gestionarul de infrastructura.

(7) Pregitirea si evaluarea impacturilor proiectelor-pilot avute in vedere necesitd timp. Cu toate acestea, este necesar
sd se asigure cat mai repede cu putintd un temei juridic/o justificare pentru o flexibilitate sporitd in ceea ce
priveste cerintele lingvistice, in vederea desfdsurarii proiectelor-pilot cit mai repede posibil, pentru a fi pregititi in
eventualitatea unor perturbiri ale retelei feroviare UE. Din acest motiv, noile norme ar trebui s fie aplicabile fard
a mai necesita transpunerea de citre statele membre.

(8)  Punctul 8 din anexa VI constd intr-un set independent de norme, care poate fi inteles fird a recurge la alte parti
din anexa respectivd sau la Directiva 2007/59/CE. Prin urmare, prezentul act de modificare ar trebui si prevadd
norme direct aplicabile.

(9)  Din motive de claritate, intregul punct 8 ar trebui sd fie inlocuit, cu toate ci modificirile nu vizeazd intregul
punct.

(10) Pentru personalul care indeplineste sarcini esentiale pentru sigurantd care implicd o interfatd directd intre
o intreprindere feroviard §i un gestionar de infrastructurd, calificirile profesionale si conditiile de sinitate si
sigurantd la locul de muncd sunt definite in Decizia 2012/757/UE a Comisiei (3. Cerintele previzute in Decizia
2012/757|UE sunt complementare cu cele prevdzute in anexa VI la Directiva 2007/59/CE.

(11) In conformitate cu articolul 31 din Directiva 2007/59/CE, au fost consultate organismele reprezentate in
Comitetul european de dialog social pentru sectorul feroviar.

(12) Masurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului mentionat la articolul 32
alineatul (1) din Directiva 2007/59/CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Punctul 8 din anexa VI la Directiva 2007/59/CE se inlocuieste cu textul urmdtor:

»8. LIMBA

1. Mecanicii de locomotivd care trebuie si comunice cu gestionarul de infrastructurd cu privire la probleme
esentiale de sigurantd trebuie sd aibd cunostintele lingvistice necesare in cel putin una dintre limbile stabilite
de gestionarul de infrastructurd respectiv. Cunostintele lingvistice trebuie sd le permiti acestora si comunice
activ si eficient in situatii de rutind, de avarie si de urgentd. Acestia trebuie si fie capabili si utilizeze
mesajele si metoda de comunicare precizate in STI «Exploatarea si gestionarea traficului».

2. Pentru a rispunde cerintelor previzute la punctul 1, mecanicii de locomotivi trebuie si fie capabili si
inteleagd (atdt verbal, cat si in scris) si si comunice (atat verbal, cit si in scris) conform nivelului B1 din
Cadrul european comun de referintd pentru limbi (CEFR) stabilit de Consiliul Europei.

(*) Decizia 2012(757|UE a Comisiei din 14 noiembrie 2012 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul
Lexploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de modificare a Deciziei 2007/756/CE (JO L 345,
15.12.2012, p. 1), astfel cum a fost modificatd prin Regulamentul (UE) 2015/995 al Comisiei (O L 165, 30.6.2015, p. 1).
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3.

In cazul in care exploatarea trenului are loc in sectiuni dintre frontiere si girile situate in apropierea
frontierelor si desemnate pentru operatiuni transfrontaliere, mecanicii de locomotiva ai trenurilor exploatate
de o intreprindere feroviard pot fi scutiti de gestionarul de infrastructurd de la cerintele previzute la
punctul 2, cu conditia ca procedura de mai jos si fie aplicatd:

@)

(b)

©

intreprinderea feroviard solicitd gestionarului de infrastructurd o derogare pentru mecanicii de
locomotivd in cauzd. Pentru a garanta tratamentul echitabil si egal al solicitantilor, gestionarul de infras-
tructurd aplicd in cazul fiecdrei cereri de derogare depuse aceeasi procedurd de evaluare, aceastd
procedurd ficand parte din documentul de referintd al retelei;

gestionarul de infrastructurd acordd o derogare in cazul in care intreprinderea feroviard demonstreaza cd
a luat suficiente masuri pentru a asigura comunicarea intre mecanicii de locomotivd implicati si
personalul gestionarului de infrastructurd in situatii de rutind, de avarie si de urgentd, astfel cum se
prevede la punctul 1;

intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd se asigurd cd personalul in cauzd cunoaste aceste
reguli si proceduri si cd beneficiazd de o formare corespunzdtoare prin intermediul sistemelor lor de
management al sigurantei.

Una sau mai multe intreprinderi feroviare care coopereazd cu unul sau mai multi gestionari de infrastructurd
(denumiti in continuare «solicitantii») pot desfisura proiecte-pilot pentru a testa modalititi alternative de
asigurare a comunicdrii eficiente solicitate la punctul 1. Se aplicd urmitoarea proceduri:

@)

solicitantii identificd pdrtile din retea si natura serviciilor in cauzd, durata initiald a proiectului-pilot si in
special:

(i) precizeazd domeniul de aplicare al proiectului-pilot;
(i) indicd competentele lingvistice alternative pe care propun sd le aplice;

(i) descriu care sunt instrumentele suplimentare care propun si fie utilizate in vederea sprijinirii
comunicarii in situatii de rutind, de avarie si de urgent3;

(iv) demonstreazd modul in care competentele lingvistice alternative si instrumentele suplimentare
asigurd cel putin un nivel de sigurantd echivalent cu cel oferit de respectarea in totalitate
a cerintelor previzute la punctul 1, atunci cind sunt integrate in sistemele lor respective de
management al sigurantei (*);

(v) explicd modul in care vor implementa proiectul-pilot in sistemele lor de management al sigurante,
inclusiv programele de formare profesionald si documentarea rezultatelor; si

(vi) consultd reprezentantii personalului vizat in cadrul procesului de pregitire a cererii.

Solicitantii cer avizul autoritatiifautoritdtilor nationale de sigurantd care le-a(u) emis certificatul (certifi-
catele) unic(e) de sigurantd sau autorizatia (autorizatiile) de sigurantd, precum si avizul Agentiei Uniunii
Europene pentru Cdile Ferate, in cazul in care aceasta este organismul de certificare in domeniul
sigurantei (,entitatea sau entitdtile de autorizare”). Fiecare entitate de autorizare emite un aviz prin care
confirmd dacd modalititile alternative asigurd sau nu un nivel de siguranti cel putin echivalent cu cel
oferit de respectarea in totalitate a cerintelor prevazute la punctul 1, in termen de 60 de zile de la data
la care ultima entitate de autorizare vizatd a primit cererea. In cazul in care sunt implicate mai multe
entitdti de autorizare, acestea sunt incurajate sd colaboreze intre ele si sd asigure coordonarea.

Avizele analizeazd in special dacd sunt indeplinite urmdtoarele conditii:

(i) competentele lingvistice alternative si alte instrumente de comunicare propuse sunt suficiente
pentru a asigura comunicarea eficientd intre mecanicii de locomotivi vizati si personalul gestio-
narului de infrastructurd in situatii de rutind, de avarie si de urgent;

(i) sistemele de management al sigurantei ale solicitantilor au fost adaptate in scopul utilizarii
competentelor lingvistice alternative si a altor instrumente de comunicare;

(ili) solicitantii au furnizat dovezi care atestd faptul cd aceste instrumente au fost testate in conditii de
exploatare in care au fost implicati mecanici de locomotivd care indeplinesc cerintele lingvistice
previzute la punctul 2;

(iv) tot personalul vizat al intreprinderilor feroviare si gestionarul de infrastructurd au beneficiat de
o formare profesionald corespunzitoare prin intermediul sistemelor lor de management al

sigurantei.

In cazul in care avizele sunt divergente, se aplici dispozitiile de la punctul 5 al doilea paragraf.
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(c) Solicitantii transmit Comisiei o cerere comund de derogare de la punctul 2, inclusiv avizele entititii sau
entititilor de autorizare si descrierea detaliatd a proiectului-pilot pe care se bazeazd avizele. in mod
alternativ, participantii la proiect pot desemna un coordonator din rindul lor, care poate transmite
cererea comund in numele tuturor participantilor la proiect.

5. Comisia acordd o derogare de la punctul 2 in termen de 60 de zile de la data primirii unei cereri complete:
(a) in cazul in care avizele entitdtii sau entititilor de autorizare sunt pozitive; si

(b) in cazul in care se demonstreazd faptul ci se asigurd tratamentul egal si nediscriminatoriu al tuturor
cererilor, precum si coerenta juridicd la nivelul Uniunii.

In cazul in care avizele sunt divergente sau in cazul in care una sau mai multe entitdti de autorizare nu emit
un aviz in termenul prevazut, solicitantii pot cere Comisiei si giseascd o solutie reciproc acceptabild, in
cooperare cu pirtile implicate. In cazul in care nu se poate gisi nicio solutie reciproc acceptabild in termen
de 90 de zile de la data primirii unei cereri de derogare, se considerd ci proiectul-pilot este respins. Comisia
poate solicita avizul Agentiei Uniunii Europene pentru Ciile Ferate, iar in cazul in care avizul fiecdreia dintre
entititile de autorizare este negativ, Comisia trebuie si solicite avizul agentiei respective.

6. Derogarea se acordd pentru o perioadd limitati de timp si nu depiseste 36 de luni. In cazul in care s-a
acordat o derogare pentru o perioadd de timp mai scurtd, aceasta poate fi relnnoitd, cu conditia si nu se
depiseascd durata totald de 36 de luni.

7. La cererea intreprinderilor feroviare interesate si in cazuri justificate, un gestionar de infrastructurd oferd
altor intreprinderi feroviare care utilizeazi o sectiune a regelei pe care se desfisoard un proiect-pilot posibi-
litatea de a participa la proiectul-pilot respectiv, cu conditia ca entititile de autorizare vizate si fi emis un
aviz pozitiv in acest sens. Astfel de participdri suplimentare sunt notificate Comisiei de citre gestionarul de
infrastructurd.

In cazul in care se aduc modificiri domeniului de aplicare al proiectelor-pilot, in special in ceea ce priveste
partea de retea pe care se desfisoard proiectul, competentele lingvistice alternative si instrumentele
suplimentare utilizate pentru comunicare, se aplicd procedura descrisd la punctul 4.

8. Intreprinderea feroviard si gestionarul de infrastructurd se asigurd ci desfisurarea proiectului-pilot este
documentatd corespunzitor in sistemele lor de management al sigurantei. Evidentele de pastreazd timp de
24 de luni dupd incheierea proiectului-pilot, in special in ceea ce priveste personalul implicat, formarea
profesionald de care acesta a beneficiat, serviciile operate, precum si orice probleme intdmpinate pe
parcursul proiectului-pilot. Informatiile relevante sunt incluse pe atestatele suplimentare ale mecanicilor de
locomotivd vizati.

9. Dupd incheierea fiecdrui proiect-pilot, intreprinderea feroviard (intreprinderile feroviare) si gestionarul
(gestionarii) de infrastructurd implicati raporteazd entititilor de autorizare vizate. In cazul in care durata
unei derogdri depdseste un an, intreprinderea feroviard (intreprinderile feroviare) si gestionarul (gestionarii)
de infrastructurd raporteazd in fiecare an, in cadrul rapoartelor lor anuale de sigurantd, in conformitate cu
articolul 9 alineatul (6) din Directiva (UE) 2016/798. Autoritatile nationale de sigurantd raporteazd cu
privire la rezultatele proiectelor-pilot in cadrul rapoartelor lor anuale, in conformitate cu articolul 19 din
Directiva (UE) 2016/798. Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate analizeaza rezultatele proiectelor-
pilot pe baza unui cadru comun de evaluare si transmite Comisiei un raport.

10. Comisia poate suspenda derogarea acordatd in cazul in care considerd ci nu mai sunt indeplinite conditiile
sau in cazul in care apar suspiciuni referitoare la sigurantd. Autorittile nationale de sigurantd, intreprin-
derile feroviare sau gestionarii de infrastructurd informeaza imediat Comisia in cazul in care apar suspiciuni
referitoare la siguranta.

11. Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate publicd pe site-ul sdu internet o listd cu proiectele-pilot
autorizate de Comisie, inclusiv o scurtd descriere a proiectului §i perioada de timp pentru care acesta este
autorizat, precum si orice alte informatii relevante cum ar fi incetarea sau suspendarea proiectelor.

(*) In conformitate cu articolul 9 din Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului privind
siguranta feroviard.”

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in termen de trei luni de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 5 aprilie 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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