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COMISIE

DECIZIA COMISIEI

din 5 iunie 2009

privind adoptarea unei metode de siguranti comune pentru evaluarea atingerii obiectivelor de
sigurantd, previzute la articolul 6 din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a

Consiliului

[notificatd cu numdrul C(2009) 4246]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2009/460/CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunititii Europene,

avand in vedere Directiva 2004/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
siguranta cdilor ferate comunitare si de modificare a Directivei
95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente intreprin-
derilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea
capacitdtilor de infrastructurd feroviard si perceperea de tarife
pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigurantei
(Directiva privind siguranta feroviard) ('), in special articolul 6
alineatul (1),

avand in vedere recomandarea Agentiei Europene a Ciilor Ferate
prezentatd Comisiei la 29 aprilie 2008, privind metodele de
sigurantd comune pentru calculare, evaluare si aplicare care
trebuie utilizate in cadrul primului set de obiective de
sigurantd comune,

intrucat:

(1) In conformitate cu Directiva 2004/49/CE, obiectivele de
sigurantd comune (,0SC”) si metodele de sigurantd
comune (,MSC”) ar trebui introduse treptat pentru a
asigura mentinerea unui nivel ridicat de sigurantd si,
atunci cand si unde este necesar si rezonabil din punct
de vedere practic, imbundtitirea acestuia.

(2 Conform articolului 6 alineatul (1) din Directiva
2004/49/CE, Comisia Europeand ar trebui si adopte
MSC. Acestea trebuie sd descrie, printre altele, in confor-
mitate cu articolul 6 alineatul (3) din Directiva
2004/49|CE, modul in care sunt evaluate nivelul de
sigurantd si atingerea OSC.

(3)  Pentru a garanta ci performantele de siguranti actuale ale
sistemului feroviar nu sunt reduse in niciun stat membru,
ar trebui si fie introdus primul set de OSC. Acesta

() JO L 164, 30.4.2004, p. 44.

trebuie sd se bazeze pe o examinare a obiectivelor si a
performantelor de sigurantd actuale ale sistemelor
feroviare din statele membre.

Mai mult, pentru a mentine performantele de sigurantd
actuale ale sistemului feroviar este necesard o armonizare,
in privinta criteriilor de acceptare a riscurilor, a nive-
lurilor de sigurantd pentru totalitatea sistemelor
feroviare nationale. In diferitele state membre ar trebui
sd se monitorizeze conformitatea cu nivelurile de
siguranta.

Pentru a stabili primul set de OSC in conformitate cu
articolul 7 alineatul (3) din Directiva 2004/49/CE, este
necesar sd se facd o evaluare cantitativd a performantelor
de sigurantd actuale ale sistemelor feroviare din statele
membre prin intermediul valorilor nationale de referintd
(,VNR"), care vor fi calculate si utilizate de Agentia
Europeand a Ciilor Ferate (,agentia’) si de Comisie.
Aceste VNR ar trebui calculate doar in 2009, in
vederea elabordrii primului set de OSC, si respectiv in
2011, in vederea elabordrii celui de-al doilea set de OSC.

Pentru a asigura omogenitatea VNR si pentru a evita
sarcinile inutile, prezenta decizie ar trebui si nu se
aplice sistemelor feroviare ugoare, retelelor separate din
punct de vedere functional, infrastructurilor feroviare
private utilizate in exclusivitate de proprietarul acestora
si cdilor ferate de epocd, muzeale si turistice.

Din cauza lipsei datelor concordante si fiabile in legdturd
cu performantele de sigurantd ale pdrtilor sistemului
feroviar mentionate la articolul 7 alineatul (4) din
Directiva 2004/49/CE, s-a stabilit cd elaborarea
primului set de OSC, formulate in termeni de criterii
de acceptare a riscului pentru anumite categorii de
persoane i pentru societate in ansamblu, este in
prezent posibild doar pentru intregul sistem feroviar, nu
si pentru partile acestuia.
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(8) Ca urmare a armonizdrii progresive a datelor statistice
nationale privind accidentele si consecintele acestora, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 91/2003 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 16 decembrie
2002 privind statisticile din transportul feroviar (!) si cu
Directiva 2004/49/CE, elaborarea unor metode comune
de supraveghere si de orientare a performantelor de
sigurantd ale sistemelor feroviare din statele membre ar
trebui sd tind cont de incertitudinile statistice si de nece-
sitatea unui element de analizd atunci cand se determind
dacd performantele de sigurantd ale unui stat membru
sunt mentinute.

(99 Pentru a permite compararea intr-un mod echitabil si
transparent a performantelor de sigurantd feroviard din
statele membre, fiecare stat membru ar trebui sd-si facd
propriile evaludri pe baza unei proceduri comune care si
identifice obiectivele de sigurantd din sistemul feroviar si
sd demonstreze respectarea acestora.

(100  Masurile previzute de prezenta decizie sunt conforme cu
avizul  comitetului instituit in  conformitate cu
articolul 27 alineatul (1) din Directiva 2004/49/CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Obiect

Prezenta decizie stabileste o metodd de sigurantd comund care
sa fie folositd de Agentia Europeand a Ciilor Ferate (denumitd in
continuare ,agentia”) pentru calcularea si evaluarea atingerii
obiectivelor de sigurantd comune (OSC), ca urmare a aplicdrii
articolului 6 alineatul (1) din Directiva 2004/49/CE.

Articolul 2
Domeniul de aplicare

Prezenta decizie se aplicd totalitdtii sistemului feroviar din
fiecare dintre statele membre. Totusi, decizia nu se aplicd urma-
toarelor:

(a) metrourilor, tramvaielor si altor sisteme feroviare usoare;

(b) retelelor care sunt separate din punct de vedere functional
de restul sistemului feroviar si sunt destinate exclusiv
exploatdrii de citre serviciile locale, urbane sau suburbane
de transport de cildtori, precum si intreprinderilor feroviare
care opereazd exclusiv pe aceste retele;

() infrastructurii feroviare private care este utilizatd numai de
proprietarul infrastructurii pentru propriile sale operatiuni
de transport de marfs;

(d) vehiculelor de epocd care circuld pe regelele nationale, cu
conditia ca acestea si respecte normele si reglementdrile

() JO L 14, 21.1.2003, p. 1.

nationale in materie de sigurantd pentru a se asigura
circulatia in sigurantd a acestor vehicule;

(e) cdilor ferate de epocd, muzeale si turistice care opereazd pe
propria retea, inclusiv atelierele, vehiculele si personalul.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentei decizii se aplici definitiile previzute in
Directiva 2004/49/CE si in Regulamentul (CE) nr. 91/2003.

De asemenea, se aplicd urmatoarele definitii:

” A

(a) ,valoare nationali de referintd (VNR)” inseamnd o masurd de
referintd care indicd, pentru statul membru in cauzd, nivelul
maxim acceptabil pentru o categorie de risc feroviar;

(b) ,categorie de risc” inseamnd una dintre categoriile de risc
feroviar mentionate la articolul 7 alineatul (4) literele (a) si
(b) din Directiva 2004/49/CE;

(c) ,plan de ameliorare a sigurantei” inseamnd o planificare a
implementdrii structurii organizationale, a responsabili-
titilor, a procedurilor, a activititilor, a capacititilor si a
resurselor necesare pentru reducerea riscului pentru una
sau mai multe categorii de risc;

(d) ,pierderi de vieti omenesti si pondere de persoane rinite
grav’ (fatalities and weighted ~serious injuries’, FWSI)
inseamnd mdsurarea consecintelor accidentelor importante
prin luarea in calcul atat a pierderilor de vieti omenesti,
cat §i a persoanelor rinite grav, astfel incit o persoand
ranitd grav este consideratd a fi echivalentd din punct de
vedere statistic cu 0,1 decese;

(e) ,utilizatori ai trecerilor la nivel” inseamnd orice persoand
care foloseste o trecere la nivel pentru a traversa o linie
de cale feratd, fie folosind mijloace de transport, fie pe jos;

(f) ,personal” sau ,angajati, inclusiv personalul contractantilor”
inseamnd orice persoand al cdrei loc de munci este legat de
ciile ferate si care este in exercitiul functiunii in momentul
accidentului; aceasta include personalul trenurilor i
persoanele care manipuleazi materialul rulant si instalatiile
de infrastructurs;

(g) ,persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare”
inseamnd orice persoand prezentd in incinta instalatiilor
feroviare atunci cind prezenta acesteia este interzisd, cu
exceptia utilizatorilor trecerilor la nivel;

(h) ,altele (terti)” inseamnd toate persoanele care nu intrd in
categoriile ,cilitori”, ,angajati, inclusiv personalul contrac-
tantilor”, ,utilizatori ai trecerilor la nivel” sau ,persoane
neautorizate in incinta instalatiilor feroviare”;
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(i) ,riscuri pentru societate in ansamblu” inseamnd riscurile
colective pentru toate categoriile de persoane enumerate la
articolul 7 alineatul (4) din Directiva 2004/49/CE;

() tren-km (cdldtori)” inseamnd unitatea de masurd corespun-
zdtoare deplasdrii unui tren de cildtori pe o distantd de un
kilometru; este luatd in considerare numai distanta pe teri-
toriul national al tdrii declarante;

(k) ,km-linie desfisuratd” inseamnd lungimea retelei feroviare
din statele membre, masuratd in kilometri prin luarea in
calcul a fiecdrui fir de cale in cazul liniilor de cale feratd
cu mai multe fire.

Articolul 4

Metodologiile de calculare ale VNR si OSC si de evaluare a
atingerii acestora

(1)  Metodologia descrisd in anexd se aplicd pentru calcularea
si evaluarea atingerii VNR si OSC.

(2)  Agentia propune Comisiei VNR calculate in conformitate
cu sectiunea 2.1 din anexd si OSC obtinute din VNR, in confor-
mitate cu metodologia stabilitd in sectiunea 2.2 din anexd. Dupd
adoptarea de citre Comisie a VNR si a OSC, agentia evalueazi
atingerea acestora de citre statele membre in conformitate cu
capitolul 3 din anexd.

(3)  Evaluarea costurilor si beneficiilor estimate mentionate la
articolul 7 alineatul (3) din Directiva 2004/49/CE se limiteazd la
statele membre ale cdror VNR, pentru oricare dintre categoriile
de risc, se dovedesc mai mari decit OSC corespunzitoare.

Atticolul 5
Actiuni intreprinse in vederea aplicirii legislatiei

In conformitate cu rezultatele finale ale evaludrii atingerii,
mentionate la punctul 3.1.5 din anexd, se intreprind urmd-
toarele actiuni in vederea aplicdrii legislatiei:

(@ in cazul unei ,degradiri eventuale a performantelor de
sigurantd” statul (statele) membru (membre) trimite
(trimit) Comisiei un raport in care explici cauzele

probabile ale rezultatelor obtinute;

(b) in cazul unei ,degraddri probabile a performantelor de

xn

sigurantd” statul (statele) membru (membre) trimite
(trimit) Comisiei un raport in care explicd cauzele
probabile ale rezultatelor obtinute si prezintd, dacd este
cazul, un plan de ameliorare a sigurantei.

Pentru a evalua informatiile si probele furnizate de statele

membre in conformitate cu procedurile mentionate la literele

(a) si (b), Comisia poate solicita avize tehnice din partea agentiei.
Articolul 6

Destinatari

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 5 iunie 2009.

Pentru Comisie
Antonio TAJANI
Vicepresedinte
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1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

2.2
2.2.1.

ANEXA

Surse statistice §i parametri de misurare pentru calcularea VNR si OSC

Surse statistice

. VNR si OSC se calculeazd pe baza datelor privitoare la accidentele feroviare si consecintele acestora, raportate in

conformitate cu anexa H la Regulamentul (CE) nr. 91/2003 si in conformitate cu prevederile articolelor 5 si 18 din
Directiva 2004/49/CE si ale anexei I la aceasta.

. In cadrul stabilirii primului set de OSC, dacd apar neconcordante intre datele care au ca provenientd cele doud

surse mentionate la punctul 1.1.1, datele raportate in conformitate cu anexa H la Regulamentul (CE) nr. 91/2003
au prioritate.

. Seriile cronologice de date utilizate pentru determinarea VNR si OSC includ ultimii patru ani de raportare. Cel mai

tarziu la 31 januarie 2011, agentia propune Comisiei adoptarea valorilor actualizate pentru VNR si OSC, care sunt
calculate folosind datele din ultimii sase ani de raportare.

Parametri de mdsurare pentru VINR

Parametrii de mdsurare pentru VNR se exprimd in conformitate cu definitia matematicd a riscului. Consecintele
accidentelor luate in considerare pentru fiecare dintre categoriile de risc sunt FWSL

Parametrii de mdsurare folositi pentru a calcula VNR pentru fiecare dintre categoriile de risc sunt stabiliti in
apendicele 1 si rezultd din aplicarea principiilor si definitiilor mentionate la punctul 1.2.1 si, daci este cazul, la
punctul 1.2.3. Parametrii de masurare includ bazele de etalonare enumerate in apendicele 1, pentru normalizarea
VNR.

Pentru fiecare dintre categoriile de risc ,caldtori” i ,utilizatori ai trecerilor la nivel” se stabilesc doud VNR diferite,
exprimate cu ajutorul celor doi parametri de masurare mentionati in apendicele 1. In sensul evaludrii atingerii
mentionate in capitolul 3, se va considera suficientd respectarea a cel putin unei VNR dintre acestea.

Parametri de mdsurare pentru OSC

. Parametrii de masurare folositi pentru a calcula OSC pentru fiecare dintre categoriile de risc sunt aceiasi cu cei

descrisi pentru VNR in sectiunea 1.2.

Metodologia pentru calcularea VNR si obtinerea OSC

Metodologia pentru calcularea VNR

. Pentru fiecare stat membru si pentru fiecare dintre categoriile de risc, VNR se calculeazd prin aplicarea in ordine

secventiald a procedurii urmdtoare:

(a) calcularea valorilor pentru parametrii de masurare corespunzitori enumerati in apendicele 1, luand in consi-
derare datele si prevederile mentionate in sectiunea 1.1;

(b) analiza rezultatelor procedurii descrise la litera (a) pentru a verifica prezenta si recurenta valorilor nule pentru
FWSI in ceea ce priveste performantele de sigurantd pentru anii in cauzd;

(c) dacd valorile nule mentionate la litera (b) sunt maximum doud, se calculeazi media ponderatd a valorilor
mentionate la litera (a), asa cum se descrie in sectiunea 2.3, iar valoarea rezultati corespunde VNR.

(d) daci valorile nule mentionate la litera (b) sunt mai mult de doud, agentia atribuie VNR o valoare discretionard
identificatd in urma consultdrii cu statul membru in cauzi.

Metodologia pentru obfinerea OSC

Pentru fiecare dintre categoriile de risc, dupd calcularea VNR pentru fiecare stat membru in conformitate cu
procedura stabilitd in sectiunea 2.1, OSC corespunzitoare vor primi o valoare egald cu cea mai micd dintre
urmdtoarele:

(a) valoarea cea mai mare a VNR dintre toate statele membre;

(b) valoarea echivalentd cu de zece ori valoarea europeani medie a riscului pentru care este calculati VNR in
cauza.
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2.2.2.

2.3.
2.3.1.

Media europeand mentionatd la punctul 2.2.1 litera (b) se calculeazd prin adunarea datelor pertinente pentru toate
statele membre si prin folosirea atat a parametrilor de masurare corespunzitori enumerati in apendicele 1, cat si a
mediei ponderate descrise in sectiunea 2.3.

Stabilirea mediei ponderate pentru calculul VNR

Pentru fiecare stat membru §i pentru fiecare dintre categoriile de risc la care se poate aplica media ponderatd in
conformitate cu punctul 2.1.1 litera (c), pentru durata anului Y (unde Y = 2009 si 2011) VNRy se calculeazd dupi
urmatorii pasi:

(a) calcularea observatiilor anuale OBS; (unde i este anul de observare in cauzd) pentru parametrii de masurare
enumerati in apendicele 1, pe baza datelor corespunzitoare ultimilor n ani de raportare, asa cum se
mentioneazd la punctul 2.1.1 litera (a) [initial n = 4; cu incepere din 2011, n = 6];

(b) calcularea mediei aritmetice pentru n ani (AV) a observatiilor anuale OBS;;

(c) calcularea valorii absolute a diferentei ABSDIFF; dintre fiecare observatie anuald OBS; si AV. Dacd ABSDIFF; <
0,01 * AV, ABSDIFF; primeste o valoare constantd egald cu 0,01 * AV;

(d) calcularea ponderii (W;) pentru fiecare an i in parte, luand inversul ABSDIFF;

(e) calcularea VNRy sub forma unei medii ponderate, dupd formula:

N
ZWi X OBSl

NRVy = = ;

daci Y =2009: x =Y -5 N=Y -2
in care i este un numdr natural si
daci Y =2011: x=Y—-7;N=Y -2
Model cadru pentru evaluarea atingerii VRN si OSC

Metodologia de evaluare a atingerii VNR si OSC

. Pentru evaluarea atingerii VNR si OSC se aplicd urmitoarele principii:

(a) pentru fiecare stat membru si pentru fiecare dintre categoriile de risc a cdror VNR este egald cu sau mai micd
decat OSC corespunzdtoare, atingerea VNR implicd in mod automat atingerea OSC. Evaluarea atingerii VNR se
face in conformitate cu procedura descrisd in sectiunea 3.2, aceastd valoare reprezentand nivelul maxim
acceptabil pentru riscul la care se referd, fird a aduce atingere prevederilor de la punctul 3.2.3 privind
limita de tolerantd;

(b) pentru fiecare stat membru si pentru fiecare dintre categoriile de risc a cdror VNR este mai mare decat OSC
corespunzitoare, OSC reprezintd nivelul maxim acceptabil pentru riscul la care se referd. Evaluarea atingerii
OSC se face in conformitate cu prevederile care decurg din evaluarea impactului si, dupd caz, cu calendarul de
punere treptatd in aplicare a OSC, conform articolului 7 alineatul (3) din Directiva 2004/49/CE.

. Pentru fiecare stat membru si pentru fiecare dintre categoriile de risc, evaluarea atingerii VNR si OSC se face anual

de citre agentie, luand in considerare ultimii patru ani de raportare.

. Cel mai tarziu la data de 31 martie a fiecirui an, agentia raporteazd Comisiei rezultatele globale ale evaludrii

atingerii VNR si OSC.

. Tinand cont de prevederile punctului 1.1.3, incepand cu anul 2012 evaluarea atingerii VNR si OSC se face anual de

citre agentie, luand in considerare ultimii cinci ani de raportare.

. Rezultatele evaludrii atingerii VNR si OSC mentionate la punctul 3.1.1 se clasificd dupd cum urmeaza:

(a) performantd de sigurantd acceptabild;
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

(b) degradare eventuald a performantei de sigurant;
(c) degradare probabild a performantei de sigurantd.

Descrierea pas cu pas a procedurii previzute la punctul 3.1.1 litera (a)

Procedura de evaluare a atingerii VNR este formatd din patru pasi diferiti, care sunt descrisi la punctele urmatoare.
Apendicele 2 prezintd diagrama decizionald globald a procedurii, in care sigetile decizionale afirmative si negative
corespund unui rezultat pozitiv, respectiv unuia negativ ca urmare a diferitilor pasi de evaluare.

Primul pas de evaluare verificd dacd performanta de sigurantd observatd respectd sau nu VNR. Performanta de
sigurantd observatd se masoard folosind parametrii de masurare enumerati in apendicele 1 si datele mentionate in
sectiunea 1.1, cu serii cronologice care includ cei mai recenti ani de observare, dupd cum se precizeazi in sectiunea
3.1. Performanta de sigurantd observatd se exprimd ca:

(a) performantd de sigurantd observatd in anul de raportare cel mai recent;
(b) media mobild ponderatdi (MWA), dupd cum se precizeazd in sectiunea 3.3.

Valorile rezultate din aplicarea literelor (a) si (b) se compard cu VNR, iar dacd una din aceste valori nu depdseste
VNR, se considerd cd performanta de sigurantd este acceptabild. In caz contrar, procedura continud cu cel de-al
doilea pas de evaluare.

In cadrul celui de-al doilea pas de evaluare, se considerd ci performanta de siguranti este acceptabild daci MWA
nu depiseste VNR plus o limitd de tolerantd de 20 %. Dacd aceastd conditie nu este indepliniti, agentia solicitd
autoritatii de sigurantd din statul membru in cauzd si comunice detaliile accidentului cel mai grav (folosind FWSI)
din cei mai recenti ani de observare, dupd cum se mentioneaza in sectiunea 3.1, excluzand anii folositi la stabilirea
VNR.

Dacd accidentul acesta este mai grav, din punctul de vedere al consecintelor, decat cel mai grav accident inclus in
datele folosite la stabilirea VNR, atunci se exclude din statistici. Apoi se recalculeazi MWA pentru a vedea daci se
incadreazd in limita de tolerantd mentionatd mai sus. Daca raspunsul este afirmativ, se considerd ci performanta de
siguranti este acceptabild. In caz contrar, procedura continui cu cel de-al treilea pas de evaluare.

In cadrul celui de-al treilea pas de evaluare, se verifici dacd cel de-al doilea pas de evaluare a avut un rezultat
negativ pentru prima oard in ultimii 3 ani. Dacd rdspunsul este afirmativ, rezultatul celui de-al treilea pas de
evaluare se considerd pozitiv. Indiferent de rezultatul celui de-al treilea pas, procedura continud cu cel de-al patrulea
pas.

fn cadrul celui de-al patrulea pas de evaluare, se verifici daci numarul de accidente importante per tren-km din anii
precedenti a rimas acelasi (sau a scizut). Criteriile luate in calcul aratd dacd, din punct de vedere statistic, a existat
o crestere semnificativd a numdrului per tren-km de accidente importante care prezintd relevantd. Aceastd crestere
se determind folosind limita de tolerantd superioard conform legii lui Poisson, care stabileste variabilitatea accep-
tabild pe baza numdrului de accidente care au avut loc in diferitele state membre.

Dacd numdrul de accidente importante per tren-km nu depiseste limita de tolerantd mentionatd, se presupune cd
nu a existat o crestere statistici semnificativd, iar rezultatul acestui pas de evaluare se considerd pozitiv.

In functie de categoria de risc la care se referd diferitele VNR in curs de evaluare, accidentele importante care sunt
luate in considerare pentru realizarea acestui pas de evaluare sunt urmdtoarele:

(a) riscuri pentru cdldtori: toate accidentele importante cu relevant;

(b) riscuri pentru personal sau angajati, inclusiv personalul contractangilor: toate accidentele importante cu
relevantd;

(c) riscuri pentru utilizatorii trecerilor la nivel: toate accidentele importante cu relevantd incluse in categoria
Laccidente la treceri la nivel”;

(d) riscuri pentru persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare: toate accidentele importante cu relevantd
incluse in categoria ,accidentdri ale persoanclor produse de material rulant in miscare”;
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3.3.

(¢) riscuri pentru terti: toate accidentele importante cu relevants;
(f) riscuri pentru societate in ansamblu: toate accidentele importante.

Procesul de stabilire a mediei mobile ponderate pentru evaluarea anuald a atingerii VNR

3.3.1. Pentru fiecare stat membru si pentru fiecare dintre categoriile de risc la care se aplici media mobild ponderatd

(MWA) pentru executarea, in fiecare an Y (cu incepere de la Y = 2010), a pasilor de evaluare descrisi in sectiunea
3.2, MWAy se calculeazd in modul urmitor:

(a) calcularea observatiilor anuale OBS; rezultate din indicatorii corespunzitori enumerati in apendicele 1, pe baza
datelor disponibile din sursele mentionate in sectiunea 1.1 pentru anii cu relevantd (unde indicele i ia valorile

definite in formula de mai jos);

(b) calcularea mediei aritmetice pentru n ani (AV) a observatiilor anuale OBS; [la inceput n = 4; cu incepere din
2012, n = 5J;

(¢) calcularea valorii absolute a diferentei ABSDIFF; dintre fiecare observatie anuali OBS; si AV. Dacd ABSDIFF; <
0,01 * AV, ABSDIFF; primeste o valoare constantd egald cu 0,01 * AV;

(d) calcularea ponderii W;, luand inversul ABSDIFF;

(e) calcularea MWAy dupd formula:
N
> Wi x O0BS;

MWAy = =
>ow
i=x

s

dacd Y = 2010 sau 2011: x =Y -5 N=Y - 2
in care i este un numdr natural si
dacd Y 2 2012: x=Y -6, N=Y -2
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APENDICELE 1

Parametri de misurare pentru VNR si OSC

Categorii de risc

Parametri de mdsurare

Baze de etalonare

1. Célitori 1.1. Numdrul de FWSI in cazul ciltorilor rezultat din | Tren-km (cdlitori) per an
accidente importante/Numirul de tren-km (calitori)
per an
1.2. Numirul de FWSI in cazul cilitorilor rezultat din | Cilitor-km per an
accidente importante/Numirul de cilitor-km per an
2. Angajati Numdrul de FWSI in cazul angajatilor rezultat din Tren-km per an

accidente importante/Numdrul de tren-km per an

3. Utilizatori ai trecerilor
la nivel

3.1. Numdrul de FWSI in cazul utilizatorilor trecerilor la
nivel rezultat din accidente importante/Numarul de
tren-km per an

Tren-km per an

Numadrul de FWSI in cazul utilizatorilor trecerilor la
nivel rezultat din accidente importante/[(Numdrul de
tren-km per an * Numadrul de treceri la nivel)/km-linie
desfdsuratd]

3.2

(Numdrul de tren-km per an *
Numdrul de treceri la nivel)/
km-linie desfisuratd

4. Altele

Numdrul anual de FWSI in cazul persoanclor care apartin
categoriei ,altele” rezultat din accidente importante/
Numdrul de tren-km per an

Tren-km per an

5. Persoane  neautorizate
in incinta instalatiilor
feroviare

Numdrul de FWSI in cazul persoanelor neautorizate in
incinta instalatiilor feroviare rezultat din accidente
importante/Numdrul de tren-km per an

Tren-km per an

6. Societatea in ansamblu

Numdrul total de FWSI per an rezultat din accidente
importante/Numdrul de tren-km per an

Tren-km per an
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APENDICELE 2

Diagrama decizionald a procedurii previzute la punctul 3.1.1 litera (a) din anexi

PRIMUL PAS:
Performanta de sigurantd in cauza
(cea mai recentd observatie sau MWA)
respectd VNR?

T DA
NU

AL DOILEA PAS:
MWA < NRV x 1.2?
Daca nu, repetd pasul excluzand
evenimentul cel mai grav

Performanta de siguranta
acceptabila

Statul membru este informat de
rezultat si nu trebuie sa
angajeze nicio actiune specifica.

DA

NU

AL TREILEA PAS:
Al doilea pas a furnizat un rezultat negativ
pentru prima data in ultimii trei ani?

A 4

AL PATRULEA PAS:
Nr. de accidente importante a ramas
acelasi (a scazut)?

AL PATRULEA PAS:
Nr. de accidente importante a rdmas
acelasi (a scazut)?

NU

DA

DA NU

h

Degradare eventuald a performantei de siguranta
Statul membru este informat de rezultat si trebuie sa
analizeze si s& explice performanta.

Comisia poate solicita avizul tehnic al agentiei cu privire la|
informatiile furnizate de statul membru.

Per. de sigurantd acceptabild

Statul membru este informat de rezultat
si nu trebuie s& angajeze nicio actiune
specifica.

Degradare probabild a perf. de siguranta

Statul membru este informat de rezultat si trebuie sa
analizeze si sé explice performanta.

Dupa caz, statul membru trebuie s& prezinte Comisiei
un plan de ameliorare a sigurantei (PAS). Se poate
solicita avizul tehnic al agentiei n legatura cu PAS.




