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RECOMANDARI

RECOMANDAREA COMISIEI
din 5 decembrie 2014

privind aspecte legate de punerea in functiune si utilizarea subsistemelor structurale si a vehicu-
lelor in temeiul Directivelor 2008/57/CE si 2004/49/CE ale Parlamentului European si ale
Consiliului

(Text cu relevanti pentru SEE)

(2014/897|UE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 292,

intrucat:

(1)

In conformitate cu articolul 30 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului (%), Comisia poate prezenta comitetului mentionat la articolul 29 din directiva respectivd orice aspect refe-
ritor la punerea in aplicare a directivei in cauzi.

Incepand cu 2005, Agentia Europeani a Ciilor Ferate (denumitd in continuare ,agentia”) a desfisurat o serie de
activitdti pentru a sprijini dezvoltarea unui sistem feroviar integrat, sigur si interoperabil la nivelul UE. In urma
adoptdrii Directivei 2008/57/CE, agentia a organizat reuniuni periodice cu partile interesate si cu autoritdtile
nationale de sigurantd, mai ales in domeniul acceptdrii reciproce a vehiculelor feroviare, mai exact al recunoasterii
reciproce a autorizatiilor de punere in functiune a vehiculelor feroviare. in urma acestor reuniuni, s-a constatat ci
existd diferite interpretdri ale autorizatiei de punere in functiune a subsistemelor structurale si a vehiculelor previ-
zutd la capitolele IV si V din respectiva directiva.

in absenta unei interpretiri comune, normele nationale de punere in aplicare ar putea duce la o aplicare diferita a
cerintelor de citre statele membre si, prin urmare, la dificultdti sporite pentru producitori si intreprinderile fero-
viare. O interpretare comund a procedurii de punere in functiune a subsistemelor structurale si a vehiculelor este
necesard si pentru a asigura coerenta recomandarilor emise de agentie in legdturd cu o serie de sarcini stabilite de
Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului (?) si de Directiva 2008/57|CE.

Comisia a adoptat Recomandarea 2011/217UE (). Obiectivul recomandarii a fost si clarifice procedura de auto-
rizare a punerii in functiune a subsistemelor structurale si a vehiculelor prevdzutd la Directiva 2008/57CE.

Pentru a discuta si a analiza intrebdrile legate de punerea in functiune a subsistemelor structurale si a vehiculelor
care au apdrut in urma adoptdrii Recomandarii 2011/217/UE, Comisia a creat in 2011 un grup operativ privind
procesul de autorizare a vehiculelor. Raportul final al acestui grup operativ a fost publicat pe site-ul agentiei in
iulie 2012.

La 30 ianuarie 2013, Comisia a adoptat propuneri legislative pentru un al patrulea pachet feroviar. Aceste propu-
neri iau in considerare concluziile grupului operativ mentionat mai sus si includ o procedurd imbundtatitd pentru
autorizarea vehiculelor si a subsistemelor. Clarificdrile din prezenta recomandare sunt necesare pentru optimizarea
punerii in aplicare a cadrului juridic actual.

Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate JOL 191, 18.7.2008, p. 1).

Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cdilor ferate comunitare si de
modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind
repartizarea capacititilor de infrastructurd feroviara si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigu-
rantei (Directiva privind siguranta feroviard) (JO L 164, 30.4.2004, p. 44).

Recomandarea 2011/21 7%UE a Comisiei din 29 martie 2011 privind autorizatia de punere in functiune a subsistemelor structurale si a
vehiculelor in temeiul Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului JOL 95, 8.4.2011, p. 1).
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(7)  Prin urmare, este necesard extinderea Recomandarii 2011/217/UE pentru a acoperi alte aspecte legate de proce-
dura de autorizare si pentru a clarifica urmdtoarele aspecte:

— relatia dintre cerintele esentiale, specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI) si reglementdrile nationale;
— utilizarea metodelor de sigurantd comune in vederea autorizirii;

— integritatea STI si a reglementirilor nationale;

— verificdrile care nu sunt cuprinse in domeniul de aplicare al autorizatiei de punere in functiune;

— testarea;

— declaratia de verificare a producitorului sau a partii contractante;

— recunoasterea reciproc;

— dosarul tehnic;

— rolurile si responsabilititile inainte, in timpul §i dupa autorizare;

— rolul sistemului de management al sigurantei; si

— gestionarea modificdrilor.

(8)  Din motive de claritate si simplificare, este de preferat sd se inlocuiascd Recomandarea 2011/217/UE cu prezenta
recomandare.

(9)  Dupd consultarea comitetului mentionat la articolul 29 din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTA RECOMANDARE:

1. Statele membre trebuie si se asigure ci autorititile nationale de sigurantd, intreprinderile feroviare, administra-
torii de infrastructurd, organismele de evaluare, entititile responsabile cu intretinerea, producitorii, solicitantii
autorizatiei de punere in functiune si alti factori implicati in autorizarea punerii in functiune si utilizarea
subsistemelor structurale si a vehiculelor cunosc si iau in considerare principiile si orientdrile previzute la
punctele 2-116.

DEFINITII

2. In sensul prezentei recomandiri, se aplicd definitiile din Directivele 2008/57/CE si 2004/49/CE. in special,
termenii ,intreprinderi feroviare”, ,administratori de infrastructurd”, ,detindtori ai vehiculelor” si ,entitate
responsabild cu intretinerea” sunt utilizati pe baza rolurilor si responsabilititilor definite la articolele 3 si 4 din
Directiva 2004/49/CE. Orice entitate care indeplineste unul dintre rolurile mentionate la aceste articole poate
indeplini si alt rol (de exemplu, o intreprindere feroviard sau un administrator de infrastructur poate fi si deti-
ndtor de vehicule). De asemenea, se aplicd urmdtoarele definitii:

(a) ,stare de functionare nominald” inseamnd modul normal de functionare si conditiile de degradare previzi-
bile (inclusiv uzura) in limitele si conditiile de utilizare specificate in dosarele tehnice si de intretinere.
Acest termen acoperd toate conditiile in care este proiectat si functioneze subsistemul si limitele sale
tehnice;

(b) ,caracteristici de proiectare de bazi” inseamnd caracteristicile unui subsistem definite in certificatul de
examinare de tip sau de examinare a proiectului;

(c) ,integrare in conditii de sigurantd” inseamna actiunea care asiguri ca includerea unui element (de exemplu,
un nou tip de vehicul, proiect de retea, subsistem, piesd, componentd, constituent, software, proceduri,
organizatie) intr-un sistem mai mare nu creeazd un risc inacceptabil pentru sistemul rezultat;
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(d) ,stabilirea compatibilitatii tehnice cu reteaua” inseamnd verificarea si documentarea in dosarul tehnic care
insoteste declaratia de verificare ,CE” a parametrilor tipului de vehicul care sunt relevanti pentru compati-
bilitatea tehnici a acestuia cu reteaua respectivi si, unde este cazul, conformitatea cu valorile-limitd speci-
ficate pentru aceastd retea; parametrii includ caracteristicile fizice si functiile; verificarea trebuie si fie efec-
tuatd in conformitate cu regulile aplicabile pentru reteaua respectivd;

(e) ,compatibilitate tehnici” inseamnd capacitatea a doud sau mai multe subsisteme structurale sau parti ale
acestora care au cel putin o interfatd comund de a interactiona pastrandu-si in acelasi timp starea de func-
tionare nominald individual3 si nivelul preconizat de performant3;

(f) ,organism de evaluare” inseamna organismul notificat, organismul desemnat sau organismul de evaluare a
riscului;

(g) ,organism notificat” inseamnd un organism astfel cum este definit la articolul 2 litera (j) din Directiva
2008/57CE;

(h) ,organism desemnat” inseamna un organism desemnat de un stat membru in conformitate cu articolul 17
alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE pentru verificarea conformitdtii unui subsistem cu reglementirile
nationale;

(i) ,organism de evaluare a riscurilor” inseamnd un organism asa cum este definit la articolul 3 alineatul (14)
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei (');

() .declaratia de verificare” CE,” inseamnd, in cazul unui subsistem, declaratia de verificare ,CE” stabilitd in
temeiul articolului 18 si al anexei V la Directiva 2008/57|CE care atestd faptul cd subsistemul respectd
cerintele legislatiei europene aplicabile, inclusiv orice reglementiri nationale folosite pentru punerea in
aplicare a cerintelor esentiale din Directiva 2008/57CE;

(k) ,proiect de retea” inseamnd un proiect pentru punerea in functiune a unui echipament fix nou, reinnoit
sau modernizat, format din mai multe subsisteme structurale;

(I) ,caracteristicile retelei” inseamni caracteristicile unei retele astfel cum sunt descrise de STI si, acolo unde
este cazul, de reglementdrile nationale;

(m) ,dosar tehnic care insoteste declaratia de verificare” CE,” inseamnd totalitatea dosarelor §i a documentatiei
intocmite de solicitant conform cerintelor tuturor dispozitiilor UE aplicabile pentru un subsistem;

(n) ,documentatie depusd pentru autorizare” inseamnd dosarul prezentat de solicitant autorititii nationale de
sigurantd la momentul solicitirii autorizatiei;

(0) ,solicitant” inseamnd semnatarul declaratiei de verificare ,CE” conform articolului 18 din Directiva
2008/57|CE, care solicitd autorizarea punerii in functiune a unui subsistem. In cazul in care sunt solicitate
metode de sigurantd comune pentru evaluarea riscului (MSC EV), in temeiul articolului 15 din Directiva
2008/57|CE, solicitantul autorizdrii isi asuma rolul ,pdrtii care inainteazd propunerea”, in conformitate cu
MSC EV.

(p) .solicitantul autorizarii vehiculului/proiectului de retea” inseamnd entitatea care solicitd autorizarea punerii
in functiune a unui vehicul, respectiv a unui proiect de refea. In cazul in care sunt solicitate metode de
sigurantd comune pentru evaluarea riscului (MSC EV), in temeiul articolului 15 din Directiva 2008/57CE,
solicitantul autorizdrii isi asuma rolul ,pdrtii care inainteaza propunerea”, in conformitate cu MSC EV.

AUTORIZAREA PUNERII IN FUNCTIUNE A SUBSISTEMELOR

Autorizarea punerii in functiune a unui subsistem reprezintd recunoasterea de citre statul membru a faptului
cd solicitantul a demonstrat ci subsistemul indeplineste, in stare de functionare nominald, toate cerintele esen-
tiale din Directiva 2008/57/CE () la integrarea in sistemul feroviar. Potrivit articolului 17 alineatul (1) din

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda de sigurantd comund pentru

(2

evaluarea i aprecierea riscurilor si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009 JOL 121, 3.5.2013, p. 11).

Directiva 2008/57|CE stabileste in anexa IIl cerintele esentiale pentru sistemul feroviar [articolul 3 alineatul (1)]. Aceste cerinte sunt
specifice sectorului feroviar. Sistemul feroviar, subsistemele, elementele de interoperabilitate si toate interfetele trebuie sd indeplineasca
aceste cerinte esentiale [articolul 4 alineatul (1)]. Indeplinirea cerintelor esentiale este o conditie esentiald pentru punerea in functiune a
unui subsistem structural. Respectarea cerintelor esentiale din Directiva 2008/57CE nu aduce atingere celorlalte dispozitii ale UE [arti-
colul 3 alineatul (2)].
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aceeasi directivd, acest fapt este demonstrat printr-o declaratie de verificare ,CE”. Diagrama de mai jos prezintd
pe scurt activitdtile derulate inaintea si dupd autorizarea punerii in functiune a unui subsistem structural:

Autorizarea punerii in functiune
Proiectare, productie si testare |

—  Caracteristici tehnice

—  Conditii si limite de utilizare

—  Cerinte operationale si de intretinere legate de
proiectare

Conformitate cu specificatiile sistemului

Operare si intretinere

indeplinirea cerintelor esentiale

Siguran{d
Compatibilitate tehnici Dispozitii si procese ale sistemului
Fiabilitate si disponibilitate de management al intrepn'nderii
Sanatate i . 5 3 ;
Protectia mediului inconiur feroviare sau al administratorului
rotectia mediului inconjurdtor . .
Accesibilitate I de infrastructura

Informatii privind

Controale ale organismelor de evaluare xbetientdobandit

AUTORIZAREA PUNERII IN FUNCTIUNE A VEHICULELOR SI AUTORIZAREA UNOR TIPURI DE VEHICULE

4. In scopul autorizarii, un vehicul este compus din subsistemul ,material rulant” si, unde este cazul, subsistemul
,control-comandd si semnalizare la bord”. Autorizatia de tip a unui vehicul sau autorizatia individuald de
punere in functiune a unui vehicul reprezinti o autorizatie colectivd a subsistemului sau subsistemelor care
compun vehiculul.

5. Cerintele impuse de subsistemele functionale si care afecteazd starea (de functionare) nominald a vehiculului
(inclusiv, de exemplu, cerintele de performantd operationald) sunt previzute in STI structurale relevante sau, in
cazurile autorizate de Directiva 2008/57/CE, in reglementdrile nationale (de exemplu, sisteme CCS de clasd B).

6. Dat fiind cd vehiculele sunt compuse din unul sau mai multe subsisteme, dispozitiile referitoare la subsisteme
din capitolul IV al Directivei 2008/57/CE se aplicd subsistemelor relevante ale vehiculului sau tipului de
vehicul, fird a aduce atingere celorlalte dispozitii din capitolul V.

7. Pentru autorizatiile referitoare la vehiculele compuse din mai multe subsisteme, solicitantul autorizirii vehicu-
lului sau a tipului de vehicul poate combina declaratiile de verificare ,,CE” pentru ambele subsisteme intr-o
singurd declaratie de verificare ,CE”, astfel cum este mentionatd in anexa V la Directiva 2008/57/CE, pentru a
demonstra ci vehiculele de acest tip in ansamblul lor, in starea lor nominald de functionare, atunci cand sunt
integrate in sistemul feroviar, indeplinesc cerintele legislatiei europene aplicabile, inclusiv cerintele esentiale ale
Directivei 200857 CE.

8. O singurd autorizatie pentru un tip de vehicul sau o autorizatie de punere in functiune a vehiculelor indivi-
duale ar trebui si fie suficientd pentru intreaga retea feroviard din cadrul UE atunci cind sunt intrunite condi-
tiile specificate in Directiva 2008/57/CE. De exemplu, acesta este cazul unui vehicul sau tip de vehicul care
indeplineste cerintele STI si care urmeazi sd fie autorizat cu conditia utilizdrii doar intr-o retea care respectd
STI (dar numai dacd STI relevante care au fost aplicate in scopul autorizdrilor in cauzd nu contin puncte
deschise si cazuri specifice referitoare la compatibilitatea dintre retea si vehicul).

9. Procedurile de autorizare a tipurilor de vehicule si a vehiculelor individuale sunt armonizate si includ etape
clare cu termene-limit fixe.

10. Normele aplicabile pentru autorizarea punerii in functiune a vehiculelor si a tipurilor de vehicule trebuie si fie
stabile, transparente si nediscriminatorii. Normele trebuie si fie STI sau, atunci cand Directiva 2008/57/CE
permite acest lucru, reglementiri nationale notificate Comisiei si puse la dispozitie prin intermediul unei baze
de date create de Comisie. Din momentul adoptarii unei STI, statele membre nu trebuie si adopte alte norme
nationale referitoare la produsele sau partile subsistemului reglementate de respectiva STI (cu exceptia celor
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privind ,punctele deschise”). In cazul vehiculelor si tipurilor de vehicule care nu respectd cerintele STI, princi-
piul recunoasterii reciproce trebuie aplicat intr-o masurd cit mai mare pentru a evita cerintele inutile si verifi-
cdrile redundante, cu exceptia cazului in care acestea sunt strict necesare pentru verificarea compatibilitdtii
tehnice a unui vehicul de acest tip cu reteaua relevanta.

11. Autorizatiile referitoare la vehicule trebuie si facd referire la caracteristicile tehnice privind starea de functio-
nare nominald a vehiculelor, inclusiv la limitele si conditiile de utilizare si si indice reteaua (reelele) (*) din
statul membru (statele membre) pentru care sunt autorizate vehiculele de tipul respectiv. Caracteristicile
tehnice indicate in autorizatie trebuie si fie:

— declarate de producitori sau de pirtile contractante, in calitatea acestora de solicitanti ai autorizdrii vehicu-
lului sau tipului de vehicul;

— verificate si certificate de organismele de evaluare; si
— documentate in dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE”.

12. Caracteristicile tehnice mentionate in recomandarea 11 de mai sus sunt aceleasi pentru orice vehicul individual
de acelasi tip.

13. Nici autorizarea de tip, nici autorizarea punerii in functiune a unui vehicul individual nu trebuie sa fie legatd
de un anumit traseu, de o anumitd intreprindere feroviard, entitate responsabild cu intretinerea sau de un
anumit detindtor.

14. Pentru a evita necesitatea autorizdrii unor tipuri de vehicule si a punerii in functiune a vehiculelor individuale
pentru anumite trasee $i pentru a evita necesitatea reautorizirii in cazul in care caracteristicile unui traseu se
modificd, limitele si conditiile de utilizare asociate unei autorizatii pentru un vehicul trebuie si fie definite in
functie de parametrii caracteristicilor tehnice de proiectare ale infrastructurii, si nu in functie de elementele
geografice.

AUTORIZAREA DE TIP

15. Caracteristicile stirii de functionare nominale a unui vehicul care sunt evaluate in vederea autorizdrii sunt cele
asociate tipului de vehicul. Un tip de vehicul poate fi autorizat mai intdi in conformitate cu articolul 26
alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE, iar ulterior vehiculele individuale de acel tip (inclusiv o serie de vehi-
cule individuale) pot fi autorizate prin verificarea conformitdtii acestora cu tipul in cauzd, conform artico-
lului 26 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE. In mod alternativ, autorizarea primului vehicul de un anumit
tip va conferi o autorizare a tipului de vehicul, conform articolului 26 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE.
Acest lucru permite, de asemenea, autorizarea vehiculelor individuale ulterioare de acelasi tip prin verificarea
conformitatii de tip, conform articolului 26 alineatul (3) din Directiva 2008/57CE. Acest concept de autori-
zare a tipului de vehicul permite producitorilor si puni tipurile de vehicule pe piatd si sd le includi in cata-
loage, oferind astfel clientilor beneficiile unei autoriziri fard a fi construit deja vehiculele individuale de tipul
respectiv pe care le poate comanda un client. Unul dintre obiectivele acestui concept este de a inldtura o mare
parte din riscul asociat autorizrii pentru cei care achizitioneaza vehicule de tipul respectiv.

16. Conceptul de tip este relevant si pentru compatibilitatea cu traseul. Pentru a evalua dacd traseul suportd un
tren, o intreprindere feroviard compard caracteristicile unui tren compus din vehicule de un anumit tip cu
informatiile puse la dispozitie de administratorul de infrastructurd in registrul de infrastructurd. Obligatia
administratorilor de infrastructurd de a face publicd natura infrastructurii existd deja [Directiva 2001/14/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (), in ceea ce priveste accesul la retea; Directiva 2004/49/CE, Directiva
2008/57|CE si STI referitoare la ,exploatarea si gestionarea traficului”, in ceea ce priveste exploatarea]. Pand la
crearea §i completarea registrului de infrastructurd, administratorii de infrastructurd trebuie si publice aceste
informatii sub o altd formd. Acest lucru nu dd dreptul administratorilor de infrastructurd si impund o a doua
autorizare pentru vehiculele sau trenurile intreprinderilor feroviare.

17. Procedura de autorizare a vehiculelor si cea de exploatare si intretinere ulterioard a anumitor vehicule repre-
zintd doud proceduri diferite, reglementate de dispozitii distincte. Aceastd separare permite vehiculelor de
acelasi tip sd fie introduse pe piatd de producitori care detin deja o autorizatie, si fie operate de intreprinderi
feroviare diferite si sd fie intretinute de entititi responsabile cu intretinerea (ERI) diferite, in conformitate cu
regimuri de intretinere diferite in functie de contextul operational.

(") Teritoriul unui stat membru poate include una sau mai multe regele feroviare.
(*) Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001 privind alocarea capacititilor de infrastructurd
feroviarg, tarifarea utilizdrii infrastructurii feroviare si certificarea in materie de sigurantd (JO L 75, 15.3.2001, p. 29).
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18. Pentru tipurile de vehicule supuse autorizirii in mai multe state membre (de exemplu, pentru functionarea pe
un coridor), autoritdtile nationale de sigurantd pot alege si coopereze pentru a emite autorizatiile initiale si
autorizatiile suplimentare in acelasi timp (autorizare ,simultan”). Acest lucru permite autoritdtilor nationale
de sigurantd relevante si isi impartd munca (de exemplu, fiecare se poate ocupa de un anumit domeniu) si
autorititii nationale de sigurantd care emite autorizatia initiald si recunoasci si sd beneficieze de munca depusa
de celelalte autoritdti nationale de sigurantd.

AUTORIZAREA PUNERII IN FUNCTIUNE A SUBSISTEMELOR DE INSTALATII FIXE

19. Trebuie subliniat faptul cd STI pentru instalatii fixe nu contin un set complet de cerinte pe care trebuie si le
respecte subsistemul respectiv. Cerintele previzute in STI includ elementele care sunt relevante pentru compati-
bilitatea subsistemelor de instalatii fixe cu un vehicul care respectd STL

20. Pentru instalatiile fixe, in afard de aplicarea STI, pentru a respecta cerintele esentiale ale tuturor dispozitiilor
UE aplicabile, statele membre pot solicita aplicarea altor norme — care nu trebuie armonizate pentru a intruni
obiectivele Directivei 2008/57/CE — cum ar fi cele privind siguranta in materie de electricitate, geniul civil,
constructiile, elementele sanitare, codurile de protectie impotriva incendiilor etc. Aceste norme nu trebuie si
fie contrare dispozitiilor STL

21. Pentru un proiect de retea format din mai multe subsisteme de instalatii fixe, se sugereazd, pentru a simplifica
procesul, ca solicitantul sd combine declaratiile de verificare ,CE” pentru fiecare subsistem mentionate in
anexa V la Directiva 2008/57/CE intr-o singurd declaratie de verificare ,CE” pentru proiectul de retea in
ansamblu, pentru a demonstra ¢ proiectul de retea, in ansamblul sdu, atunci cand este integrat in sistemul
feroviar, indeplineste cerintele legislatiei europene aplicabile, inclusiv cerintele esentiale ale Directivei
2008/57|CE.

22. Reglementdrile nationale aplicabile pentru autorizarea punerii in functiune a subsistemelor de instalatii fixe
trebuie sd fie stabile, transparente si nediscriminatorii. Fird a aduce atingere recomanddrilor 19 si 20 de mai
sus, normele referitoare la cerintele esentiale ale sistemului feroviar previzute de Directiva 2008/57/CE ar
trebui sd fie reprezentate de STI, sau, atunci cand Directiva 2008/57/CE permite acest lucru, de reglementari
nationale notificate Comisiei si puse la dispozitie prin intermediul unei baze de date create de Comisie. Din
momentul adoptdrii unei STI, statele membre nu trebuie sd adopte alte norme nationale referitoare la produ-
sele sau pirtile subsistemelor reglementate de respectiva STI (cu exceptia aspectelor declarate in mod corespun-
zdtor drept ,puncte deschise” in respectivele STI).

23, Autorizatia de punere in functiune a subsistemelor de instalatii fixe trebuie sd facd referire la caracteristicile
tehnice ale acestora, inclusiv la limitele si conditiile de utilizare. Caracteristicile tehnice indicate in autorizatia
de punere in functiune trebuie sa fie:

— declarate de solicitant;
— verificate si certificate de organismele de evaluare; si
— documentate in dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE”.

24, Procedura de autorizare a punerii in functiune a subsistemelor de instalatii fixe si cea de exploatare si de intre-
tinere a respectivelor subsisteme constituie doud proceduri diferite, reglementate de dispozitii distincte.

CERINTE ESENTIALE, SPECIFICATII TEHNICE DE INTEROPERABILITATE (STI) ST REGLEMENTARI NATIONALE

25. Directiva privind interoperabilitatea stabileste cerintele esentiale pentru sistemul feroviar. Acestea sunt ,toate
conditiile precizate in anexa III, pe care trebuie sd le indeplineascd sistemul feroviar, subsistemele si elementele
constitutive de interoperabilitate, inclusiv interfetele” [articolul 2 litera (g) din Directiva 2008/57/CE]. Prin
urmare, cerintele esentiale pentru sistemul feroviar sunt exhaustive. Un stat membru sau o autoritate nationald
de sigurantd nu poate impune alte cerinte sau conditii decat cele prevazute la articolul 17.

26. Compatibilitatea tehnicd la interfata dintre retea si vehicule este cruciald pentru sigurantd. Aspectul privind
siguranta acestei interfete ar putea fi dovedit prin utilizarea sistemelor de referind sau a estimdrilor explicite
ale riscului in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 352/2009 al Comisiei (') (MSC ER). Totusi, pentru a
asigura interoperabilitatea, compatibilitatea tehnicd trebuie doveditd in baza reglementdrilor armonizate ale

(") Regulamentul (CE) nr. 352/2009 al Comisiei din 24 aprilie 2009 privind adoptarea unei metode de sigurantd comune pentru evaluarea
riscului (JO L 108, 29.4.2009, p. 4). Acest regulament va fi abrogat si inlocuit incepand cu data de 21 mai 2015 de Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 402/2013.
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Uniunii Europene, mai exact in baza STI sau, dacd nu existd astfel de reglementiri, in baza reglementirilor
nationale. Prin urmare, pentru a asigura interoperabilitatea, interfetele dintre vehicul si retea trebuie demons-
trate folosind o abordare bazatd pe norme.

27. Drept urmare, pe de o parte, STI trebuie sd defineascd in mod exhaustiv interfetele mentionate in recoman-
darea 26. De asemenea, STI trebuie si defineascd in intregime toti parametrii de bazi si toate interfetele siste-
mului-tintd care urmeazd sd facd obiectul unei verificdri explicite in vederea autorizdrii, precum si cerintele
relevante de evaluare a conformitatii.

28. Pe de altd parte, STI trebuie sa specifice cerintele doar ,in mdsura in care este necesar” pentru a asigura un nivel
optim de armonizare tehnicd si dispozitiile obligatorii necesare pentru indeplinirea cerintelor esentiale din
Directiva 2008/57/CE si pentru indeplinirea obiectivelor stabilite la articolul 1 din directiva respectivd [arti-
colul 5 alineatul (3)]. Prin urmare, STI trebuie s specifice cerintele numai la nivelul de detaliere care trebuie
armonizat in vederea realizarii acestor obiective, respectand in acelasi timp cerintele esentiale. De asemenea,
STI specificd interfetele dintre subsisteme. Fiecare STI indicd un subsistem-intd care poate fi obtinut treptat
intr-un interval de timp rezonabil.

29. Solicitantii trebuie sd aibd libertatea de a alege solutiile tehnice pe care le utilizeazd pentru a indeplini cerintele
esentiale, cu conditia ca specificatiile acestor solutii tehnice s respecte STI si alte reglementiri aplicabile.

30. Pentru indeplinirea obiectivului de creare a unui spatiu feroviar unic european fird frontiere interne, specifica-
tiile tehnice ale produselor care indeplinesc cerintele esentiale pot fi stabilite in standarde armonizate (EN). In
anumite cazuri, standardele armonizate care acoperd parametrii de bazd ai STI oferd prezumtia de conformi-
tate cu anumite clauze ale STI. In spiritul noii abordari a armonizarii si standardizarii tehnice, aplicarea acestor
standarde rimane optionald, dar referintele acestora sunt publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE).
De asemenea, aceste specificatii trebuie sd fie enumerate in ghidurile de aplicare a STI pentru a facilita utili-
zarea lor de cdtre industrie. Aceste specificatii trebuie sd rdmana complementare STI.

31. lerarhia si nivelul de detaliere al specificatiilor mentionate in recomanddrile 26-30 sunt ilustrate in diagrama
de mai jos:
1. Sigurantd
A2 Fiabilitate si disponibilitate
3. Séandtate
Directiva privind interoperabilitatea 4. Protectia mediului inconjurdtor
6 cerinte esentiale 5. Compatibilitate tchnic3
6. Accesibilitate
3]
g : .
2 Norme obligatorii
é STI+ RTN Obligatorii
HCAEY e Specificate in
g & STI/RTN
: § Standarde indicate
o g directin STI
=JR-)
=
S B v
E & N
= Standarde EN Optionale
'E armonizate e Solicitantul isi alege
7 propriile specificatii
Alte standarde si documente publice
Standardeale intreprinderii
v v
32. STI nu trebuie sd repete dispozitiile menite si garanteze faptul ci starea de functionare nominald a unui
subsistem sau vehicul respectd cerintele din alte directive aplicabile.
33. Cerintele care decurg din dispozitiile UE, altele decat Directiva 2008/57/CE, trebuie, de asemenea, si fie apli-

cate atunci cAnd un subsistem sau vehicul este proiectat/planificat si pus in functiune in starea sa de functio-
nare nominald. Solicitantul trebuie sa se asigure cd aceste cerinte sunt indeplinite.
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34. Fird a aduce atingere recomanddrilor 19 si 20, reglementdrile nationale continud si se aplice pentru autorizari
doar in cazurile specificate la articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE. Este vorba despre

— cazurile In care nu existd o STI relevantd, mai exact:
(@) punctele deschise din STI;

(b) retelele si vehiculele care nu sunt incluse (si nu sunt destinate si fie incluse) in domeniul de aplicare al
ST

(c) cerintele legate de sistemele mogtenite (mai exact, interfetele sistemului care nu sunt destinate si fie
incluse in domeniul de aplicare al STI);

(d) cerintele pentru vehiculele care nu respectd STI puse in functiune inainte de intrarea in vigoare a STI
sau in cursul unei perioade de tranzitie;

— derogdri, pentru care se aplicd articolul 9 din Directiva 2008/57/CE;
— cazuri specifice definite in STI, care includ variatii nationale in sistemul-inta.

35. In cazurile enumerate la recomandarea 34, statele membre trebuie si utilizeze, si faci publice si sd aplice
normele privind cerintele esentiale, inclusiv cele referitoare la compatibilitatea tehnicd dintre vehicule si retea.
Pentru a mentine nivelul existent de interoperabilitate §i a evita discrimindrile intre solicitanti, aceste norme
trebuie sd fie la fel de detaliate ca si STI si lipsite de ambiguitate in ceea ce priveste cerintele (mai exact, trebuie
sd specifice valorile solicitate pentru parametrii relevanti si metodele de evaluare a conformititii).

36. Daci se solicitd o autorizare suplimentard pentru un tip de vehicul sau pentru vehicule individuale existente
care nu respectd STI, articolul 25 din Directiva 2008/57/CE va permite statului membru in care este solicitatd
autorizarea suplimentard sd verifice doar compatibilitatea cu propria retea. Respectand principiul recunoasterii
reciproce descris in recomanddrile 52-54, statul membru respectiv trebuie si recunoascd autorizatia initiald de
punere in functiune, cu exceptia cazului in care poate demonstra (solicitantului autorizatiei suplimentare) cd
existd un risc semnificativ pentru sigurantd. Acest fapt respectd nevoia de a evita discriminarea intre tipurile de
vehicule si vehiculele individuale care au fost autorizate initial intr-un stat membru.

37. Prin urmare, din motive de claritate, statele membre trebuie sd specifice in reglementdrile lor nationale dispozi-
tiile care se aplicd: doar vehiculelor si subsistemelor noi la autorizarea initiald; sifsau tipurilor existente; si/sau
vehiculelor existente care urmeazd si primeascd o noud autorizatie in urma reinnoirii/modernizirii; si/sau
tuturor subsistemelor si vehiculelor aflate deja in functiune.

UTILIZAREA METODELOR DE SIGURANTA COMUNE PENTRU EVALUAREA $I APRECIEREA RISCURILOR (MSC ER) SI
SISTEMUL DE MANAGEMENT AL SIGURANTEI (SMS)

38. MSC ER sunt obligatorii in contextul autorizdrii punerii in functiune doar in urmdtoarele cazuri:

(a) cand acest lucru este impus pentru un anumit subiect prin STI sau o reglementare nationald aplicabild
conform articolului 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE;

(b) conform cerintelor articolului 15 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE pentru integrarea in conditii de
sigurantd a subsistemelor atunci cand nu existd norme obligatorii.

In toate celelalte cazuri, utilizarea MSC ER nu este obligatorie in contextul unei astfel de autorizari.

39. Expresia ,integrare in conditii de sigurantd” poate fi folositd pentru a acoperi:
(a) integrarea in conditii de sigurantd intre elementele care alcituiesc un subsistem;
(b) integrarea in conditii de sigurantd intre subsistemele care alcituiesc un vehicul sau un proiect de retea,

iar pentru vehicule:

(c) integrarea in conditii de sigurantd a unui vehicul in ceea ce priveste caracteristicile regelei;

(d) integrarea in conditii de sigurantd a vehiculelor in SMS-ul intreprinderilor feroviare. Acest aspect include
interfetele dintre vehicule, interfetele cu personalul care va opera subsistemul si activitdtile de intretinere
realizate de o ER[;



12.12.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 355/67

(e) integrarea in conditii de sigurantd a unui tren pe anumite trasee pe care opereazd,
iar pentru proiectele de retea:

(f) integrarea in conditii de sigurantd a unui proiect de retea in ceea ce priveste caracteristicile vehiculelor defi-
nite in STI si in reglementdrile nationale;

(g) integrarea in conditii de sigurantd cu partile adiacente ale regelei (tronsoane de linii);

(h) integrarea in conditii de sigurantd a proiectului de retea in SMS al administratorului infrastructurii. Acest
aspect include interfetele cu personalul care va exploata proiectul de retea si activititile de intretinere efec-
tuate de administratorul de infrastructurd sau contractantii sdi;

(i) integrarea in conditii de sigurantd a unui proiect de retea cu tipurile specifice de tren care opereazd pe
acesta.

40. In ceea ce priveste relatia dintre integrarea in conditii de sigurantd si autorizarea punerii in functiune a
vehiculelor:

— literele (a), (b) si (c) din recomandarea 39 trebuie indeplinite inainte de autorizarea punerii in functiune.
Orice conditii §i limite de utilizare care decurg din acestea (de exemplu, restrictii privind compunerea
trenurilor, inclusiv exploatarea sub forma de unitdti multiple sau exploatarea locomotivelor impreund cu
vehiculele care formeazd trenul) trebuie indicate in dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare
,CE” mentionat la articolul 18 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE in asa fel incat utilizatorul subsiste-
mului sau vehiculului autorizat si poatd aplica aceste conditii si limite de utilizare in conformitate cu
propriul SMS;

— litera (d) din recomandarea 39 nu face parte din procesul de autorizare. El trebuie indeplinit de intreprin-
derea feroviard tindnd cont de toate conditiile si limitele de utilizare care rezultd din literele (a), (b) si (c) si
din verificarea conformitatii cu STI si cu reglementirile nationale aplicabile;

— litera () din recomandarea 39 nu face parte din procesul de autorizare. El trebuie indeplinit de intreprin-
derea feroviard pe baza tuturor informatiilor necesare pentru a stabili caracteristicile trenului si compatibili-
tatea tren-traseu (de exemplu, conditiile de utilizare, valorile parametrilor interfetei) care decurg din lite-
rele (a), (b) si (c) si pe baza informatiilor cuprinse in registrul de infrastructurd.

40a. In ceea ce priveste relatia dintre integrarea in conditii de sigurantd si autorizarea punerii in functiune a subsis-
temelor fixe si a proiectelor de retea:

— literele (a), (b), (f) si (g) din recomandarea 39 trebuie si fie indeplinite inainte de autorizarea punerii in
functiune. Orice conditii sau limite de utilizare care decurg din acestea trebuie sd fie specificate in dosarul
tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” mentionat la articolul 18 alineatul (3) din Directiva
2008/57|CE, astfel incat utilizatorul subsistemului sau proiectului de retea autorizat si poatd aplica aceste
conditii sau limite de utilizare in conformitate cu propriul siu SMS;

— litera (h) din recomandarea 39 nu face parte din procesul de autorizare. El trebuie indeplinit de administra-
torul de infrastructurd tindnd cont de toate conditiile si limitele de utilizare care rezultd din literele (a), (b)
si (c) si din verificarea conformitdtii cu STI si cu reglementdrile nationale aplicabile;

— litera (i) din recomandarea 39 nu face parte din procesul de autorizare. El trebuie indeplinit de administra-
torul de infrastructurd pe baza tuturor informatiilor necesare pentru a stabili caracteristicile traseului si
compatibilitatea tren-traseu (de exemplu, conditiile de utilizare, valorile parametrilor interfetei) care decurg
din literele (a), (b) si (c) si pe baza informatiilor cuprinse in registrul de tipurilor de vehicule.

41. In ceea ce priveste utilizarea MSC ER pentru a verifica integrarea in conditii de siguranti inainte de autorizarea
punerii in functiune:

— litera (a) din recomandarea 39 este in intregime acoperit de STI referitoare la un subsistem; dacd nu existd
norme tehnice explicite care sd acopere acest aspect, STI poate adopta o abordare bazatd pe riscuri, poate
solicita aplicarea MSC ER si poate specifica pand la ce nivel acceptabil trebuie controlat riscul;

— dacd nu existd norme obligatorii (STI, norme nationale) care si acopere in intregime aceastd interfatd,
litera (b) din recomandarea 39 trebuie verificat prin folosirea MSC ER;
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— litera (c) din recomandarea 39 trebuie acoperit in intregime de STI si, in cazurile previzute la articolul 17
alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE, reglementdrile nationale §i aceastd verificare bazatd pe norme
trebuie indeplinite de un organism notificat sau de un organism desemnat ca parte a responsabilititii sale
pentru ,verificarea interfetelor subsistemului in cauzd cu sistemul in care este incorporat” (articolul 18 din
Directiva 2008/57/CE), in caz contrar cerintele legate de transparentd, nediscriminare si interoperabilitate
vor fi compromise;

— prin urmare, utilizarea MSC ER nu este obligatorie pentru litera (c) din recomandarea 39 in cazurile in care
existd STI sau reglementiri nationale. In cazurile in care reglementirile nationale nu specifici in intregime
aceastd interfatd (de exemplu, anumite sisteme de semnalizare mostenite si solutii inovatoare), aceste norme
nationale pot impune aplicarea MSC ER pentru gestionarea riscurilor care nu sunt acoperite.

INTEGRITATEA STI SI A REGLEMENTARILOR NATIONALE

42. Este cunoscut faptul cd STI au fost create de un grup de experti provenind din asociatiile din domeniu si de
autorititile nationale de sigurantd, pe baza reglementdrilor nationale si a experientei practice. STI reprezintd
,cele mai noi” sau cele mai bune cunostinte disponibile create de agentie impreund cu acesti experti si revizuite
de comitetul mentionat la articolul 29 din Directiva 2008/57CE. In acest sens, statele membre au recunoscut
cd STI sunt potrivite scopului (inclusiv punctele deschise) si sunt obligatorii din punct de vedere juridic. Verifi-
carea sau validarea acestor cerinte obligatorii nu face parte din procesul de autorizare.

43. Cu toate acestea, pentru a mentine integritatea STI si a reglementdrilor nationale, fiecare entitate are obligatia
ca, atunci cand constatd o eventuald deficientd la nivelul STI sau al reglementarilor nationale, sd isi exprime de
urgentd indoielile, insotite de justificdri, prin procedurile aplicabile, astfel incat toate entititile implicate si fie
informate imediat cu privire la orice deficientd si s3 poatd lua misurile necesare.

44. Statele membre trebuie si ia misurile necesare pentru modificarea reglementirilor nationale deficiente sau
incompatibile.
45. Daci STI sunt deficiente, se aplic articolul 7 din Directiva 2008/57CE, iar deficienta trebuie corectatd prin:

(a) un aviz tehnic al agentiei; sau
(b) o modificare a STI,
sau ambele.

in functie de caz, STI pot fi modificate prin:

1. modificarea specificatiilor sistemului-tint;

2. addugarea de cazuri specifice, atunci cind acestea vizeazd doar un numdir limitat de state membre, iar
armonizarea la nivelul UE nu este consideratd necesard;

3. addugarea de puncte deschise, atunci cAnd armonizarea la nivelul UE este necesard, dar nu poate fi incd
inclusd in mod explicit in STL

VERIFICARI CARE NU SUNT CUPRINSE IN DOMENIUL DE APLICARE AL AUTORIZATIEI DE PUNERE iN FUNCTIUNE

46. Verificarea compatibilititii tren-traseu trebuie si fie independentd de autorizarea punerii in functiune a unui
tip de vehicul sau a unui vehicul individual. Verificarea compatibilitatii tren-traseu este gestionatd de o intre-
prindere feroviard (sau de un administrator de infrastructurd, daci exploateazd trenuri) ca parte a procesului de
planificare (de exemplu atunci cind se liciteaza pentru culoare) si de la o zi la alta prin SMS-ul propriu. Pentru
a stabili compatibilitatea, intreprinderea feroviard trebuie sd obtind informatii de la administratorul de infras-
tructurd din registrul de infrastructurd si din dosarul tehnic care insoteste declaratia de conformitate ,CE” al
vehiculelor intocmit in momentul autorizirii si actualizat ulterior. In perioada de tranzitie, mai exact pani
cand registrul de infrastructurd este intocmit si completat cu toate datele relevante pentru verificarea compati-
bilitdtii cu reteaua, administratorii de infrastructurd trebuie si pund la dispozitia intreprinderilor feroviare
informatiile necesare prin alte mijloace transparente.

47. Evaluarea capacitdtii unei intreprinderi feroviare de a gestiona exploatarea si intretinerea vehiculelor nu face
parte din procedura care duce la autorizare. Acest aspect este acoperit de procedura de certificare in materie
de sigurantd si de supravegherea continud din partea autorititii nationale de sigurantd.

48. Evaluarea capacitdtii unui administrator de infrastructurd de a gestiona exploatarea si intretinerea proiectelor
de retele nu face parte din procedura care duce la autorizare. Acest aspect este acoperit de procedura de certifi-
care in materie de sigurantd si de supravegherea continud din partea autorititii nationale de sigurantd.
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49. Evaluarea capacitdtii unei ERI de a gestiona intretinerea unui vehicul nu face parte din procedura de autorizare.
Acest aspect este acoperit de SMS-ul intreprinderii feroviare. Dacd se aplicd procedura de certificare ERI,
SMS-ul intreprinderii feroviare poate lua in considerare aceastd procedura.

50. Drept urmare, solicitantul autorizarii unui tip de vehicul sau al autorizirii punerii in functiune a unui vehicul
sau a unui subsistem individual nu este obligat si evalueze caracterul semnificativ al eventualelor modificari
aduse de proiectarea vehiculului sau a subsistemului in sistemul feroviar in ansamblu. Dacd solicitantul este
intreprinderea feroviard sau administratorul de infrastructurd care intentioneazi si exploateze acest vehicul sau
subsistem, aplicarea MSC ER 1in calitate de intreprindere feroviard sau administrator de infrastructurd respon-
sabil(d) de gestionarea modificdrilor aduse partii sale din sistemul feroviar este independentd de rolul siu de
solicitant al autorizdrii punerii in functiune.

51. In practicd, dacd producitorul executd un anumit proiect la comanda unei intreprinderi feroviare, de reguld se
produce o suprapunere in timp intre:

— verificarea conformitdtii unui subsistem structural in vederea intocmirii declaratiei de verificare ,,CE” [activi-
tate care include literele (a), (b) si (c) din recomandarea 39]; si

— integrarea acestui subsistem in SMS-ul intreprinderii feroviare sau al administratorului de infrastructurd
[activitate care include literele (d) si () din recomandarea 39].

Acest proces face parte dintr-un management de calitate al proiectului care, in anumite circumstante, permite
reducerea decalajului dintre autorizarea punerii in functiune si exploatarea comerciald efectivd a vehiculului
sau proiectului de retea. In aceste circumstante, autoritatea nationald de sigurantd intervine in acelasi timp in
calitate de:

— autoritate responsabild de acordare a autorizatiei pentru un tip de vehicul sau a autorizatiei de punere in
functiune a unui vehicul individual; si

— autoritate responsabild de supravegherea certificatelor de sigurantd sau a autorizatiilor de siguranta.
Cu toate ci este posibil ca cele doud sarcini si se suprapund in timp, acestea trebuie s isi mentind o indepen-
dentd formald, contrapartida in primul caz fiind solicitantul autorizarii vehiculului sau tipului de vehicul, iar in

cel de-al doilea intreprinderea feroviard sau administratorul de infrastructurd care intentioneazi si utilizeze
subsistemul sau vehiculul.

RECUNOASTEREA RECIPROCA A REGLEMENTARILOR SI VERIFICARILOR VEHICULELOR

52. Statele membre trebuie sd recunoascd in mod reciproc verificirile efectuate in conformitate cu reglementdrile
nationale ale celorlalte state membre, cu exceptia cazului in care:

(a) nu existd dovezi cu privire la compatibilitatea cu reteaua; sau

(b) un stat membru poate demonstra solicitantului ci existd un risc substantial in materie de sigurant;

(c) principiul recunoasterii reciproce trebuie aplicat intr-o masurd cit mai mare pentru a evita cerintele inutile
si verificdrile redundante, cu exceptia cazului in care acestea sunt strict necesare pentru verificarea compa-
tibilitatii tehnice a vehiculului cu reteaua relevantd si nu sunt echivalente cu normele statului membru care

a efectuat autorizarea initiald.

53. In cazul unor eventuale autoriziri suplimentare, statele membre nu trebuie sd puni la indoiald reglementirile
nationale aplicate pentru o autorizare anterioard

— care acoperd punctele deschise ce nu au legiturd cu compatibilitatea tehnicd dintre vehicul si retea; sau

— care sunt clasificate ca ficand parte din categoria A in documentul de referintd prevdzut la articolul 27
alineatul (4) din Directiva 2008/57/CE.

54. Fird a tine seama de absenta criteriilor generice de acceptare a riscurilor in MSC pentru evaluarea riscurilor,
evaludrile MSC derulate ca parte a verificdrilor impuse de STI trebuie si fie recunoscute reciproc in conformi-
tate cu articolul 7 alineatul (4) din MSC ER ().

() Vafiinlocuit cu articolul 15 alineatul (5) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013, care se va aplica incepand cu 21 mai
2015.
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ROLURI SI RESPONSABILITATI

55. [nainte ca punerea in functiune a unui sistem si poatd fi autorizatd, producitorul sau partea contractanti [si
anume solicitantul in ingelesul articolului 18 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE] trebuie sd efectueze toate
activitdtile legate de proiectare, constructie si testare sau trebuie si le incredinteze unei entititi aflate sub
responsabilitatea sa si trebuie sd semneze o declaratie de verificare ,CE”.

56. Organismele notificate verifici conformitatea cu STI si intocmesc certificatul (certificatele) de wverificare
destinat(e) solicitantului. Articolul 18 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE prevede cd verificarea organis-
mului notificat ,include, de asemenea, verificarea interfetelor subsistemului in cauzd cu sistemul in care este
incorporat, pe baza informatiilor disponibile in STI relevanti si in registrele previzute la articolele 34 si 35”.
Aceasta inseamnd cd organismul notificat este implicat in verificarea compatibilitdtii tehnice cu alte subsisteme,
ceea ce marcheazd o coerentd cu faptul cd STI acoperd compatibilitatea tehnicd. Domeniul de aplicare al
acestor verificdri este limitat la STI relevante. Fiecare organism notificat intocmeste un dosar tehnic referitor la
verificdrile pe care le-a efectuat.

57. Prevederile din recomandarea 56. se aplicd mutatis mutandis organismelor desemnate si reglementdrilor
nationale.
58. In temeiul articolului 15 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE, rolul autorititilor nationale de siguranta in

ceea ce priveste autorizarea punerii in functiune trebuie sd fie acela de a efectua o verificare a documentelor
care Insotesc solicitarea de punere in functiune si care oferd dovezi cu privire la caracterul adecvat al proce-
durii de verificare. Aceastd verificare trebuie si fie reprezentatd de controlul caracterului complet, al relevantei
si al coerentei documentatiei depuse pentru autorizare. Verificarea este limitatd la aspectele aflate in compe-
tenta autoritdtilor nationale de sigurantd (feroviare), definite in Directiva 2004/49/CE.

59. Dacd un stat membru (sau o autoritate nationald de sigurantd) descoperd o problemd privind solicitarea autori-
zdril punerii in functiune legatd de faptul cd un subsistem structural acoperit de declaratia de verificare ,CE”
insotitd de dosarul tehnic nu respectd in intregime dispozitiile Directivei 2008/57/CE si mai ales nu indepli-
neste cerintele esentiale, trebuie sd se aplice articolul 19 din Directiva 2008/57/CE. Acest principiu se aplicd
mutatis mutandis elementelor constitutive de interoperabilitate, in conformitate cu articolul 14 din Directiva

2008/57/CE.

60. Autoritdtile nationale de sigurantd nu trebuie si repete controalele desfisurate ca parte a procedurii de
verificare.

61. Autorittile nationale de sigurantd nu trebuie sd incerce sd efectueze sau si reproduci activitatea organismelor
de reglementare, a organismelor notificate, a organismelor desemnate sau a organismelor de evaluare a
riscurilor.

62. Autoritdtile nationale de sigurantd nu trebuie sd efectueze o verificare sistematici detaliatd a muncii depuse de

solicitant, de organismul notificat, de organismul desemnat si de organismul responsabil de MSC pentru
evaluarea riscurilor sau o validare sistematicd a rezultatelor acestora. Autorititile nationale de sigurantd pot
pune sub semnul intrebirii verificirile organismului de evaluare doar daci existd indoieli justificate. In acest
caz, trebuie respectate principiile proportionalititii (tindnd cont de nivelul de risc), nediscrimindrii si transpa-
rentei. Pot apdrea indoieli justificate mai ales in baza verificirilor indicate in recomandarea 58 sau atunci cind
experienta dobanditd demonstreazd cd un subsistem similar nu respectd ceringele esentiale definite la arti-
colul 19 din Directiva 2008/57/CE.

63. In conformitate cu articolul 28 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE, pentru organismele notificate (si mutatis
mutandis pentru organismele desemnate), statele membre trebuie si instituie sisteme pentru asigurarea compe-
tentei organismelor de evaluare si trebuie sd ia mdsuri pentru a solutiona cazurile de neconformitate cu legis-
latia aplicabild. Pentru asigurarea unei abordiri comune, Comisia, asistatd de agentie, trebuie sd detind un rol
de coordonare in aceastd privinta.

64. Solicitantii, administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare, impreund cu ERI, trebuie sd ia in consi-
derare experienta practicd privind tipurile de vehicule i proiectele de subsisteme deja autorizate sau privind
identificarea riscurilor negestionate si trebuie s aplice actiuni corective corespunzitoare.

65. Solicitantii trebuie sd efectueze aceste actiuni corective inainte de a prezenta cererea de autorizare si trebuie sd
li se solicite sd facd acest lucru imediat ce necesitatea este depistata.

66. In cazul vehiculelor si al subsistemelor care se afld deja in folosintd, intreprinderile feroviare si administratorii
de infrastructurd trebuie sd aplice aceste masuri corective in cadrul propriului SMS. Sistemele de management
al sigurantei ale intreprinderilor feroviare trebuie s garanteze faptul ci ERI care intretin vehiculele folosite de
acestea introduc schimbdrile necesare in sistemul lor de intretinere.
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67. Asa cum, inainte de autorizare, rolul autorititii nationale de sigurantd nu este sd specifice o solutie de proiec-
tare, in mod similar rolul de supraveghere al autorititilor nationale de sigurantd nu este si recomande actiuni
corective in cazul experientei practice. In schimb, autorititile nationale de siguranti trebuie si monitorizeze
conformitatea unei intreprinderi feroviare sau a unui administrator de infrastructurd cu propriul SMS. Autori-
titile nationale de sigurantd trebuie si verifice daci intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd
definesc, implementeazi si gestioneazd masurile corective corespunzitoare prin intermediul propriului SMS.

68. Directiva 2004/49/CE atribuie administratorilor de infrastructurd si intreprinderilor feroviare responsabilitatea
pentru pirtile lor din sistem. Intreprinderea feroviard este singura responsabild de exploatarea in conditii de
sigurantd a trenurilor sale. Rolul administratorului de infrastructurd este limitat la administrarea infrastructurii,
drept urmare el nu are nicio responsabilitate in ceea ce priveste exploatarea trenurilor, in afard de faptul cd
emite autorizatia de circulatie a trenurilor. Administratorul de infrastructurd nu are niciun alt rol in ceea ce
priveste autorizarea.

69. Evaluarea capacititii unui subcontractant (de exemplu, detindtor) de a-si gestiona partea care ii revine din
exploatarea si intretinerea vehiculelor nu face parte din procesul care conduce la autorizare. Acest aspect este
acoperit de obligatia intreprinderii feroviare care foloseste vehiculele autorizate de a se asigura prin propriul
SMS i existd o entitate adecvatd responsabild cu intretinerea, conform articolului 14a din Directiva
2004/49/CE.

70. Articolul 14a alineatul (1) din Directiva 2004/49/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2008/110/CE,
prevede c3, inainte de a fi pus in functiune sau utilizat in cadrul retelei, fiecrui vehicul trebuie sd i fie atri-
buitd o ERL Autorizarea punerii in functiune este independenti de exploatarea unui vehicul de o intreprindere
feroviard sau de intretinerea vehiculului de citre o ERL; mai mult, Directiva 2004/49/CE face referire la exploa-
tarea (utilizarea) si intretinerea vehiculelor. Drept urmare, ERI pot fi atribuite inainte sau dupd ce s-a autorizat
punerea in functiune a unui vehicul, dar intotdeauna inainte de inregistrarea acestuia in registrul national al
vehiculelor (ERI este un cAmp obligatoriu in RNV) si inainte de utilizarea sa efectivd in retea.

71. Organizatiile trebuie sd gestioneze riscurile generate de activititile lor. Responsabilitatea gestiondrii riscurilor
trebuie sa apartind partilor care detin cea mai mare capacitate de a le gestiona.

72. Intrucat intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd sunt singurele parti care sunt obligate si
detind certificdri §i autorizatii in materie de siguranti bazate pe SMS, aceste organizatii trebuie si detind un
rol-cheie in gestionarea contributiilor altor entitdti si in luarea deciziilor corecte legate de contributiile acestora.
Atunci cind intreprinderile feroviare §i administratorii de infrastructurd iau astfel de decizii sau masuri in
temeiul sistemelor lor de management al sigurantei, acest lucru nu afecteazi responsabilititile altor entitati,
cum ar fi detindtorii, ERI sau producitorii.

73. Impirtirea responsabilititilor operationale intre intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura este
definitd in STI referitoare la exploatarea i gestionarea traficului.

74. Intreprinderile feroviare trebuie considerate cele mai potrivite si mai competente pentru:

(a) a identifica riscurile potentiale asociate operatiunilor planificate ale acestora, inclusiv intretinerea, si pentru
a implementa mdsuri de control, cum ar fi verificarea plecarilor;

(b) a informa in mod corespunzitor contractantii si furnizorii cu privire la nevoile lor operationale, cum ar fi
performantele cerute, disponibilitatea si fiabilitatea vehiculelor;

(c) a monitoriza performantele vehiculelor;

(d) a oferi informatii regulate si cuprinzatoare detindtorului si ERI, dupd caz, cu privire la operatiuni si perfor-
mante; $i

(e) a efectua analize ale contractului pentru a intelege si a pune in discutie performantele contractuale.

75. Pe de altd parte, intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd nu trebuie considerati cei mai
potriviti sau competenti pentru a gestiona in mod direct toate riscurile de-a lungul intregului lant de distri-
butie. Pentru a-si indeplini responsabilititile, intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd trebuie
sd instituie obligatii contractuale pentru furnizarea de bunuri §i prestarea de servicii in conformitate cu
propriile sisteme de management al sigurantei, ludnd in considerare responsabilitdtile juridice ale celorlalte
parti. Este o practicd obisnuitd ca vehiculele aflate deja in functiune s fie modificate pentru corectarea defec-
telor si imbundtitirea continud a performantelor. Gestionarea acestor modificiri in conditii de sigurantd repre-
zintd responsabilitatea intreprinderii feroviare. Aceastd responsabilitate trebuie indeplinitd prin aplicarea proce-
durilor de management al modificirilor prevdzute in propriul SMS si in regulamentul privind MSC pentru
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evaluarea riscurilor si, atunci cand este necesar, prin asigurarea obtinerii autorizatiei de punere in functiune a
vehiculului modificat. Intreprinderea feroviard trebuie sd asigure comunicarea tuturor informatiilor relevante
citre ERI pentru a-i permite sd actualizeze dosarul de intretinere.

76. Intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructurd, ERI si detindtorii trebuie sd se asigure cd sprijinul de
care pot avea nevoie pe parcursul acestui proces este previzut in contractul cu producitorul.

77. Tnainte ca intreprinderea feroviard si cumpere de la administratorii de infrastructurd acces la retea pentru tren,
aceasta trebuie mai intdi sd cunoascd natura accesului oferit spre vanzare de citre administratorul de infras-
tructurd. Intreprinderea feroviard trebuie sd se asigure cd traseul pentru care intentioneazi si achizitioneze
acces permite exploatarea trenurilor pe care intentioneaza s le utilizeze.

78. Intreprinderile feroviare trebuie si poatd gisi in registrul de infrastructurd toate informatiile (referitoare la
natura infrastructurii) de care au nevoie pentru a stabili dacd trenul pe care intentioneazd si il utilizeze este
compatibil cu traseul specific (compatibilitate tren/traseu). Administratorul de infrastructurd trebuie si descrie
in registrul de infrastructurd, pentru fiecare parametru, valorile nominale i, unde este cazul, valorile-limitd ale
parametrilor interfetei la care este intreinut segmentul de traseu. Intreprinderile feroviare se bazeazd pe inte-
gritatea acestor informatii pentru a asigura exploatarea in conditii de sigurantd a trenurilor lor. Administratorul
de infrastructurd trebuie si informeze intreprinderea feroviard cu privire la orice modificiri temporare ale
naturii infrastructurii care nu sunt enumerate in registrul de infrastructura.

79. Dupd ce o intreprindere feroviard a stabilit, folosind registrul de infrastructura si dosarul care insoteste autori-
zatia vehiculului/autorizatia pentru tipul de vehicul si luand in considerare conditiile de utilizare si alte restrictii
din autorizatia de punere in functiune a vehiculului/autorizatia pentru tipul de vehicul, ci traseul este compa-
tibil cu trenul pe care intentioneazd sd il utilizeze, aceasta trebuie s consulte prevederile STI legate de ,exploa-
tarea §i gestionarea traficului” (mai ales sectiunile referitoare la compunerea trenului, sistemul de frinare al
trenului si starea de functionare) pentru a stabili dacd existd restrictii cu privire la tren care limiteazd exploa-
tarea pe traseu (de exemplu, limite de vitezd, limite de distantd, restrictii privind alimentarea cu energie
electrici).

80. Dacd un administrator de infrastructurd sau o intreprindere feroviard are intrebdri legate de utilizarea unui
anumit vehicul sau a unei componente de echipament fix pe o anumitd linie, trebuie sd informeze cealaltd
parte pentru a gisi o solutie. Dacd partea care a semnalat problema nu este multumiti de rispuns, aceasta
trebuie sd prezinte problema autorititii nationale de sigurantd, care trebuie si ia decizii conform competentelor
sale.

81. Potrivit articolului 4 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 1078/2012 al Comisiei ('), intreprinderile fero-
viare, administratorii de infrastructurd si entititile responsabile cu intretinerea trebuie si informeze toate
partile implicate (inclusiv autorititile nationale de sigurantd) cu privire la orice riscuri relevante in materie de
sigurantd generat de defecte si neconformititi de constructie sau de defectiuni ale echipamentelor tehnice.
Aceastd obligatie de informare vizeazd si producitorii si entititile contractante care au intocmit declaratia de
verificare ,CE” dupd autorizarea punerii in functiune.

82. Pe langd sarcina de autorizare a punerii in functiune a subsistemelor structurale si in conformitate cu arti-
colul 16 din Directiva 2004/49/CE, autoritdtile nationale de sigurantd au sarcina de a supraveghea, de
asemenea, ci intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd opereazd in conformitate cu cerintele
legislatiei UE si, in cazurile in care Directiva 2008/57/CE permite acest lucru, cu legislatia nationald. Aceastd
supraveghere trebuie sd acopere si gestionarea de citre intreprinderile feroviare si administratorii de infrastruc-
turd a riscurilor asociate interfetei cu furnizorii (cum ar fi producitorii, detindtorii si societitile care inchiriaza
material rulant), mai ales in timpul achizitiondrii de bunuri si servicii si integririi acestora in SMS-urile intre-
prinderilor feroviare si ale administratorilor de infrastructura.

83. Autoritdtile nationale de sigurantd se implicd in utilizarea unui subsistem si intretinerea acestuia de citre o
intreprindere feroviard sau administrator de infrastructurd in baza propriilor SMS doar in ceea ce priveste
supravegherea. In mod special, autorititile nationale de sigurantd trebuie si refuze si isi asume responsabili-
tatea pentru indeplinirea cerintelor esentiale (care revine producatoruluif/partii contractante sau intreprinderii
feroviare/administratorului de infrastructurd), specificAnd sau verificAind in mod explicit si/sau aproband solutii
specifice de proiectare, cerinte de intretinere sau masuri corective. Prin urmare, autoritatea nationald de sigu-
rantd trebuie sd se concentreze asupra caracterului adecvat si corespunzitor al sistemelor de management ale
entitdtilor responsabile si nu trebuie s actioneze ca ,inspector al lucrdrii finale” in ceea ce priveste rezultatele
detaliate sau deciziile luate de aceste entitdti.

(") Regulamentul (UE) nr. 10782012 al Comisiei din 16 noiembrie 2012 privind o metodi de sigurantd comund pentru monitorizarea pe
care trebuie sd o aplice intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd dupa primirea unui certificat de siguranti sau a unei
autorizatii de sigurantd, precum si entititile responsabile cu intretinerea (JO L 320, 17.11.2012, p. 8).
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84. Daci statele membre au in vedere introducerea de misuri urgente ca urmare a accidentelor sau incidentelor,
ele trebuie sd recunoascd faptul cd sistemul de management al sigurantei de care dispune intreprinderea fero-
viard este principalul mecanism de gestionare a noilor riscuri generate de exploatarea vehiculelor care pot fi
descoperite in timpul investigatiilor sau concluziilor referitoare la un accident/incident in contextul suprave-
gherii. Chiar dacd un stat membru considerd cd este urgent si se adopte o noud reglementare pentru autori-
zarea punerii in functiune, acesta trebuie si respecte procedurile specificate in legislatia aplicabild a Uniunii,
care includ informarea Comisiei cu privire la noul proiect de reglementare, conform Directivei 98/34/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (*) sau a Directivei 2004/49/CE.

TESTARE

85. Singurele teste care pot fi necesare pentru autorizare, care trebuie realizate inainte de autorizarea punerii in
functiune si care necesitd implicarea unui organism de evaluare trebuie si fie testele care sunt:

— specificate in detaliu in STI, module i, unde este cazul, in reglementdrile nationale;

— definite de solicitant pentru demonstrarea conformitdtii cu cerintele STI sifsau ale reglementdrilor
nationale;

— definite in alte reglementdri europene; sau
— definite de solicitant, in conformitate cu aplicarea MSC ER, dupi cum este descris in recomandarea 41.

86. Implicarea organismelor notificate sifsau a organismelor desemnate in verificarea conformititii cu cerintele
esentiale este specificatd in STI si, respectiv, reglementdrile nationale relevante.

87. Testele care nu sunt acoperite de recomandarea 85 (de exemplu, testele de care are nevoie o intreprindere fero-
viard pentru stabilirea compatibilitdtii tren-traseu inainte de utilizarea unui tip de vehicul sau a unui subsistem
nou pe un anumit traseu sau cele de care are nevoie o parte contractanti pentru a stabili conformitatea cu
cerintele consumatorului) nu fac parte din procesul de autorizare a punerii in functiune.

88. Daci este necesard testarea pe calea feratd pentru verificarea conformitdtii cu cerintele de autorizare inainte ca
autoritatea nationald de sigurantd si emitd autorizatia de punere in functiune, procedurile operationale si orga-
nizationale pentru derularea acestor teste trebuie definite in legislatia fiecdrui stat membru si trebuie sd
respecte dispozitiile Directivelor 2008/57/CE si 2004/49/CE. Acestea trebuie sd acopere att procedurile admi-
nistrative, cat si cerintele tehnice si operationale obligatorii. In general, statele membre pot adopta una dintre
urmdtoarele doud abordari:

— statul membru poate include competentele privind realizarea testdrii in certificatul de sigurantd al intreprin-
derii feroviare. Aceastd abordare poate merge pana la certificarea unui organism de testare ca intreprindere
feroviard avand ca domeniu de activitate doar operatiunile de testare;

— statul membru poate solicita entitdtii competente (care poate fi sau nu autoritatea nationald de siguranti)
sd 1i permitd sd deruleze teste. In acest caz, entitatea competentd (in absenta verificirii conformititii cu
cerintele de autorizare de citre un organism notificat sau de un organism desemnat) trebuie sd detind sufi-
ciente cunostinge tehnice pentru a lua astfel de decizii. Pentru a indeplini cerintele legate de transparenta si
de securitatea juridicd, statul membru trebuie sd se asigure cd entitatea dispune de suficientd independentd
si trebuie sd publice procedura de autorizare a testirii in cadrul sdu juridic national, stipuland in mod clar
cerintele sale si criteriile de decizie care vor fi folosite de entitatea competentd pentru acordarea autorizatiei
de testare.

89. Administratorii de infrastructurd detin un rol direct in vederea facilitirii procesului de autorizare. In cazul in
care o autoritate nationald de sigurantd solicitd teste suplimentare, articolul 23 alineatul (6) din Directiva
2008/57|CE prevede cd ,administratorul infrastructurii, prin consultare cu solicitantul, depune toate eforturile
pentru a garanta cd orice test se poate efectua in termen de trei luni de la data depunerii cererii solicitantului”.

DOSARUL TEHNIC

90. Conform articolului 18 si anexei VI din Directiva 2008/57/CE, o declaratie de verificare ,CE” a unui subsistem
trebuie insotitd de un dosar tehnic, incluzdnd documentatia care descrie subsistemul, documentatia care rezultd
in urma verificarilor desfasurate de diferite organisme de evaluare si documentatia privind elementele legate de
conditiile si limitele de utilizare si de instructiunile referitoare la service, verificare continud sau periodic,
reglare si intretinere. Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” include toate documentele inso-
titoare necesare pentru autorizarea punerii in functiune.

() Directiva 98/34/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 iunie 1998 de stabilire a unei proceduri pentru furnizarea de infor-
matii in domeniul standardelor si reglementarilor tehnice O L 204, 21.7.1998, p. 37).
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91. Un vehicul sau un proiect de retea este reglementat de dosarul tehnic (dosarele tehnice) care insoteste (insotesc)
declaratia de verificare ,,CE” al(e) subsistemului (subsistemelor) din care este alcatuit.

92. Este posibil sd fie necesard interventia mai multor organisme de evaluare in procesul de verificare a unui
subsistem, fiecare intervenind in functie de domeniul sdu de competentd. Solicitantul trebuie si fie responsabil
de intocmirea tuturor dosarelor solicitate in temeiul tuturor dispozitiilor UE aplicabile. Totalitatea acestor
dosare tehnice, impreund cu orice alte informatii necesare in temeiul legislatiei UE (inclusiv elementele specifi-
cate la punctul 2.4 din anexa VI la Directiva 2008/57|CE poartd numele de ,dosar tehnic care insoteste decla-
ratia de verificare” CE,” pentru subsistem.

93. Solicitantul autorizdrii de tip sau a autorizirii punerii in functiune a unui vehicul trebuie s prezinte documen-
tatia necesard pentru autorizare.

Aceastd documentatie trebuie si includd dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” intocmit de
solicitant pentru subsistemul respectiv.

In cazul unui vehicul format din doud subsisteme, documentatia necesard pentru autorizare trebuie si includi
cele doud dosare tehnice care insotesc declaratia de verificare ,,CE” pentru cele doud subsisteme.

Pani la adoptarea de citre Comisie a unei recomandari care si descrie continutul documentatiei care trebuie s3
fie depusd de solicitant, un stat membru poate permite ca numai o parte din dosarul sau dosarele tehnice care
insotesc declaratia de verificare ,CE” s fie inclusd in documentatia necesard pentru cererea de autorizare a
unui vehicul sau a unui tip de vehicul. Acest lucru ar trebui si fie mentionat in mod clar in reglementirile
nationale ale statului membru publicate pe site-ul internet al Agentiei Europene a Ciilor Ferate.

Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” pentru un vehicul, tip de vehicul sau subsistem
trebuie sd includd toate informatiile mentionate in anexa V si documentatia care std la baza declaratiei (declara-
tillor) de verificare ,CE” (de exemplu, certificatul (certificatele) de verificare si dosarele tehnice intocmite de
organismul (organismele) notificate si desemnate, notele de calcul, evidenta testelor si examindrilor efectuate si
caracteristicile tehnice care urmeazd si fie inregistrate in conformitate cu STI si reglementrile nationale aplica-
bile). Informatiile din dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” care nu sunt incluse in docu-
mentatia depusd pentru autorizare trebuie puse, la cerere, la dispozitia autoritdtii nationale de sigurantd
relevante.

Documentatia care insoteste autorizatia initiald de punere in functiune a unui vehicul trebuie si fie prezentatd
autoritidtii nationale de sigurantd la momentul autorizirii si trebuie si fie pdstratd de aceasta ca dovadd a
autorizdrii.

94. Dacd se urmeazd sugestia inclusd in recomandarea 21, recomandarea 93 ar trebui si se aplice, mutatis
mutandis, documentatiei care trebuie s fie depusd pentru autorizarea unui proiect de retea si dosarelor tehnice
care insotesc declaratia de verificare ,,CE” relevant.

95. Solicitantul unei autorizatii suplimentare de punere in functiune a unui vehicul trebuie si completeze dosarul
tehnic initial care insoteste declaratia de verificare ,CE” cu informatiile solicitate la articolul 23 alineatul (3) sau
la articolul 25 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE; aceste informatii suplimentare fac parte din informatiile
care trebuie si fie prezentate autorititii nationale de siguranti. Totusi, solicitantul trebuie si mentind structura
dosarului tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE”.

96. Partea din dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,,CE” in care sunt definite ,toate elementele refe-
ritoare la conditiile si limitele de utilizare, precum si instructiuni referitoare la service, verificare continui sau
periodicd, reglare si intretinere” trebuie, in cazul proiectelor de retea, si fie pusi la dispozitia administratorului
de infrastructurd, iar in cazul vehiculelor, la dispozitia intreprinderii feroviare care opereazd vehiculul, astfel
incat acestia sd o poatd pune la dispozitia ERL Pentru vehicule, transmiterea informatiilor cuprinse in dosarul
tehnic care insoteste declaratia de verificare ,,CE” poate fi efectuatd prin intermediul detindtorului vehiculelor.
Dupd punerea in functiune, intreprinderea feroviard sau administratorul de infrastructurd, impreund cu ERI, au
responsabilitatea de a supraveghea in permanentd interventiile in materie de intretinere si de a modifica aceste
informatii pentru a se asigura c reflectd ciclul de utilizare §i experienta practicd (articolele 4 si 9 din Directiva
2004/49/CE).

97. Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” trebuie si includd informatiile necesare pentru gestio-
narea stdrii de functionare nominale a vehiculului sau a proiectului de retea pe durata ciclului de viata.
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98. Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” trebuie actualizat dacd sunt efectuate verificri supli-
mentare (de exemplu, verificarea conformitatii cu reglementirile nationale pentru obtinerea autorizatiei supli-
mentare de punere in functiune). In cazul unei autorizatii suplimentare, solicitantul trebuie si informeze auto-
ritatea nationald de sigurantd care a emis autorizatia initiald.

DECLARATIA DE VERIFICARE ,,CE”

99. In conformitate cu articolul 15 din Directiva 2008/57/CE si cu articolul 4 alineatele (3) si (4) din Directiva
2004/49/CE, intreprinderile feroviare sau administratorii de infrastructurd au responsabilitatea de a se asigura
cd un vehicul sau un subsistem indeplineste toate cerintele esentiale atunci cand este dat in folosintad. Acest fapt
nu afecteazd responsabilitatea celorlalti actori implicati (de exemplu, responsabilitdtile semnatarului declaratiei
de verificare ,,CE”). Fiecare producitor, furnizor de servicii de intretinere, detinitor de vagoane, furnizor de
servicii §i entitate de achizitii trebuie sd se asigure cd materialul rulant, instalatiile, accesoriile si echipamentele
si serviciile puse la dispozitie de acestea indeplinesc cerintele esentiale si cd dosarul tehnic care insoteste decla-
ratia de verificare ,CE” specificd conditiile de utilizare, astfel incat aceste elemente sd poatd fi exploatate in
conditii de siguranta de citre intreprinderea feroviard sifsau administratorul de infrastructura.

100. Responsabilitatea asigurdrii indeplinirii depline a cerintelor esentiale ale tuturor dispozitiilor UE aplicabile de
citre subsisteme in stare de functionare nominald la momentul autorizarii apartine exclusiv partii care solicitd
autorizarea unui subsistem si care emite declaratia de verificare ,CE”. Pe baza verificirii efectuate de organismul
notificat sau de organismul desemnat si, unde este cazul, a unei evaludri generale a subsistemului sau vehicu-
lului, solicitantul declard cd toate cerintele esentiale sunt indeplinite. Prin urmare, daci ulterior se pune sub
semnul intrebdrii indeplinirea de citre un subsistem in starea de functionare nominald a cerintelor esentiale la
momentul autorizdrii, solicitantul care a semnat declaratia de verificare ,CE” relevantd trebuie considerat prin-
cipalul responsabil.

101. Drept urmare, autorizarea de tip sau autorizarea punerii in functiune nu trebuie considerate un transfer al
responsabilitdtii de a asigura sau a verifica indeplinirea de cdtre un subsistem a tuturor cerintelor esentiale de
la solicitant la autoritatea nationald de sigurantd care emite autorizatia.

102. Daci respectarea de citre un subsistem in stare de functionare nominald a cerintelor esentiale este pusd sub
semnul intrebdrii, autoritatea nationald de sigurantd care emite autorizatia trebuie considerati responsabild
doar pentru sarcinile specifice alocate prin articolul 16 din Directiva 2004/49/CE autorititii nationale de sigu-
rantd care emite autorizatia sau asigurd supravegherea. Legislatia nationald trebuie si reflecte acest principiu
conform recomanddrilor 58-62 si 67.

103. Independent de verificarea conformititii cu STI si cu reglementirile nationale si de verificarea integrdrii in
conditii de sigurantd efectuatd in temeiul articolului 15 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE, solicitantul
semneazd declaratia de verificare ,CE” pe propria rdspundere. Prin urmare, solicitantul trebuie sd instituie o
procedurd care sd asigure cd a identificat si a indeplinit toate ceringele esentiale si cd a respectat toate dispozi-
tiile legislatiei UE aplicabile.

104. Cu toate cd, initial, MSC ER nu a fost creatd in acest scop, solicitantul poate alege si foloseascd metodologia
din MSC ER pentru a-si indeplini o parte din obligatia de a garanta faptul ci toate partile subsistemului/vehicu-
lului indeplinesc in toate privintele si in detaliu cerintele esentiale pentru sistemul feroviar previzute in
anexa III din Directiva 2008/57CE.

105. De asemenea, solicitantul poate alege sd foloseascd orice alt mijloc permis de legislatia relevantd pentru a se
asigura cd toate partile subsistemului sau vehiculului indeplinesc cerintele esentiale pentru sistemul feroviar.

106. Declaratia de verificare ,CE” acoperd toate dispozitiile UE aplicabile. Semnatarul declaratiei ,CE” are responsabi-
litatea de a respecta aceastd legislatie, inclusiv de a evalua conformitatea si de a face apel, dacd este cazul, la
organismele de evaluare impuse de legislatia respectiva.

107. In cazul autorizdrii unor vehicule sau a unui proiect de retea care cuprinde mai multe subsisteme:

(a) pot exista mai multi solicitanti (cite unul pentru fiecare subsistem), fiecare intocmind o declaratie de verifi-
care ,CE” pentru partea sa, incluzand interfetele. In acest caz, fiecare solicitant isi asuma responsabilitatea
pentru subsistemul relevant in conformitate cu domeniul de aplicare al declaratiei sale de verificare ,CE”".
Un producitor sau o parte contractanti poate combina aceste doud declaratii intr-o singurd solicitare
pentru un vehicul sau un proiect de retea;

(b) producdtorul sau partea contractantd pentru tipul de vehicul, vehiculul individual sau proiectul de retea
poate combina declaratiile de verificare ,CE” pentru fiecare subsistem, astfel cum sunt descrise in anexa V
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din Directiva 2008/57/CE, intr-o singurd declaratie de verificare ,CE” pentru tipul de vehicul, vehiculul
individual sau proiectul de retea respectiv. In acest caz, el declard pe propria rispundere ci subsistemele
care alcdtuiesc tipul de vehicul, vehiculul individual sau proiectul de retea in cauzi au fost supuse procedu-
rilor de verificare relevante §i indeplinesc cerintele legislatiei relevante din Uniunea Europeand, inclusiv
orice norme nationale aplicabile si cd vehiculul sau proiectul de retea indeplineste astfel cerintele legislatiei
relevante a Uniunii Europene, inclusiv orice norme nationale aplicabile.

108. In vederea intocmirii unei declaratii de verificare ,CE”, STI relevante pot permite conformitatea partiald cu o
STI doar daci STI prevede cd anumite functii, performante si interfete necesare pentru indeplinirea cerintelor
esentiale nu sunt obligatorii in anumite circumstante.

109. Solicitantul are dreptul de a solicita in mod formal autorititii nationale de sigurantd autorizarea punerii in
functiune a subsistemului doar dupi colectarea tuturor dovezilor si declaratiilor anterioare. Totusi, se reco-
mandd solicitantilor, conform unei bune practici recunoscute, sd comunice in mod informal cu autoritdtile
nationale de sigurantd cit mai curdnd posibil, astfel incit procedura, cerintele, rolurile §i responsabilititile,
domeniul de aplicare i limitele si conditiile de utilizare s fie clare si sd nu existe dificultiti ulterioare.

GESTIONAREA MODIFICARILOR

110. In ceea ce priveste aplicarea articolului 5 alineatul (2), a articolului 15 alineatul (3) si a articolului 20 din
Directiva 2008/57CE, orice modificare a unui subsistem structural existent trebuie analizatd si clasificatd doar
intr-una din urmitoarele categorii de modificdri:

1. ,Inlocuire in cadrul intretinerii” si alte modificiri care nu introduc o abatere de la dosarul tehnic care inso-
teste declaratia de verificare ,CE”. In acest caz nu este necesard verificarea din partea unui organism de
evaluare, statul membru nu trebuie informat, iar declaratia de verificare ,CE” initialdi rdmane valabild si
nemodificati.

2. Modificdri care introduc o abatere de la dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” care pot
necesita noi controale (si, drept urmare, necesit verificare, conform modulelor de evaluare a conformititii
aplicabile), dar care nu influenteazd caracteristicile de proiectare de bazd ale subsistemului. In acest caz,
dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” trebuie actualizat, iar informatiile relevante trebuie
puse la dispozitie, la cerere, de citre autoritatea nationald de siguranta.

3. Reinnoirea sau modernizarea (mai exact, o inlocuire sau o modificare semnificativd care necesitd informarea
statului membru) care nu necesitd o noud autorizatie de punere in functiune; modificarile care includ o
schimbare a caracteristicilor de proiectare de bazi ale subsistemului sunt cuprinse in aceastd categorie.

4. Reinnoirea sau modernizarea (mai exact, o inlocuire sau o modificare semnificativd care necesitd informarea
statului membru) care necesitd o noud autorizatie de punere in functiune.

Este de remarcat cd deciziile adoptate de o parte contractantd sau de un producitor cu privire la modificdrile
unui subsistem pe baza celor patru categorii de mai sus trebuie sd fie complet independente de decizia privind
caracterul semnificativ al unei modificiri a sistemului feroviar, in sensul MSC ER, pe care trebuie sd o ia o
intreprindere feroviard sau un administrator de infrastructurd care modifici partea sa din sistem. Deciziile
implicd actori diferiti, circumstante diferite si criterii decizionale diferite.

Categoriile 3 si 4 de mai sus introduc o abatere de la dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE”
cu impact asupra caracteristicilor de proiectare de bazi ale subsistemului.

111. Pentru a asigura securitatea juridicd si recunoasterea reciprocd, atat pentru subsistemele puse in functiune in
conformitate cu Directiva 2008/57/CE, cat si pentru subsistemele puse in functiune mai devreme, STI trebuie
sd stipuleze criterii pentru a stabili dacd o modificare influenteazi caracteristicile de proiectare de bazd ale
subsistemului si dacd aceasta se incadreazd in categoria 3 sau 4. Pand cand STI pune la dispozitie aceste criterii,
statele membre le pot specifica la nivel national.

112. Modificarea trebuie intotdeauna avutd in vedere in raport cu subsistemul sau vehiculul la momentul autori-
zdrii. O acumulare de modificiri minore poate avea drept rezultat o modificare majora.
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113. Producitorii sau partile contractante trebuie sd gestioneze modificirile aduse subsistemelor structurale existente
respectdnd urmditoarele principii:

(a) pe baza recomandarii 110, producitorul sau partea contractantd stabileste categoria de care apartine modi-
ficarea si decide daci trebuie informate organismele de evaluare a conformititii sau statul membru. in
cazul modificarilor din categoriile 2-4 din recomandarea 110 care au drept rezultat o modificare a dosa-
rului tehnic care insoteste declaratia de verificare ,,CE” sau care afecteazd valabilitatea verificarilor deja efec-
tuate, producitorul sau partea contractantd, atunci cind introduce o modificare, trebuie si evalueze necesi-
tatea intocmirii unei noi declaratii de verificare ,CE” in conformitate cu criteriile definite la punctul 2 din
anexa V la Directiva 2008/57/CE (!). Pentru modificdrile din categoria 4, statul membru trebuie sd decidd
in ce masurd STI trebuie aplicate proiectului;

(b) in cazul in care STI impune utilizarea MSC ER pentru un anumit parametru, STI trebuie si specifice
circumstantele in care ar trebui efectuat testul privind caracterul semnificativ pentru parametrul respectiv;

(c) in mod similar, pentru parametrii relevanti in vederea realizdrii integririi in conditii de siguranti ca parte a
procesului de autorizare in conformitate cu recomandarea 40 de mai sus, ar trebui efectuat testul privind
caracterul semnificativ pentru fiecare parametru, ludndu-se in considerare amploarea modificirii in raport
cu starea de functionare nominald.

114. Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd sunt fiecare responsabili pentru partea lor din
sistemul feroviar. In conformitate cu articolul 4 din Directiva 2004/49/CE, acestia trebuie si isi gestioneze
partea lor din sistemul feroviar cu ajutorul unui sistem de management al sigurantei. Sistemul de management
al sigurantei trebuie si utilizeze, daci este cazul, MSC ER.

115. Atunci cand o intreprindere feroviard sau un administrator de infrastructurd di in folosintd un vehicul sau un
subsistem, aceasta (acesta) trebuie si foloseascd MSC ER incepind cu evaluarea caracterului semnificativ al
modificarii aduse partii din sistemul feroviar pentru care este responsabil(d). In cadrul acestui proces, intreprin-
derile feroviare si administratorii de infrastructurd trebuie sd {ind cont de urmitoarele aspecte:

(a) 1n ceea ce priveste vehiculele sau subsistemele care urmeazi si fie (re)puse in folosintd dupd modificare si,
acolo unde este cazul, dupd autorizare: intreprinderea feroviard si administratorii de infrastructurd trebuie
sd evalueze, folosind propriul SMS, dacd darea in folosintd a vehiculului sau subsistemului reprezinti o
modificare care este semnificativd pentru sistemul feroviar in ansamblul sdu;

(b) in ceea ce priveste orice modificare a modului de operare a subsistemului sau vehiculului: intreprinderea
feroviard si administratorii de infrastructurd trebuie si evalueze dacd modificarea este semnificativd pentru
propriul SMS si, in cazul in care este semnificativd, dacd SMS include verificarea tuturor riscurilor relevante
sau dacd acesta trebuie adaptat;

(c) 1n ceea ce priveste modificdrile aduse modului de intretinere a unui subsistem sau vehicul: intreprinderea
feroviard si administratorii de infrastructurd trebuie si evalueze, folosind propriul SMS, dacd modificarea
este semnificativd si, in cazul in care este semnificativd, sd se asigure cd sistemele de intretinere ale ERI
si SMS-ul intreprinderii feroviare si al administratorului de infrastructurd sunt adaptate in mod
corespunzator.

116. Autoritdtile nationale de sigurantd trebuie sd supravegheze schimbdrile introduse in subsistemele aflate in func-
tiune prin supravegherea autorizatiilor si certificatelor de sigurantd ale administratorilor de infrastructurd,
respectiv ale intreprinderilor feroviare. In acest sens, autorititile nationale de siguranti trebuie sd urméreascd
aplicarea corectd a dispozitiilor de la literele (a), (b) si (c) din recomandarea 115.

117. Recomandarea 2011/217/UE se abroga.

Prezenta recomandare se adreseazi statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 5 decembrie 2014.

Pentru Comisie
Violeta BULC

Membru al Comisiei

(") A sevedea propunerea separatd de modificare a anexei V la Directiva 2008/57/CE
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